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 های پیشنهادیبندی گزینهارزیابی و اولویت :6 فصل

 مقدمه -6-1

  ید و با  شوند یشناخته م  ی شهر  ی هادر محدوده  ونقلحمل  های یرساختز  ی از ارکان اصل   یکی   عنوان   به  ها ینگ پارک 

تردد    یطو بهبود شرا  یک گردش تراف   یلدر تسه   هاینگ ها اختصاص داده شود. نقش پارک آنبه    یو مناسب   یکاف  یفضا

  ی و ارتقا  یکیدر کاهش مشکلات تراف   ثریومبتوانند به شکل    هاینگ آنکه پارک  یاست. برا  یاتیح  یاربس  یشهردرون

صورت    اییژه و  هبخش، دقت و توج  ینمربوط به ا  هاییاستس  ینکه در تدوضروری است    ،عمل کنند  یزندگ   یفیتک

  ای یژهو  یت از اهم  هاینگ پارک  یریتو مد  یجادا  ینهو کارآمد در زم  یمنطق  یها استیس  یو اجرا  ی طراح  ین،بنابرا  .یردپذ

حفظ حقوق شهروندان    منظوربه  ینگپارک  و کافی   فضای مناسب  تامین مدیریت مناسب و  امر شامل    ینا  برخوردار است.

  ینگپارک  یفضاها  یریتساخت و مد  ینهدر زم  یحصح  ی . اتخاذ راهکارهاشودیها مآن  یزندگ   یاستانداردها  ی و ارتقا

داشته    هاشهر  زیستیطمحمسائل مربوط به  و    یاجتماع   ،یاقتصاد  فراوانی نظیر  یهابر جنبه  یمثبت  اتتاثیر  تواندیم

بررس  بر.  باشد   یشنهاد پ  ی دو راهکار اصل  ینگ،پارک  یطشرا  سازیینهبه  ینهانجام شده در زم  هاییلو تحل   هایاساس 

ه در قالب دو سناریو مطرح شده  است ک  هاینگ پارک   یبرا  یرمتغ  گذاری یمتق  یاستس  یاست. راهکار اول، اجرا  یدهگرد

  یکو پرتراف های مهم  دارای کاربری  در مناطق  ینگ پارک  یاستفاده از فضاها  به دنبال کاهش تقاضا   یکردرو  ینااست.  

است که با کمبود    ی در مناطق  ید جد  ای یرحاشیهغ  های ینگ احداث پارک  یبرا  هایی پیشنهاداست. راهکار دوم شامل ارائه  

در    ینگ پارک   ی هارفع چالش  ی برا  یعمل   هکارهایاقدام با هدف فراهم آوردن را  ینپارک مواجه هستند. ا  ی فضاجدی  

 است.  شدهطراحی  شدید یکیمناطق با بار تراف

  ینگو ساخت پارک  اییهحاش   ینگ پارک  گذارییمتشامل ق   یشنهادیپ  ینهدو گز  یانبرتر م  یاستو انتخاب س  بندییتاولو

بررس  یاز ن  ای، یرحاشیهغ مختلف  ی به  داردجوانب  ارز ی  فرهنگ  ی اجتماع   زیستی، یطمح  یابی .  همچن  ی و    یابی ارز  ین و 

 دهد. مدل مفهومی گزارش را نشان می 1-6شکل شد. خواهد به آن پرداخته  ادامهاست که در  ی موارد ی اقتصاد
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 : مدل مفهومی گزارش  1-6 شکل

 ها در این بخش بندی گزینهارزیابی محیط زیستی و رتبه -6-2

و توسعه    یشهر  یزیراز اهداف مهم برنامه  یک یبه    «یدار ی به مفهوم »پا  یابی دست  یبرا  یزیربرنامه  ر،یاخ  ی هادر سال

شهروندان    ی در زندگ ونقل  گسترش ابعاد حمل  ی شهر  یزیردر برنامه  یموضوعات اساس   ازجمله شده است.    لیتبد  دار یپا

پا  تاثیرو   توسعه  بر  جابه  ینثرترومیافتن    واقع  در  یشهر  داریپا  ونقلحملاست.    یشهر  داریآن  و  راه  افراد  جایی 

آسیبوسایل و  ترافیک  هزینه،  کمترین  با  انرژی  مصرف  میزان  کمترین  با  زیستنقلیه  است.  های    ن یهمچن محیطی 

هدف    نیا  به   دن یدر رس   ییسزاه  نقش ب  نگیپارک  یفضاها  ی و طراح  یگذار استیخصوص س  ونقل و به حمل  تیریمد

از    یکی عنوان  به  ،ایهیرحاش یغ   یهانگ ی و ساخت پارک  یاهیحاش   یها نگ یدر رابطه با پارک  ییهااستیدارند. اعمال س 

 شهرها داشته باشند. یداریبر پا ی توجهقابل  تاثیر توانندیم ،یشهر ونقلحمل ستمی مهم س اجزا

پیشنهاد  شهر تهران    یبرا  نگیدر رابطه با پارک  است ی، دو سمطرح گردید  ن یشیپ   یهاکه در بخش  بی به مطال   با توجه

ای  و غیر حاشیه یاهیپارک حاش  یگذار متی ق   دو سناریو است که به  صورتینبد ی شنهادی پ  استی س ن ی. اولشده است

برای داخل محدوده طرح ترافیک،    درصد  30ن با افزایش ساعتی  هزارتوما  10در سناریو اول، سطح قیمتی  پرداخته شد.  

  درصد  50با افزایش ساعتی    هزارتومان   3در محدوده کنترل آلودگی هوا و    درصد   40با افزایش ساعتی    هزارتومان  7

برای خارج از محدوده کنترل آلودگی هوا در نظر گرفته شده است. همچنین در سناریو اول، حداقل هزینه پارکینگ  

ازای هر ساعت معادل   به  قیمتی    تومان  14000عمومی  با  هزارتوما  20برآورد شده است. در سناریو دوم، سطح  ن 

در محدوده    درصد  40با افزایش ساعتی    هزارتومان  15برای داخل محدوده طرح ترافیک،    درصد  30افزایش ساعتی  
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برای خارج از محدوده کنترل آلودگی هوا در نظر    درصد  50با افزایش ساعتی    هزارتومان  10کنترل آلودگی هوا و  

  تومان  02800گرفته شده است. همچنین در سناریو دوم، حداقل هزینه پارکینگ عمومی به ازای هر ساعت معادل  

کمبود    که   یی هامکان  خصوص   به مختلف شهر و    هایقسمتاست که در    صورت بدیندوم    است یس برآورد شده است.  

به    بخش  ن یدر ا  نی. بنابراشودپرداخته    نگیاحداث پارک  یو انتخاب مکان مناسب برا  ی به بررس  عرضه وجود دارد، 

  شود یپرداخته م   هانهیگز  یبندو رتبه  یابیارززیستی،  از منظر محیط  یاهیرحاشیو غ  یاهیحاش   نگ یپارک   بررسی اثرات

 دارد.  ی زیستمحیطو عوامل  یشهر  یداری در توسعه پا ی تاثیرچه  نهی هر گز یکه اجرا

به  معابرکه در کنار    شود یگفته م  ییبه فضاها  یاهیحاش  یهانگ یپارک  براقرار داشته و اغلب  پارک    یصورت موقت 

  ک، ی شوند، موجب کاهش تراف   ی گذاراستیو س  تیریمد  درستی  بهاگر    ها، نگ یپارک  نی. اوندشیدر نظر گرفته م   خودروها

  تواند یها م نامناسب آن تی ریمد گر،ید  سوی. از گردندیشهرها م  ی داری توسعه پا شیافزا جهی و در نت هوا ت یف ی بهبود ک

  ،یشهر  ی داری به اهداف پا  ی ابیدست   ی براداشته باشد.    کی تراف  ش یو افزا  ابان یخ   تیکاهش ظرف   از جمله   ی نامطلوب  ج ینتا

  ی ازهاین  ق یدق   یاب یامر شامل ارز  نیتوجه کنند. ا  یاهیحاش  یهانگ ی پارک  ت یریبه مد  یشهر  زانیراست که برنامه  ازین

  ی عموم  ونقلحمل  لیاستفاده از وسا   جی ترو  سب ومنا  ی گذارمتیق   یها استیدر مناطق مختلف، اعمال س  نگ یپارک 

 شوند. لیتبد داریپا  یدر تحقق شهرها  یدی کل یبه عنصر  توانند یم ی اهیحاش یها نگ یپارک  ،بدین ترتیب است.

متناسب با ساعت    نهیدرنظر گرفتن هز  یمناسب برا  یگذاراستیس   ،یاهیحاش  یهانگ ی پارک   تیریمد  یهاروش از  یکی

مردم به استفاده    قیموجب تشو  ، یاهیحاش  ی هانگ یاستفاده از پارک  یبرا  نهیپارک و مکان پارک است. درنظر گرفتن هز

کاهش استفاده    .کندیهوا کمک م  ی و کاهش آلودگ  ک ی تراف   ش امر به کاه  ن یکه ا  گرددیم   ی ونقل عمومحمل  ل یاز وسا

به کاهش    تواندیسفر م  ی هاوهیش  ر یو سا  ی ونقل همگانحمل  ل یبه استفاده از وسا  افراد ب یو ترغ  ی شخص  ی از خودروها

  توانندیمناسب م   تیریو مد  یگذارمتی با ق   ی اهیحاش  یها نگ یهوا کمک کند. پارک   تی ف ی و بهبود ک  ها ندهیانتشار آل 

  اده ی پ  نیعابر  یمن یا  شیبه افزا  تواندیم   یاهیحاش  یهانگ یپارک   حی صح  تیریکنند. مد  فایا  یموثرنقش    نهی زم  نیدر ا

فراهم   ادهیپ  نیعابر  یبرا  یشتریب  یفضا   گردند،یپارک م یکه به دنبال جا  ییتعداد خودروها  کمک کند. با کاهش  نیز

 .ابدی یو احتمال تصادفات کاهش م شودیم

از    ی که بخش  کرد،یرو  نی کند. ا  فا ی ا  زیست محیطدر حفاظت از    ی نقش مهم   تواند یم  یاهیحاش   نگیپارک  ی گذارمتیق 

  ی به کاهش آلودگ  تواندیو م   گذارد یم   تاثیربر رفتار رانندگان    ثریوم  طوربهسفر است،   یتقاضا   ت یریمد  یهایاستراتژ

گازها انتشار  کاهش  ک  یاگلخانه  یهوا،  بهبود  کند.  یشهر  یزندگ   تیف ی و  هز  با  کمک  گرفتن    یبرا  نهیدرنظر 

امر موجب    ن یخود را از دست داده و ا  تیافراد جذاب  یبرخ  ی برا  یشخص  یاستفاده از خودروها   ،یا هیحاش  ی هانگ یپارک 

از سا  قیتشو به استفاده  با  یهانیگزیجا   عنوانبه  ی روادهی پ  ا ی دوچرخه    ، یعموم  ه ینقل  ل یوسا  رینظ  ها وهیش  ری افراد  ی 

  کاهش آلودگی هوا و کاهش ترافیکدر حال حرکت منجر  یکاهش تعداد خودروها  نی . همچنشودیمآلیندگی کمتر 

کمک کند،    ک ی به کاهش تراف   تواندیم  یاهیحاش  یهانگ یمناسب پارک   یگذارمتی ق   گردد. و تردد روان در معابر می

به کاهش مصرف    ک ی تراف   کاهش دارند.    با ترافیک زیاددر مرکز شهر و مناطق    ی به رانندگ  ل یتما  یچرا که افراد کمتر
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آل انتشار  کاهش  و  م  ی ناش  یهاندهی سوخت  منجر  خودروها  ق شودیاز  از  حاصل  درآمد    ی هانگ ی پارک  ی گذارمتی . 

  ، یعموم  ونقل حملبه    یو دسترس   تیفیک   ش یمانند افزا  دار یپا  ی هارساختیدر ز  ی گذارهیسرما  ی برا  تواندیم  ی اهیحاش

 امن و راحت استفاده شود. ی روادهی و پ یسواردوچرخه ی رهایمس جادیا

  ی تقاضا  تیریمد  یبرا  یابزار  عنوانبه  استفاده از فضای کنار معابر برای پارک خودروها دریافت هزینه در ازای    ت،ینها  در

  ی هااستیهمراه با س  کرد، یرو  نیباشد. ا  داشته  ستیز طیبر حفاظت از مح   ی و معنادار  مثبت  اتتاثیر  تواندیسفر، م

 کمک کند.  برای زندگی افراد ترمناسبو محیطی  دارتری پا  یشهرها جاد یبه ا تواندیم  ،یونقل و شهرسازجامع حمل

  تواندیها است که م نگ ی پارک  در رابطه با   شده گرفته  درنظر  ی هااستیاز س   گرید  ی ک ی  یا هیرحاشیغ   ی هانگ یپارک   ساخت

  ی و کاهش آلودگ  ک یدر کاهش تراف   ،زیستمحیطکند و ضمن حفاظت از    فایشهرها ا  یداری در توسعه پا  ینقش مهم

  چندطبقه   یهانگ ی به صورت پارک  لمعمو  ها،نگ ینوع پارک   نیواقع شود. ا  ثروم  تیو مناطق پرجمع  یهوا در مراکز شهر

  کی کاهش تراف   تواند موجبیمناسب م  ی هادر مکان  یاهیرحاش یغ  یهانگ یپارک   ساخت  .شوندیساخته م   ین یرزمیز  ایو  

شود.  بهبود کیفیت هوا و کاهش آلودگی می  جه یشده و در نت  ها ابانی پارک در خ  ی جا  افتنی   یو کاهش زمان جستجو برا

موجب دسترسی آسان و    توانندیم   نگ ی ع به پارکیآسان و سر  ی با فراهم آوردن دسترس  یاهیرحاش یغ  های پارکینگ 

  کی کاهش ازدحام و تراف   ،یاهیحاش   ریغ  یهانگ یساخت پارک  یاصل  یایاز مزا  یکیکمک کنند.  تر به پارکینگ،  سریع

  ی هاابانی از خ  یک یپارک خودروها در مناطق مشخص شده، فشار تراف   یبرا  یکاف   یفضا  جاد یدر مرکز شهرها است. با ا

 . شودیهمه شهروندان م یو کاهش زمان سفر برا کیتراف انیامر موجب بهبود جر نیو ا برداشته شده  یاصل

به    تواندیکه م  شود میاز خودروها    ها ابانیخ   یاهیحاش  ی فضاها  یموجب آزادساز  یاهیرحاش یغ  ی هانگ یپارک   ساخت

شهروندان    یتر براو سالم  باتریز  ی ط یمح  جادیهوا و ا  تی ف ی امر به بهبود ک  نیمنجر شود. ا  ی سبز شهر  یفضا  شیافزا

ساخته شوند،    ی عموم  ونقلحمل  ی هاستگاهیا  ی ک یکه در نزد  ی زمان  یژهوبه  ،یاهیرحاشی غ  ی هانگ یپارک   . کندیکمک م

  ی شخص  ی امر به کاهش تعداد خودروها  نیکمک کنند. ا  ی عموم  هینقل  لیاستفاده از وسا  یافراد برا  قیبه تشو  توانندیم

و    هاابانی خ  هیدر حاش  نگیبه پارک   یمحدود کردن دسترس   با  .شودیمنجر م   زین  هاندهی ها و کاهش انتشار آلدر جاده

افزایش داد و موجب عبور بیشتر  توانیم   ،مناسب  یهامناسب در مکان  نگ یپارک   یهانهی گز  جادیا   ظرفیت معابر را 

موجب    یتدرنهاکه    کندیکمک م   ک ی تراف   انیامر به کاهش ازدحام و بهبود جر  نی. ادر معبر گردید  ک ی تراف   انیجر

 .گرددیم نیز  کاهش مصرف سوخت
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به    توانندیخودروها در شهرها، م   تیریمد  یجامع برا  ی هاحلبا ارائه راه  یاهیحاش  ریغ   یهانگ ی خلاصه، پارک  طور  به

ک آلودگ  ،یشهر  ی زندگ   ت یف ی بهبود  و    ی کاهش  پا  یت درنهاو    کیترافهوا  اجرا  یشهر   ی داری تحقق  کنند.    یکمک 

  تواندیم  دار، یپا  ونقلحملاستفاده از    ج یهمراه با ترو  و فراهم کردن تسهیلات مناسب  نگیپارک  تیریمد  ی هااستیس

های مکرر و ناشی  ای و توقفهای حاشیهوجود پارکینگ   داشته باشد.  نده یآ  دار یپا  یشهرها  ی ریگشکلدر   ی نقش مهم

افزایش سر و صدای وسایل به موارد ذکر شده، ضرورت احداث پارکینگ نقلیه میاز آن، موجب  با توجه  های  گردد. 

، به منظور پاسخگویی به تقاضای روزافزون موجود و نیز کاستن از  ای در نقاط دارای کمبود قابل توجه پارکغیرحاشیه

 شود. اثرات نامطلوب بیش از پیش احساس می

اثرات زیست برای پارکینگ، طراحی سناریو و شبیهمحیطی سیاستدر زمینه بررسی  از  های پیشنهادی  سازی یکی 

در حالت عدم انجام    اییهحاش   ینگپارک  گذاری یمتق   یشنهادی برای پارکینگ شاملپهای موثر است. سناریوهای  روش

  یگرد  یویمختلف است. سنار  ی هادر محدوده  گذاری یمتق  یبرا  یوو دو سنار   ایرایگان بودن پارکینگ حاشیهکار و  

عرضه است.    زا   یشترب  ینگپارک  یتقاضا  یزاناست که م   ییهادر محدوده  ای یهحاشغیر  ینگ توسعه و ساخت پارک   یبررس

وجود    ای یرحاشیهغ   هایینگ توسعه و ساخت پارک  ینهگز  ی کم   یل امکان تحل   یازموردن  ی ابزارها  محدودیت در   یل به دل

ای پرداخته خواهد شد. جزییات مربوط  گذاری پارکینگ حاشیهرو در این بخش تنها به مقایسه اثرات قیمتینا  از ندارد.  

 ارائه شده است. 1-6جدول  به سناریوهای پیشنهادی در

 ای های مختلف برای پارک حاشیهگذاری محدوده: سناریوهای قیمت 1-6 جدول

 محدوده 
 ای )تومان( عوارض هر ساعت پارک حاشیه

 سناریو دو سناریو یک عدم انجام کار 

 20 10 0 ترافیک طرح 

 15 7 0 کنترل آلودگی هوا 

 10 3 0 گذاری خارج از قیمت

 64 62 60 سال پایه  EMMEشماره سناریو 

 65 63 61 سال افق  EMMEشماره سناریو 

تقاضا پس از اعمال    حرافان  یزانو م   ی شخص   یتقاضا خودروها  یزان انجام شد، م  5که در فصل    هایی یلباتوجه به تحل

نتا   یوها سنار آمد.  دست  شب  یج به  از  پاقیمت  یوهایسنار  سازی یهحاصل  سال  در  نرم  یه گذاری  در  افق  سال  افزار  و 

EMME  ارائه شده است. 3-6جدول  2-6جدول در 
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 ای در سال پایهگذاری پارکینگ حاشیهدر سناریوهای قیمت محیطیزیستهای مقایسه شاخص:  2-6 جدول

 شاخص 
 ( ٪تغییرات نسبی ) تغییرات مطلق  مقدار 

 2سناریو  1سناریو  2سناریو  1سناریو  2سناریو  1سناریو  عدم انجام کار 

ده
لین

آ
 ها 

-489 127286 128921 129410 )کیلوگرم(   COتولید   2124- 4/0- % 6/1- % 

 % 9/10 %  5/4 2047 845 20835 19633 18788 )کیلوگرم(  HCتولید 

-95 7103 7290 7385 )کیلوگرم(   NOxتولید   282- 3/1- % 8/3- % 

ت 
وخ

س
 

 % -3/5 % -8/1 - 57827 - 19999 1024647 1062475 1082474 لیتر( بنزین ) 

 % -7/0 % -2/0 -588 -208 87772 88152 88360 گازوئیل )لیتر( 

 ( 1408ای در سال افق )گذاری پارکینگ حاشیهدر سناریوهای قیمت محیطیزیستهای مقایسه شاخص:  3-6 جدول

 شاخص 
 ( ٪تغییرات نسبی ) تغییرات مطلق  مقدار 

 2سناریو  1سناریو  2سناریو  1سناریو  2سناریو  1سناریو  عدم انجام کار 

ده
لین

آ
 ها 

 % -8/1 % -3/0 -2231 -395 122028 123864 124259 )کیلوگرم(   COتولید 

 % 9/9 % 2/4 1839 787 20369 19317 18530 )کیلوگرم(  HCتولید 

 % -5/3 % -1/1 -262 -86 7321 7497 7583 )کیلوگرم(   NOxتولید 

ت 
وخ

س
 

 % -3/5 % -7/1 - 54843 - 17701 972497 1009639 1027340 بنزین )لیتر( 

 % -5/0 % -2/0 -532 -185 98386 98733 98918 گازوئیل )لیتر( 

ای میان  شود به منظور بررسی کارایی و تاثیر سناریوهای پیشنهادی، مقایسهمشاهده می  2-6جدول  همانطور که در  

برای   ساعتی  عوارض  گرفتن  نظر  در  با  است.  گرفته  صورت  پایه  سال  در  کار  انجام  عدم  و  پیشنهادی  سناریوهای 

های سفر مانند  دنبال آن کاهش تعداد سفرها با خودروی شخصی و انتقال سفرها به سایر شیوه  ای و بهحاشیهپارکینگ 

شیوهحمل سایر  به  سفر  انتقال  درصد  به  مربوط  )جزئیات  همگانی  بخش  ونقل  در  میزان    4-6ها  است(،  شده  ارائه 

ها بیشتر شده است.  با افزایش عوارض ساعتی، درصد کاهش آلینده  2یابد. در سناریو  های هوا نیز کاهش میآلینده

همچنین میزان سوخت بنزین و گازوئیل با کاهش تعداد سفرها با خودروی شخصی در هردو سناریو نسبت به وضعیت  

به علت افزایش نرخ عوارض و کاهش سفرها، بیشتر و برابر با    2یافته که میزان کاهش در سناریو  عدم انجام کار کاهش

 درصد است. 5/0و  5

ارائه شده است. در این   3-6جدول نیز در  1408گذاری و عدم انجام کار در سال افق نتایج مقایسه سناریوهای قیمت

پارکینگ حاشیه عوارض ساعتی  افزایش  با  نیز  آلیندهحالت  میزان  محیطای  و  های  بنزین  مصرف سوخت  و  زیست 

 تر، بیشتر است. با نرخ عوارض گران  2یافته و این کاهش برای سناریو  گازوئیل نسبت به سناریوی عدم انجام کار کاهش
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 ها در این بخشبندی گزینهارزیابی اثرات اجتماعی و فرهنگی و رتبه -6-3

ای  گذاری پارکینگ حاشیهپیشنهادی شامل قیمت  فرهنگی دو گزینهدر این بخش از گزارش به ارزیابی اثرات اجتماعی و  

 شود. ای پرداخته خواهد شد و مزایا و معایب هرکدام بررسی میو ساخت پارکینگ غیرحاشیه

و  کلان شهرها بوده   با افزایش جمعیت و نرخ مالکیت خودرو، کمبود پارکینگ یکی از مشکلات جدی مشاهده شده در

یکی از معیارهای  است.    ونقل حملریزی  مهم در برنامه  یها لفهومگذاری مناسب در زمینه پارکینگ یکی از  سیاست

  های مناسب برای مدیریت پارکینگ، درنظر گرفتن و ارزیابی اثرات اجتماعی و فرهنگی است. سیاستاصلی در انتخاب  

بگذارند. درک    تاثیرپارک    یو استفاده از فضاها  تغییر رفتار و شیوه سفر  یافراد برا  ماتی بر تصم  توانندیاثرات م  نیا

م  نیا اعمالبه    تواندیاثرات  یا  ن  کمک   یشهر  ونقل حمل  ی هااستیس   طرح  با  هم  که  و    ی اقتصاد  ی ازهایکند 

 همسو باشد. جامعه  یهاسازگار باشد و هم با فرهنگ و ارزش  محیطیزیست

متفاوت    اری بس  تواندیم  نگیپارک   یبرا  نهینسبت به پرداخت هزمختلف    در میان افراد و جوامع  ی و اجتماع  یفرهنگ  رفتار

  شود، یدر نظر گرفته م   یو منطق  قبولقابل  نهیهز  ک ی  عنوان  به  نگ یپارک   هزینه برای، پرداخت  موارد  یباشد. در برخ

  ی هاو ارزش فرهنگ رو شود.هبا مقاومت روب امری نامطلوب بوده و امر ممکن است  نیا  ،نظر برخی دیگردر  که یدرحال 

 باشد.   گذار تاثیر  نگیپارک   یگذار متی ق   رشیبر پذ  تواندیم   یو خدمات شهر  ی عموم  یجامعه نسبت به استفاده از فضاها

ا  داریپا  ونقلحملفرهنگ    جیترو  یبرا  استراتژی  عنوانبه  تواندیم  نگ ی پارک  ی گذارمتیق    تواند یم  امر  نیعمل کند. 

  گردد.  ی روادهیو پ   یسواردوچرخه  ، همگانیونقل  حمل  های سفر نظیرسایر شیوه  از  شتریبه استفاده ب  قیتشو  موجب

مواقع موجب کاهش سهم استفاده از خودروی شخصی و در نتیجه کاهش تقاضا برای    گذاری پارکینگ در اکثرقیمت

گذاری  گردد و این موضوع برای سیاستا میگردد و موجب تغییر شیوه سفر رانندگان و انحراف تقاضپارک خودرو می

 . ای داردایجاد تسهیلات مناسب برای این گروه اهمیت ویژه منظوربهریزی و برنامه

  برای مثال   بگذارند.  تاثیرافراد    شیوه و رفتار سفر  یهابر انتخاب  توانندیم   مطرح در جامعه  یفرهنگ  هایهمچنین ارزش

ممکن است    شود، یم  دهی د  ی اجتماع  خوب  ت یاز وضع  یانشانه  عنوان به  ی شخص  یکه استفاده از خودرو  ی در جوامع

روی و دوچرخه داشته  های سفر نظیر پیادههمگانی یا سایر شیوه ونقلحملیوه سفر به ش ییرتغبه  تمایل کمتریافراد 

   مجبور به پرداخت هزینه زیاد برای پارکینگ باشند.اگر  ی ، حتباشند

متفاوت    تواندیم   نگ یپارک یگذارمتی ق سیاست    ها با پذیرشبرخورد آندربرخی موارد وضعیت درآمدی افراد در نحوه  

افراد    یممکن است برااین هزینه  .  خواهد داشتبر اقشار مختلف جامعه    ی متفاوت  اتتاثیر  گذاری پارکینگباشد و قیمت 

  ی گذارمتیق   یهااستیلزم است که س  ن،یمنجر شود. بنابرا  یاجتماع  ینابرابر  یباشد و به نوع  ناسبنام  ترنییبا درآمد پا 

 همراه باشد.ونقل همگانی حملتوسعه و  ریپذبیاز اقشار آس تیحما  یبرا یی با ارائه راهکارها
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مثال    عنوانبه است.    موثرهای درنظر گرفته شده  سیاست  پذیری تاثیرهدف سفر نیز یکی دیگر از عواملی است که در  

، چون  کنندمیبراساس تحقیقات صورت گرفته پیشین، کاربرانی که برای سفرهای کاری از خودروی شخصی استفاده 

ی زیادی را  سفرهای کاری اجباری هستند و افراد هرروز باید این سفرها را انجام دهند و استفاده از این گزینه هزینه

 کند، تمایل کمتری به استفاده از خودرو با پرداخت هزینه دارند. به کاربران تحمیل می

همچنین براساس مطالعات پیشین، افزایش مدت زمان پارک خودرو و به دنبال آن افزایش قیمت استفاده از پارکینگ،  

دهد که کاربران برای ساعات  شود که امری بدیهی است و نشان میسبب بیشتر شدن تغییر شیوه سفر در کاربران می

کنند و این امر موجب افزایش عدالت اجتماعی در استفاده از  طولنی از پارک کردن و پرداخت هزینه آن خودداری می

 شود. فضای عمومی می

  ی اهیحاش   نگیپارک  یگذارمتی ق   ی هااستیس   یو اجرا  ی در طراح  ی و فرهنگ  ی در نظرگرفتن اثرات اجتماع   جه، ینت  در 

 کمک کند.  اهداف درنظر گرفته شده به  ی ابیدر دست  هااستیس ن یا یو کارآمد یعموم  رشیپذ  شیبه افزا تواندیم

تقاضای پارک موجود، دارای  ها در پاسخگویی به  ای علیرغم نقش قابل توجه آنهای حاشیهشایان ذکر است، پارکینگ 

 توان به موارد زیر اشاره کرد.اثرات منفی متعددی هستند. از جمله این اثرات منفی می

  53بروز سوانح و تصادفات: مطالعات مربوط به تصادفات در ده شهر ایالت متحده نشان داده است که در   -

اند. سهم انواع مختلف ای تاثیرگذار بودهای به گونه های حاشیهشهری، پارکینگ درصد از تمامی تصادفات درون

 دهد. ای را از کل تصادفات به تفکیک نوع معبر نشان میهای حاشیهتصادفات مرتبط با پارک

 ی به تفکیک نوع معبر بر حسب درصد شهرای در بروز تصادفات درونهای حاشیه: سهم پارکینگ 4-6 جدول

 نوع تصادف 
 نوع معبر

 کل  محلی کننده وپخشجمع شریانی 

 31 59 50 23 شده وسیله نقلیه در حال حرکت با وسیله نقلیه پارک

 14 6 13 16 شده وسیله نقلیه در حال خروج از پارک با وسیله نقلیه پارک

 5 2 5 6 شده وسیله نقلیه در حال پارک با وسیله نقلیه پارک

 2 1 0 3 شده وسیله نقلیه پارکوسیله نقلیه در حال حرکت با در بازشده  

 1 3 0 0 وسیله نقلیه در حال پارک با عابر پیاده 

 5 71 68 48 ای کل تصادفات مرتبط با پارک حاشیه

قسمتی از عرض خیابان به عنوان محلی برای پارک، نه تنها از  ها: اختصاص  کاهش ظرفیت معابر و تقاطع -

کاهد، بلکه عملیات ورود  عبوردهی جریان ترافیک اختصاص یافته است، میعرض موثر خیابان که به منظور  

کند. بر مسائل فوق، کاهش ظرفیت عبور  رو میو خروج از محل پارک نیز جریان ترافیک را با اختلال روبه

بایست اضافه کرد که کاهش ظرفیت  ها را نیز میای در حریم آنهای حاشیهتقاطعات در نتیجه وجود پارکینگ 

 شبکه را به همراه خواهد داشت.
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فرهنگی،  -گذاری فضاهای پارک به منظور کاهش هرچه بیشتر اثرات منفی و عواقب اجتماعی از این جهت، اعمال قیمت

ای  گذاری فضاهای پارک حاشیهتوان به قیمتای لزم و ضروری است. از جمله این راهکارها میهای حاشیهپارکینگ 

از ساعات روز، در تمام یا برخی از روزهای هفته و نیز در تمام یا قسمتی از سطح معبر اشاره کرد که   در تمام یا برخی

ونقل  ای، تشویق به استفاده از حملهای غیر حاشیهگذاران در بخش پارکینگ به منظور اهدافی چون: حمایت از سرمایه

 گیرد. عمومی، محدود کردن زمان پارک و رعایت عدالت اجتماعی صورت می

زیرساخت نیاز شهروندان  توسعه و طراحی  براساس  بوده و ساخت    براساسهای ضروری  به حقوق شهروندی  احترام 

بهپارکینگ  یکی  های عمومی  زیرساختعنوان  اجرای طرح  های مهم حملاز  بسزایی دارد.  این زمینه سهم  ونقل در 

بیشتر از عرضه است، پاسخ به نیاز شهروندان و حل مساله    هایی که تقاضای پارکینگ بسیار احداث پارکینگ در مکان

هایی که شامل  ونقل پایدار شهری است. کمبود فضای پارک خودرو در مکانحملهای  تردد و افزایش میزان شاخص

برداری از این مناطق  گردد و به شکل مستقیم روی بهرهمراکز اداری، خدماتی و تجاری بوده باعث افزایش ترافیک می

دهد. از سوی دیگر احداث  قرار می  تاثیری را تحت  زیست محیطگذارد و ابعاد مختلف اجتماعی، فرهنگی و  یمنفی م  تاثیر

گردد.  تجاری، بهبود منظر شهری و افزایش ایمنی می هایهای مناسب موجب رونق فعالیتپارکینگ عمومی در مکان

در حال حاضر مشکل کمبود پارکینگ عمومی در شهر تهران باعث مشکلات متعددی نظیر اتلاف وقت شهروندان،  

 اشغال فضای عبوری و کاهش ظرفیت معابر و ترافیک و در نتیجه کاهش رفاه شهروندان شده است.

دارند.    یمهم  ارینقش بس  یاهیرحاش یغ  یهانگ یو استفاده از پارک  یدر طراح  یو فرهنگ  یگرفتن اثرات اجتماع  درنظر

 . بگذارند  تاثیرونقل  و حمل  ی شهر  ی فضا  ی طراح  ،یشهر  یزیرمرتبط با برنامه  یهایریگ میبر تصم   توانند یعوامل م  نیا

الگوها  در برای مثال در برخی    متفاوت است.  نگ ی پارک  ی در استفاده از فضاها  یرفتار   یجوامع مختلف، انتظارات و 

خود را در فضای سرپوشیده پارک کنند.    که خودروی  دهندمی مناطق به دلیل شرایط جوی و بارندگی مردم ترجیح  

به   افراد  برای خودرو ترجیح  امنیت و احتمال سرقت و حوادث خطرآفرین  نبود  به دلیل  همچنین در برخی مناطق 

از   عمومیپارکینگ استفاده  است.  های  سربسته  فضای  د  کهیدرحال  و  جوامع  محبوب  ی هانگ ی پارک  گر،یدر  تر  روباز 

  .رند یمدنظر قرار گ یاهیرحاش یغ ی هانگ یپارک یاب یو مکان یدر طراح  دیها با تفاوت ن ی. ادهستن

مناسب    یهانگ یبه پارک  ی دسترسحق   رایبگذارد، ز  تاثیر  یبر عدالت اجتماع  تواندیم  یاهیرحاش یغ یهانگ یپارک  جادیا

بزرگ    ی هانگ یموارد، ساخت پارک   ی در برخباید فراهم گردد اما    با هر درآمدی   تمام اقشار جامعه  ی برا  صرفهبهمقرونو  

  ی اجتماع  یبه نابرابر  تواندیامر م  نیا  هک  باشد  یدسترسقابلافراد با درآمد بال    یممکن است فقط برا  متی ق گرانو  

 منجر شود.

انتخاب مکان   تار  یی هاآن  ژهیوبه  ، یاهیرحاشیغ   ی هانگ ی پارکهمچنین  فرهنگ  ا ی  ی خ یکه در مراکز  ساخته    ی مناطق 

  ی که طراح  است  توجهقابلبنابراین  داشته باشند.    یو منظر شهر  یفرهنگ   تیبر هو  یتوجهقابل  تاثیر   توانندیم   شوند،یم

  یتضاد در منظر شهر  جادیجامعه هماهنگ باشد تا از ا  ی فرهنگ  یها اطراف و ارزش  طی مح  ی با معمار  هانگ ی پارک  نیا

   شود. یریجلوگ  ی فرهنگ راث یرفتن م  نیو از ب
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  صورت بهکه  یباشد، به شرط داری نقل پاوفرهنگ حمل جیترو یبرا یفرصت  تواندیم یاهیرحاش یغ  یهانگ یپارک ساخت

با سا  ی ابیمکان  ک یاستراتژ برا  ی عموم  ونقلحمل  ریشوند و  باشند.  ا  یهماهنگ  نزد  سوارهاپارک  جادیمثال،    ی کیدر 

  همگانی   هینقل  لیاز سفر خود را با استفاده از وسا  یکند که بخش  قیتواند افراد را تشویم  یونقل عمومحمل  یهاستگاهیا

امری ضروری    یاهیرحاشیغ   ی هانگ یدر ساخت پارک  یو فرهنگ   ی اجتماع  ات تاثیر  در نظر گرفتن  ن،یبنابرا  انجام دهند.

  ج ی و ترو  ی فرهنگ  تیبه حفظ هو  نیکمک کند و همچن   این تسهیلاتو استفاده از    رشیپذ  شیبه افزا  تواندیم  بوده و

 در شهرها منجر شود. دار یپا ونقلحمل

 ها در این بخشبندی گزینهارزیابی اقتصادی و رتبه -6-4

اقتصادی   ارزیابی  به  بخش  این  پس    های سیاستدر  و  شد  خواهد  پرداخته  هزینهپیشنهادی  گرفتن  درنظر  های  از 

 تر است. گردد که کدام گزینه از نظر اقتصادی مناسببررسی می ،ایای و غیرحاشیهپارک حاشیهایجادشده برای 

اثرات اقتصادی اجرای یک سیستم   مالی و ای شامل ارزیابی پیامدهایگذاری پارکینگ حاشیهارزیابی اقتصادی قیمت

های ساخت  ای شامل محاسبات هزینهارزیابی اقتصادی پارکینگ غیرحاشیه  ای است.گذاری برای پارکینگ حاشیهقیمت

  یسات س اتاز    یبردارساخت و بهره   ن،یزم  نهیشامل هز  نگ یپارک  یهانهیهز ای و درآمدهای آن است.پارکینگ غیرحاشیه

. در  شودیم   یاهیرحاشی و غ  اییهحاش   نگی شامل پارک  نگی انواع مختلف پارک  یبرا  یازامکانات موردن  ر یو سا  نگ یپارک 

 . شودمی تهآن درنظر گرفته شود پرداخ نهیهز دی با  نگ یساخت پارک یکه برا یاز موارد  ک ی هر یادامه به بررس

 زمین و تملک هزینه ارزش -6-4-1

. شودیمترمربع م  19تا    13  درمجموعمتر طول دارد که    6تا    5/5متر عرض و     3تا    4/2  یپارک معمول  یجا  ک ی

  ی دسترس  یرهایدارد که شامل مس   از یمربع فضا نمتر  35تا    25  به  پارک   یهر جا  یبه ازا  معمول  یاهیرحاش یغ  نگ یپارک 

تا در    یدر نقاط معمول   نی زم   یریقرارگ   تیباتوجه به موقع  تواندیم  ن یزمارزش    یهانهی. هزشودسازی میمحوطهو  

با    یهانیاغلب به زم   ،سفر واقع شودبه مقاصد    کینزد  دی با  نگ یکه پارک  ییجاباشد. از آن  ریمتغ  ی تجار  یمناطق مرکز

در نظر    ر یناپذبازگشت  نهیهز  عنوان  بهاوقات    یگاه  نگی اختصاص داده شده به پارک  نی زمدارد.    ازی ارزش نسبتا بال ن

  یا فروشاجاره    وسیلهه  را ب   بلااستفاده  یفضاها   توانیم  رایوجود دارد ز  زین  ی فرصت  یهانهیهز  ، اما معمولشودمیگرفته  

برای تردد    توانندی، مشوددرنظر گرفته می  نگ یپارک  یکه برافضایی    ی اهیحاش  نگ ی مشابه، در پارک  طوربهاستفاده کرد.  

در کشور آمریکا در سال  شوند.    لیتبد  روادهیپ   یفضا  ا یسبز    یدوچرخه، فضا  مسیراتوبوس،  ویژه    خطوط  ،خودروها

تا    110  یمعمول  در حالتهزینه درنظر گرفته شده برای زمین مورد استفاده برای پارکینگ  براساس گزارشات،    2022

پیشنهاد شده    حومه شهریدلر در هر متر مربع در مناطق    70تا    45و    ی دلر در هر متر مربع در مناطق شهر  220

، قطعات منتخب  5یابی در کمیسیون ماده  در ایران با عنایت به این موضوع که مطابق ضوابط مربوط به مکان  است.

خودرو را داشته باشند و با توجه به    100برای احداث پارکینگ طبقاتی باید شرایط تامین فضای پارک برای حداقل  

شود که فرض گردد که امکان استفاده از سطح  های مطالعاتی، پیشنهاد میقیمت بالی زمین در بسیاری از محدوده
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پارکینگ در محدوده  100اشغال   برای طراحی و احداث  انجام محاسبات  ها وجود دارد. توصیه میدرصد  برای  شود 

های مربوط به احداث  مترمربع استفاده شده و هزینه  500مربوط به یک پارکینگ نمونه از یک قطعه زمین با مساحت  

های  پارکینگ در دو حالت مکانیزه و طبقاتی در آن مورد محاسبه و بررسی قرار گیرد. شایان ذکر است به منظور استفاده

نمونه انجام شده  ها و محاسبات مقدماتی ارائه شده در ادامه مطالعات که برای یک قطعه زمین آتی، لزم است طراحی

ای  های طبقاتی غیر حاشیهشده به عنوان قطعات دارای پتانسیل تبدیل به پارکینگ است، برای کلیه قطعات شناسایی

 های مطالعاتی انجام پذیرد. در محدوده

از سطح زمین مذکور که    %100متری منتخب در حالت اول فرض شود که پارکینگ طبقاتی در    500در قطعه زمین  

  2طبقه و    5ای  متر در نظر گرفته شده است، احداث گردد. با فرض احداث سازه  39متر در    13برای آن ابعاد تقریبی  

طبقه با احتساب بام خواهد بود. در ادامه لزم است برای    9طبقه پارکینگ در زیرزمین کل طبقات پارکینگ برابر  

آلترناتیوهای  به  توجه  با  باشد.  قابل محاسبه  پارکینگ  این  تا ظرفیت  پارکینگ مذکور طرحی مقدماتی فرض گردد 

فضای پارکینگ در    100فضای پارک در هر طبقه و    12تا    10بین  مقدماتی طراحی، ظرفیت احتمالی این پارکینگ  

مترمربع برای   500شود کلیه قطعات با مساحت بیش از مفروض گردید. بر این اساس پیشنهاد می گانه-9کل طبقات 

تبدیل شدن به پارکینگ  مترمربع صرفا برای    500احداث پارکینگ طبقاتی غیرمکانیزه و قطعات با مساحت کمتر از  

توصیه می زمین،  تملک  هزینه  برآورد  منظور  به  گیرند.  قرار  بررسی  مورد  مکانیزه  از  طبقاتی  استعلام  از روش  شود 

محدوده در  املاک  دقیقمشاورین  برآورد  به  منجر  مربوطه  استعلام  شود.  استفاده  نظر  مورد  قطعات  های  قیمت  تر 

 گردد.می

 هزینه احداث سازه  -6-4-2

ای  مترمربعی و دارای سازه  500شده دارای زیربنایی  با توجه به این که فرض گردید سازه طبقاتی در قطعه زمین فرض

مترمربع است. با فرض هزینه متوسط مربوط به    4000در آن معادل    شدنیطبقه خواهد بود، کل زیربنای احداث  5

احداث سازه طبقاتی، قابل محاسبه خواهد بود. این هزینه متوسط در موارد مختلف متفاوت بوده و لزم است با انجام  

 های مختلف به روز رسانی گردد.ها و استعلامبررسی

در حالت دوم فرض شود که در قطعه زمین مفروض نسبت به احداث یک پارکینگ طبقاتی مکانیزه اقدام گردد. با  

ونقل و ترافیک شهرداری تهران  توجه به استعلام به عمل آمده از سازنده پارکینگ مکانیزه متعلق به حوزه معاونت حمل

توانند در هر طبقه از سازه طبقاتی مورد بحث، ظرفیت  های پارکینگ با توجه به ابعاد میدر خیابان ایرانشهر، مدول

های مکانیزه کمتر از  پذیر برای طبقات در پارکینگ خودرو را ایجاد کنند. با توجه به این که ارتفاع امکان  24پارک  

وجود  طبقه زیرزمین در این سازه    3طبقه و    6متر( امکان ایجاد    2/2های طبقاتی عادی است )نزدیک به  پارکینگ 

فضای پارک )بدون   220پذیر برای این پارکینگ طبقاتی مکانیزه قریب به خواهد داشت و بر این اساس ظرفیت امکان

های طبقاتی مکانیزه امکان استفاده از نیمی  شایان ذکر است با توجه به طراحی، بعضا در سازه  احتساب بام( خواهد بود.

شده برای قطعه  های طراحیاز سطح طبقه همکف برای پارک وجود ندارد. با بررسی مقادیر مربوط به ظرفیت پارکینگ 
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مساحت را  های طبقاتی غیرمکانیزه همها ظرفیتی تقریبا دو برابر پارکینگ زمین نمونه مورد بحث، این نوع از پارکینگ 

ها با پارکینگ طبقاتی عادی تفاوتی ندارد. با  نمایند. بدیهی است که هزینه تملک زمین در این نوع پارکینگ ایجاد می

میلیون ریال خواهد بود و    550تا    500آمده هزینه ایجاد هر واحد پارکینگ در این سازه بین  توجه به استعلام به عمل

فضای پارک در این سازه قابل محاسبه بوده و نهایتا کل هزینه لزم برای تملک و    220بر این اساس هزینه تامین  

بی مفروض نیز  ربع با ابعاد تقریمترم  500احداث یک پارکینگ طبقاتی مکانیزه در قطعه زمینی به مساحت تقریبی  

بینی گردیده  فضای پارک پیش  220ن که ظرفیت این پارکینگ مکانیزه برابر  قابل محاسبه خواهد بود. با توجه به ای

 است، هزینه تقریبی مربوط به ایجاد هر فضای پارک محاسبه خواهد شد.

های متوسط مربوط به تملک و  پارکینگ، محاسبه هزینههای ساخت  شایان ذکر است، پس از تعیین نهایی محدوده

 های طبقاتی و عمومی مکانیزه و غیرمکانیزه انجام پذیرد. احداث پارکینگ 

 زیرساخت  یها نه ی هز -6-4-3

  یبرا  یازعلائم مورد ن  یه،کرا  یافتدر  هاییستم: پارکومتر، سیرنظ  یشامل موارد  اییهحاش  ینگ پارک  گذارییمتق   یاجرا

پارک  یینتع ن  هاییرساختز  یرو سا  ینگ مکان  هز  یاز مورد  فضا  ینا  ینهاست.  تعداد  به  باتوجه  و    ینگپارک  ی عناصر 

  های ینهدرنظر گرفتن هز  ای، یهحاش  ینگپارک  گذارییمتق   ینههز  د برآور  یمورد استفاده متفاوت است. برا  یتکنولوژ

  هاییبه فناور  یازن  ینگ پارک  یستماگر س   است.  یضرور  ینگهدار   هایینهنصب و هز  های ینهاجاره، هز  یا   ید خر  یهاول

  یت ظرف  یینبه منظور تع  ینگ پارک   یاشغال فضا  یصتشخ  یاپرداخت توسط تلفن همراه    یهامانند برنامه  اییشرفتهپ

به    یابی دست  یاموارد شامل توسعه    ین به پروژه اضافه شود. ا  ی اضاف   هایینهباشد، ممکن است هز  ( حسگر)  یماندهباق 

  های ینههز  یگراز د   است.  یبانی و پشت  ی شبکه و نگهدار  یبرا   یضرور  های یرساختافزار، زنصب سخت  دنیاز، افزار مورنرم

و    یریتمد  یمنابع و کارمندان برا  یص به تخص  یاز ن  ای،یهحاش   ینگپارک  گذاری یمتق   یاست اعمال س  یبرا  یاز مورد ن

خ  ینگپارک  گذارییمتق   یستمس  یاجرا ا  یابان در  باشند.  برا  ینداشته  کارکنان  استخدام  شامل  بر   یمورد  نظارت 

  ی و مسائل فن   یو نگهدار  یرات به تعم   یدگی و رس  ینگمقررات پارک  یاجرا  آمده، یشبه مشکلات پ  یدگی رس   یات، عمل

  است.

به سرما  اییرحاشیهغ  ینگساخت پارک  تملک    بهمربوط    یهاینهشامل هزدارد که    یازن  یتوجهقابل  گذارییهمعمول 

یکی از ملزومات    است.  ی اضاف   یرساختیز  یازو هرگونه ن  یو نگهدار  یرکار، تعم  یرویساخت و ساز، مجوزها، ن   ین،زم

اند در مناطق  توهای پارکینگ دارد و این فضا میای، تامین فضای کافی برای ساخت سازهساخت پارکینگ غیرحاشیه

تعداد فضای    براساس  ایغیرحاشیه  نگیپارک  ساتیساخت تاس  یهانهیهز  چالش برانگیز باشد.خاص با فضای محدود  

  ی (، طراحدهندیم  شیرا افزا  ها نهیهز  فیخاک ضع  طیو شرا  هابی)ش  ی توپوگراف ،  نگ یو شکل مکان پارک  مساحت  ،پارک

تحت    ییایجغراف  تیدهد( و موقعیم   شیها را افزانهیهزهای خاص  طراحیو    شتریب  یبزرگتر، امکانات رفاه  ی )فضاها

پروژه،    یزیربرنامه   یبرا  ییهانهیمعمول شامل هز  سات ی توسعه تاس   ،یساختار   یهانهی. علاوه بر هزرندیگیقرار م  تاثیر

  ش یدرصد افزا  40-30پروژه مستقل تا    ک ی  یپروژه را برا  یهانهیهز  که معمول  شود،یم   یمال   نی، مجوزها و تام یطراح
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  نگیپارک وساز  ساخت  یهانهیهز  نیانگی م  5-6جدول    قابل استناد در تهران،  های اجراییبه دلیل نبود هزینه  .دهدیم

پارکینگ  سازه    کیساخت    گرفته،براساس برآوردهای صورتدهد.  یرا نشان م  2022آمریکا در سال  مختلف    ی در شهرها

  یاربس  تواندیم  یی فضا  ینچن   یجادا  ینههز  .دارد  نهیهر فضا هز  یدلر برا  30000تا    20000  نیمعمول بای  غیرحاشیه

 باشد.  ای یهحاش ینگ پارک گذارییمتق یاست س ی از اجرا یشترب

 ( 2022وساز پارکینگ در شهرهای مختلف آمریکا ): هزینه ساخت  5-6 جدول

 )دلار(  هزینه به ازای هر فضای پارک )دلار(  2ftهزینه به ازای هر  شهر

 29078 06/87 بوستون 

 29153 28/87 شیکاگو 

 32444 14/97 نیویورک 

 24748 09/74 واشنگتن

 30316 77/90 سانفرانسیسکو

 25490 31/76 سیاتل

 یو نگهدار اتیعملهای هزینه  -6-4-4

  یسبز، کنترل دسترس  یفضا   ت، یامن  رات، یتعم   و   ینگهدار  ، ییروشنا  ، یزکاریشامل تم  ی و نگهدار  ات یعمل  یهانهیهز

  نیقوان  ی، اجراپارکینگ از رانندگان   نهیهز  یآور(، جمعی کنترل   هایو خروجی  هایورودهای  گیت  ر ینظ  ی)شامل امکانات 

  ی هادارند و ساختمان  و تعمیرات  یبه بازساز  ازین  سال  10تا    5بعد از هر    نگ یپارک  ساتی . تاسشودیحقوق کارمندان م   و

دارای    یهواوآببا    یدر مناطق  و این مقادیر  دارند  ضیتعو  ای   اساسی  یبه بازساز  ازین  سال  40تا    20نیز پس از    نگ یپارک 

هز  دیشد  نوسان ساختمان  یشتریب  ی هانهیشامل  ن  ای غیرحاشیه  نگ یپارک   یهااست.  است  آسانسور،    ازیممکن  به 

ای و  های حاشیههایی که برای پارکینگ دیگر از هزینهیکی    داشته باشند.  ی کی مکان  هیو تهو  ی سوزاخطار آتش  ستمیس

براساس    کا یدر آمر  .کننده هزینه پارکینگ از رانندگان استهای دریافتشود، سیستمای درنظر گرفته میغیرحاشیه

  لهیهر وس  ی در سال به ازا  دلر  50برآورده شده  از    نگ ی نرخ پارک   افتیدر  یکه برا  ییهانهیصورت گرفته، هز  یبرآوردها

  ی هاستمی س  ای خدمه    یدارا   لات یتسه  یپارک برا  فضایهر    ی دلر به ازا  500از    شیساده تا ب  ستم ی س  کی  یبرا  هینقل

تغییر    ی تجارهای  در مکان  نگیپارک  سات ی تأس  یدلر برا  2000تا    نه یهز  همچنین این  است.  ر یکنترل خودکار متغ

 کند.می

 م یرمستقیو غ یط یمحستیز یها نه ی هز -6-4-5

م  یانرژ  یادیز  ریمقاد  ،یاهیرحاش یغ  نگ ی پارک  یها مانند سازه  نگ،یپارک   تجهیزات  ساخت به   کندیمصرف  منجر  و 

و    یانرژ  ازمند ین  ز یمداوم ن  یو نگهدار  ات ی . عملشودیبتن و فولد م  د یتول  در اثر   یاگلخانه  ی توجه گازهاانتشار قابل

های  و درنظر گرفتن فضای مناسب برای پارکینگ   نیزم ن کرددارند. آسفالت  ی طیمحستیز یهانهیاست که هز  یمواد

دست  ی طی محستیز  ی هانهیهز  شامل  ایغیرحاشیه از  جمله  فضااز  افزا  یدادن  غ  ش یسبز،  و    رقابلیسطوح  نفوذ 

  ن ییپا نهیهز افت یسترس و با درددر  نگ ی پارک لات یتسه  ن یرا به همراه دارد. همچن  یسطح ی هاآب هدایت  یهانهیهز
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  ی داریدهد و پامی  شیرا افزا   یشخص  ی هینقل  یلهیوس  ت یو مالک  ستفادهبه ا  افراد  لیتما   نگ، یهر واحد پارک  یبه ازا

برآوردهای صورت گرفته  دهد.  میرا کاهش    ینقل عموموو حمل  یسواردوچرخه  ،یروادهیمانند پ   های سفرشیوه  ریسا

انرژ  دهدنشان می و  ن  یساختمان  ی که مواد    ی د  لوگرمیک  176  همسطح  نگ ی پارک  یفضا   ک یساخت    یبرا  ازیمورد 

  ه ینقل  لهیوس   1000تا    500شده توسط    د یتول   یهاندهیمعادل آلمیزان آلیندگی    نی کند. ا  یکربن منتشر م   دی اکس

 است. لیما

 هزینه اطلاع رسانی عمومی و آموزش -6-4-6

به    بهتر است تا  های پیشنهادی طرحآمیز  برای اطمینان از اجرای موفقیت  طرح انتخاب شده  ها پیش از اجرایدولت

رسانی به مردم در مورد  تواند شامل اطلاعرسانی عمومی بپردازند. این موارد میهای آموزش و اطلاع برگزاری کمپین

قیمت روشسیستم  از  موثر  استفاده  نحوه  و  آن  مزایای  این کمپینگذاری جدید،  باشد.  پرداخت  آموزشی  های  های 

اطلاع  برگزاری، مکان  و مکانبراساس سطح  رادیو  تلویزیون،  مانند  برای  رسانی  نیاز  های عمومی و مدت زمان مورد 

 رسانی متفاوت باشد. اطلاع 

 هزینه ارزیابی و نظارت -6-4-7

و ساخت    ای گذاری پارکینگ حاشیهها ممکن است منابعی را به منظور نظارت و ارزیابی اثربخشی سیستم قیمتدولت 

غیرحاشیه اختصاصپارکینگ  می  ای  موارد  این  شاملدهند.  دادهجمع  تواند  اشغال  هاآوری  ظرفیت  مورد  شده  در 

  ی آورهای مرتبط با ارزیابی و نظارت به میزان جمعپارکینگ، درآمد بدست آمده و تاثیر بر جریان ترافیک باشد. هزینه

 وتحلیل و گزارش مورد نیاز بستگی دارد.تجزیهها، داده

  های ساعتی بیشتردرنظر گرفتن نرخکمک کند.    نگ ی پارک  ی تقاضا  تیریبه مد  تواندیم  ایحاشیه  نگ یپارک   ی گذارمتیق 

حاشیه معابر  خودروها در    پارک  زمان   مدتتر شدن  موجب کوتاه  تواندیدر مناطق پرتقاضا م   ا ی  ترافیکدر ساعات اوج  

 از کاربران قرار دهد.   یشتری را در دسترس تعداد ب فضای عمومی و   شده

توان رانندگان را تشویق به  گذاری مناسب برای آن میهای پرتقاضا و قیمتای در مکانساخت پارکینگ غیرحاشیه  با

ترافیک و آلودگی  ای کرد که در آن صورت ظرفیت معابر بیشتر شده و موجب کاهش  استفاده از پارکینگ غیرحاشیه

ای و ساخت پارکینگ  پارکینگ حاشیه  ی گذارمتی ق های پیشنهادی مانند  سیاستبالقوه    ر یتأث  دی با  ی ابیارزشود.  هوا می

   کند. ی ابیارز نگ یازدحام پارک  تیریمد یتقاضا و اثربخش یبر الگوهارا  ای غیرحاشیه
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   نشان داده شده است.ها های کلی ساخت پارکینگ در آمریکا و سهم انواع هزینههزینه 2-6شکل و  6-6جدول در 

 ( 2022های کلی پارکینگ در آمریکا ): هزینه  6-6 جدول

 انواع پارکینگ 
هزینه سالانه  

 زمین )دلار( 

هزینه سالانه  

 وساز )دلار( ساخت

هزینه سالانه عملیات و  

 نگهداری )دلار( 

هزیه کلی 

 سالانه )دلار( 

هزینه ماهانه  

 )دلار( 

 ای،پارکینگ حاشیه 

 حومه شهری 
70 262 300 631 61 /52 

ای همسطح، زمین غیرحاشیه پارکینگ 

 رایگان، حومه شهری
0 436 400 836 66 /69 

ای همسطح، پارکینگ غیرحاشیه 

 حومه شهری 
159 436 400 994 87 /82 

پارکینگ غیرحاشیه ای دوطبقه، حومه  

 شهری
79 1308 600 1987 59 /165 

 ای، پارکینگ حاشیه 

 شهری
349 436 400 1185 72 /98 

ای همسطح، غیرحاشیه پارکینگ 

 شهری
727 872 600 2198 20 /183 

پارکینگ غیرحاشیه ای سه طبقه،  

 حومه شهری 
242 2180 800 3222 48 /268 

 ای،پارکینگ حاشیه 

 تجاری  
1744 436 500 2680 30 /223 

ای همسطح، پارکینگ غیرحاشیه 

 تجاری 
3353 872 800 5025 76 /418 

چهارطبقه، پارکینگ غیرحاشیه ای 

 تجاری 
838 3051 800 4690 81 /390 

 
 ( 2022های انواع پارکینگ در آمریکا ): سهم هزینه  2-6 شکل

همسطح    نگ ی پارک  یدلر در سال برا  1000از حدود    نگ یپارک  لاتیتسه   یهانهیدهد که هزینشان م   لیوتحلهیتجز  نیا

 است.  ر یمتغ   ی مرکز  ی در مناطق تجار  شتر یامکانات ببا    نگیپارک   یدلر برا  5000از    شی تا ب  مت ی ق ارزان  ی هانیدر زم
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 درآمدها  -6-4-8

توان در کنار بهبود وضعیت شهرها  های مناسب میها یکی از منابع درآمدزا برای شهرها بوده و با اجرای طرحپارکینگ 

تواند برای شهرداری  میای گذاری پارکینگ حاشیهقیمتطراحی سیاست از این تجهیزات درآمد مناسبی بدست آورد.  

ونقل  های حملهای پارکینگ، پروژهتواند برای تامین مالی زیرساختهمراه باشد. این درآمد می  مناسب   با ایجاد درآمد 

تواند بخشی  ای میگذاری پارکینگ حاشیهدرآمد حاصل از قیمتهمچنین  های شهرداری استفاده شود.  یا سایر طرح

توجهی بر نتیجه  ها به صورت قابلگذاری خاص و نرخهای اجرا آن را جبران کند. همچنین، ساختار قیمتاز هزینه

 گذارد. مالی تاثیر می

  یش است. افزا  گذارییمتق   یشاثر آن بر تعداد سفرها و کاهش آن پس از افزا  ینگ،پارک   گذارییمتاز اثرات مهم ق  یکی

شهرها به منظور توسعه در نظر گرفته    یمنبع درآمد برا  یک عنوان  به  تواندیپرتراکم، اگرچه م   ینواح  ینگ در پارک  یمت ق 

موجب    تواندیموضوع م  ین و ا  یگذارد م  یر استفاده از خودرو تاث  ی هاینهبر هز  یم به طور مستق  یگرد  ی شود اما از سو

سایر    از  دهندیم  یحاز افراد ترج  یبرخ  ینگ، پارک  یمت ق   یشبا افزا  یگردعبارترانندگان شود. به  یسفر انتخاب  یوهش  ییرتغ

مانندشیوه سفر  همگانحمل  های  ...ونقل  و  موتور  تاکسی،  ا  ی،  کنند.  م   یناستفاده  تعداد    تواندیامر  کاهش  موجب 

  یونقل همگاناستفاده از حمل یش و افزا یک مانند مرکز شهر و درنتیجه کاهش تراف  اکم پرتر یبه نواح ی ورود یسفرها

گذاری  اما ممکن است افزایش قیمت و کاهش تعداد سفرها گزینه مناسبی برای درآمدزایی از اجرای سیاست قیمت  شود.

 پارکینگ نباشد و موجب خسارت و نارضایتی مردم شود.

است.    ی آن ضرور  یقبل و بعد از اجرا  هاییلمطالعات و تحل   گذاری پارکینگقیمت  ی اقتصادی اثربخش   یابیارز  یبرا

محیطی طراحی  های پیشنهادی برای پارکینگ، مانند ارزیابی اثرات زیستدر زمینه بررسی اثرات اقتصادی سیاست

شبیه و  بخشسناریو  در  که  همانطور  است.  ضروری  سناریوهای  سازی  گردید،  اشاره  پیشین  برای پهای  یشنهادی 

  یبرا  یو موجود و دو سنار  یتوضع   ییر تغدر حالت عدم انجام کار و عدم  ای یهحاش  ینگپارک  گذاری یمتق  پارکینگ شامل 

محدوده  گذاری یمتق  سنار  ی هادر  است.  پارک  یبررس  یگر د  یوی مختلف  ساخت  و  در    اییهحاش غیر  ینگتوسعه 

امکان    یازموردن  یابزارها  محدودیت در  یلعرضه است. به دل  زا   یشترب  ینگ پارک  ی تقاضا  انیزاست که م  یی هامحدوده

  یکدیگر با    یوهاسنار  یسهوجود ندارد. اما در جهت مقا   اییرحاشیهغ  هایینگ توسعه و ساخت پارک  ینهگز  یکم  یلتحل

 . استفاده شده است ی از منابع خارج  یفیصورت ک به

  یتحساس   ررسی در قسمت قبل و  ب  اییهپارک حاش   یشده برا  یفتعر  گذارییمتق   یوهایقسمت باتوجه به سنار  یندر ا

تعداد کاهش سفرها و انتقال به    یینبه دست آمده بود و تع  یپرسشگر  یقکه از طر  ینگ پارک  یمتکاربران نسبت به ق 

بود و شب  های یوهش  یرسا نرم  سازی یهسفر پرداخته شده  به محاسبه    EMME  ساز یهافزار شب سفرها در  انجام شد و 

ارائه    8-6جدول  و    7-6جدول  در  سال افق  و    یهسال پا  یتعداد سفرها برا  که  ه استتعداد سفر پرداخته شد   شاخص

 شده است.
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 ای در سال پایه گذاری پارکینگ حاشیهدر سناریوهای قیمت هاتعداد سفر شیوه:  7-6 جدول

 شاخص 
 ( ٪تغییرات نسبی ) تغییرات مطلق  مقدار 

 2سناریو  1سناریو  2سناریو  1سناریو  2سناریو  1سناریو  عدم انجام کار 

وه
شی

ر 
سف

د 
دا

تع
 ها 

 % -2/18 % -2/6 - 155753 - 53231 697690 800212 853443 شخصی 

 % 5/17 % 5/6 62279 19745 417356 374822 355077 همگانی 

 % 6/20 % 1/7 69345 23901 406132 360688 336787 تاکسی

 % 3/17 % 0/6 5905 2035 40077 36207 34172 تاکسی اینترنتی

 % 11/11 %  3/4 13901 5457 139577 131133 125676 موتور

 %0 %  0 0 15 129924 129939 129924 سایر 

 % -2/0 % -1/0 -4323 -2078 1830756 1833001 1835079 کل

 (1408ای در سال پایه )گذاری پارکینگ حاشیهدر سناریوهای قیمت هاتعداد سفر شیوه:  8-6 جدول

 شاخص 
 ( ٪تغییرات نسبی ) تغییرات مطلق  مقدار 

 2سناریو  1سناریو  2سناریو  1سناریو  2سناریو  1سناریو  عدم انجام کار 

وه
شی

ر 
سف

د 
دا

تع
 ها 

 % -18 % -1/6 - 154370 - 52614 705224 806980 859594 شخصی 

 % 9/11 % 8/3 63378 20096 595529 552247 532151 همگانی 

 % 21 % 2/7 67434 23220 388014 343800 320580 تاکسی

 % 3/15 % 2/5 5676 1925 42774 39023 37098 تاکسی اینترنتی

 % 4/10 %  1/4 13604 5330 144311 136037 130707 موتور

 %0 %0 -7 1 139481 139489 139488 سایر 

 % -2/0 % -1/0 -4285 -2042 2015333 2017576 2019618 کل

  ی شخص  یسفرها با خودرو  یزانم   ینگ پارک  گذارییمتبا ق  7-6جدول  در    یه سال پا  سازییهحاصل از شب  یجبراساس نتا

درصد    7با    یتاکس   ی شیوهبراانتقال سفر    ینکه ا  منتقل شده است  هایوهش  به سایریافته و  درصد کاهش  6در حدود  

  ی سفر با خودرو  یزانیافته و م، تعداد کل سفرها کاهش2  یوعوارض در سنار  یشمقدار است. با افزا  یشترینب  یشافزا

به    یزن  2  یوانتقال سفر در سنار  یزانم   یشترینیافته و بکاهش  ینگ،بودن پارک   یگاندرصد نسبت به را  18تا    یشخص

 خواهد بود.  یشدرصد افزا 20با  یبا تاکس  سفریوهش

دهد. در سال  سازی سناریوهای پیشنهادی را نشان میهای مختلف حاصل از شبیهشیوه  سفر  نتایج تعداد  8-6جدول  

با میزان    2یافته که این کاهش در سناریو  گذاری پارکینگ کاهشیمتق افق تیز تعداد سفرها با شیوه شخصی پس از  

است که به دلیل افزایش نرخ عوارض منطقی است. در سال افق نیز همچنان تمایل مردم    1درصد بیشتر از سناریو    18

های  سهم تعداد سفر با شیوه  بعد از استفاده از خودروی شخصی، سفر با تاکسی و بعد از آن تاکسی اینترنتی است.

 نشان داده شده است.  5-6شکل الی  3-6شکل در   فته شده در سال پایهمختلف در سه سناریو در نظر گر
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 ی مختلف در سناریو عدم کار سال پایههاسفر با شیوه سهم : 3-6 شکل

 
 سال پایه  1های مختلف در سناریو سهم تعداد سفر با شیوه :  4-6 شکل

 
 سال پایه 2های مختلف در سناریو سهم تعداد سفر با شیوه :  5-6 شکل

47%

1۹%

18%

2%
7%

7%

شخصی همگانی تاکسی تاکسی اینترنتی موتور سایر

44%

20%

20%

2%
7%

7%

شخصی همگانی تاکسی تاکسی اینترنتی موتور سایر

38%

23%

22%

2%
8%

7%

شخصی همگانی تاکسی تاکسی اینترنتی موتور سایر
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ای استفاده از وسیله نقلیه  بیشترین شیوه سفر در صورت رایگان بودن پارک حاشیه  5- 6شکل  تا    3-6شکل  براساس  

ای  گذاری پارکینگ حاشیهکه قیمت  1ونقل همگانی و تاکسی قرار دارند. در سناریو  شخصی بوده و پس از آن حمل

ونقل همگانی و  برای سه محدوده انجام شد، سهم سفرهای وسیله نقلیه شخصی کاهش یافت و سهم استفاده از حمل

  10با افزایش بیشتر عوارض ساعتی پارکینگ، سفر با وسیله نقلیه شخصی در حدود    2تاکسی افزایش یافت. در سناریو  

ونقل همگانی و تاکسی اضافه  ویژه حملها بهیافته و این تقاضا به سایر شیوهدرصد نسبت به حالت عدم انجام کار کاهش

 شده است.

الی    6-6شکل  در    1408گرفته شده در سال افق   های مختلف در سه سناریو در نظرهمچنین سهم تعداد سفر با شیوه

 نشان داده شده است. 8-6شکل 

 
 ی مختلف در سناریو عدم کار سال افق هاسفر با شیوه : سهم 6-6 شکل

 
 سال افق  1های مختلف در سناریو سهم تعداد سفر با شیوه :  7-6 شکل

43%

26%

16%

2%
6%

7%

شخصی همگانی تاکسی تاکسی اینترنتی موتور سایر

40%

27%

17%

2%
7%

7%

شخصی همگانی تاکسی تاکسی اینترنتی موتور سایر
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 سال افق  2های مختلف در سناریو سهم تعداد سفر با شیوه :  8- 6 شکل

ای در سال افق مانند سال  بیشترین شیوه سفر در صورت رایگان بودن پارک حاشیه  8-6شکل  الی    6-6شکل  براساس  

آن حمل از  پس  و  بوده  نقلیه شخصی  وسیله  از  استفاده  سناریو  پایه،  در  دارند.  قرار  تاکسی  و  همگانی  که    1ونقل 

ای برای سه محدوده انجام شد، سهم سفرهای وسیله نقلیه شخصی کاهش یافت و این  گذاری پارکینگ حاشیهقیمت

با افزایش بیشتر عوارض    2ونقل همگانی و تاکسی اضافه شد. در سناریو  های سفر ازجمله حملسهم به سایر شیوه

یافته و این تقاضا  درصد نسبت به حالت عدم انجام کار کاهش  8ساعتی پارکینگ، سفر با وسیله نقلیه شخصی در حدود  

 ونقل همگانی و تاکسی منتقل شده است.ویژه حملها بهبه سایر شیوه

 بندی و انتخاب گزینه برتر مقایسه، اولویت -6-5

و    یاهیحاش   نگ ی پارک  یگذار متی شامل ق   یشنهادی پسیاست    دو   انیبرتر م  استی و انتخاب س  ی بندتیاولو  منظور  به

پارک بررس  ازین  ، یاهیرحاشیغ   نگ یساخت  مختلف   یبه  فرهنگ  یاجتماع   ، یست یز طیمح   یابیارزاست.    یجوانب  و    یو 

هایی مختلفی  همچنین روش  آن پرداخته شد.  هب  نیشی پ  ی هااست که در بخش  یموارد  ی اقتصاد  ی ابیارز  نیهمچن

از اهداف    یک یبه    پایداریبه مفهوم    یابی دست  به آن پرداخته خواهد شد.در ادامه    ها وجود دارد کهبرای ارزیابی گزینه

  جاییراه جابه  نیموثرتر  شامل یافتن  یشهر  داری پا  ونقلحملشده است و    لیتبد  داری و توسعه پا  یشهر  یزیرمهم برنامه

  نگ یپارک   ی فضاها  یو طراح  ی گذاراستی است، س  ی طیمحستی ز  ی هابیو آس  کی تراف   ،هزینه  ن یبا کمتر  خودروها افراد و  

و ساخت    ی اهیحاش  یهانگ یدر رابطه با پارک   یی هااستیس   اجرایو    طرحهدف دارند.    نی به ا  دنی در رس  یی سزاه  نقش ب

  ی داری بر پا  ی قابل توجه  تاثیر  توانندیم  ، یشهر  ونقلحمل  ستمی مهم س  از اجزا  یک یعنوان  به  ،یاهیرحاش یغ  ی هانگ یپارک 

 باشند.  شته شهرها دا

از طرف رانندگان مواجه هستند.    ی ادیبودن، با استقبال ز  گانیبه مقصد و را  یک ینزد  لی به دل  یاهیحاش   ی هانگ یپارک 

  توانندینگردد، م   اجراها  در رابطه با آن  ی مناسب   یهااستی نشوند و س  ت یریمد  درستی به  ها از پارکینگ نوع    ن یاگر ا

35%

30%

1۹%

2%
7%

7%

شخصی همگانی تاکسی تاکسی اینترنتی موتور سایر
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پا  ینامطلوب  اتتاثیر با  رابطه  م  ی داریدر  ق  ی برجا  ست یزطی حو  با  برا  ی گذارمتیبگذارند.    یهانگ ی پارک  یمناسب 

  قیتشو  یروادهی پ  ایدوچرخه    ،یونقل عموم سفر مانند حمل  یهاوهیش  ریرانندگان را به استفاده از سا  توانیم   یاهیحاش

از خودروها منجر    یناش  ی هاندهی کاهش مصرف سوخت و کاهش انتشار آل  وکمک    ک ی امر به کاهش تراف  ن یکرد که ا

  ی منیبه ا  اده ی پنیعابر  یبرا  ی شتریب  ی فضا  جاد ی با ا  توانیم   ی اهیحاش  ی هانگ ی پارک  ح یصح  تیریبا مد  ن ی. همچنشودیم

ق آن کرد.  کمک  مهم   تواندیم  یاهیحاش   نگ یپارک  ی گذارمتی ها  از    ینقش  حفاظت  ا  فایا  زیستمحیطدر    نیکند. 

بخش  کرد،یرو استراتژ  ی که  است،    یتقاضا   ت یریمد  یهایاز  رانندگان    ثریوم  طوربهسفر  رفتار  و    گذاردیم   تاثیربر 

  یگذارمتی کمک کند. درآمد حاصل از ق   یشهر  ی زندگ  تیفیو بهبود ک   یاگلخانه  یبه کاهش انتشار گازها   تواندیم

  جاد یا  ،ی ونقل عمومبه حمل  یو دسترس  تیف ی ک  شیافزا  منظوربه  یگذارهیسرما  یبرا  تواندیم   یاهیحاش  یهانگ یپارک 

به    یک یبودن و نزد  گانیسبز استفاده شود. اگرچه را  ی فضا   جاد یا  نیو همچن   یروادهیو پ   یسواردوچرخه  یرهایمس

مناسب    یگذارمتی ق   ت،ی شود اما در نها  ی شخص  یممکن است موجب استفاده از خودروها  هانگ ی نوع پارک  نیمقصد ا

بر   یمثبت و معنادار   اتتاثیرسفر استفاده شود و    یتقاضا  تیریمد  یبرا  یابزار  عنوان  به  تواندیم  یاهیحاش   نگ یپارک 

 داشته باشد. ستی زطی حفاظت از مح

پارک   استیس ق   زین  یاهیرحاشیغ  نگ یساخت  مهم  تواندیم   یاهیحاش   نگی پارک  یگذار متی مانند  توسعه    ی نقش  در 

و    یهوا در مراکز شهر  یو کاهش آلودگ   کیدر کاهش تراف  ،زیستمحیطکند و ضمن حفاظت از    فا ی شهرها ا  ی داریپا

  ی ن یرزمیز  ای طبقه و  چندهمسطح،    یها نگ یپارک  رتبه صو  معمول   ها،نگ ی نوع پارک  ن یواقع شود. ا  موثر  ت یمناطق پرجمع

  ی کاف   یفضا  جاد یو ا  نگی به پارک   ع یآسان و سر  یبا فراهم کردن دسترس  ی اهیرحاشیغ  ی هانگ ی. پارک شوندیساخته م 

کاهش   نیمعابر و همچن  ت یظرف  شیدر مرکز شهرها شده و به کاهش زمان سفر و افزا  کی ازدحام و تراف   موجب کاهش

تر  ی ناش  ی ندگ یآل کمک    اکماز  همچن میخودروها  ا  نیکند.  ساخت  پارک  ن یبا  نزد  ها نگ ی نوع    یها ستگاهی ا  ک ی در 

همگانحمل حمل  توانیم   ،یونقل  با  سفر  ادامه  به  را  همگانرانندگان  ا  قیتشو  یونقل  ساخت  اگرچه  نوع   نیکرد. 

احداث،    یمناسب برا  مکان داشته باشد، اما با انتخاب    ستی زطیبر مح   یمنف  ات تاثیرها ممکن است در ابتدا  ساختمان

بهبود ک  ی عموم  یها نگ یپارک  یایاز مزا  توانیم آلودگ  ،یشهر  ی زندگ  ت یف ی در  تراف   یکاهش  نها  ک یهوا و    ت یو در 

 بهره برد. در بلندمدت  یشهر ی داریتحقق پا

بندی و انتخاب سیاست مناسب درنظر گرفته شود، ارزیابی اثرات اجتماعی و  یکی دیگر از عواملی که باید برای اولویت

توان در تصمیم افراد در تغییر شیوه  فرهنگی است. با درنظرگرفتن هزینه برای پارک خودروها در حاشیه خیابان می

سفر و استفاده از فضای پارک تغییر ایجاد کرد. از آنجایی که رفتار فرهنگی و اجتماعی در پذیرش پرداخت هزینه برای  

رو شود، بنابراین مهم  های در جوامع مختلف متفاوت است، ممکن است در ابتدای اجرا با مقاومت روبپارکینگ حاشیه

  ی شهر  و خدمات   یعموم  یجامعه نسبت به استفاده از فضاها  یها ارزشسازی و تغییر  است که با آموزش به فرهنگ 

برای ترویج استفاده از    موثر یک استراتژی    عنوانبهتواند  گذاری پارکینگ میپرداخت. همچنین قیمت  موثردر جهت  

  سرنشین و ترویج فرهنگ استفاده کمتر از وسایل نقلیه شخصی و تک   رویونقل همگانی، دوچرخه سواری و پیادهحمل

ای ممکن است به صورتی اعمال گردد که برای افراد با  گذاری پارکینگ حاشیه. در برخی موارد قیمتپیشنهاد گردد
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توان عدالت  گذاری مناسب میدرآمد کم نامناسب بوده و به نوعی نابرابری اجتماعی منجر شود. از سوی دیگر با قیمت

اجتماعی در استفاده از فضای عمومی را برقرار ساخت که رانندگان برای مدت طولنی در یک مکان پارک نکنند. اجرای  

هایی که تقاضای پارکینگ بیشتر از عرضه است، پاسخ به نیاز شهروندان  ای در مکانطرح احداث پارکینگ غیرحاشیه

هایی  ونقل پایدار شهری است. کمبود فضای پارک خودرو در مکانهای حملتردد و افزایش میزان شاخص  مسالهو حل  

از    برداریگردد و به شکل مستقیم روی بهرهکه شامل مراکز اداری، خدماتی و تجاری بوده باعث افزایش ترافیک می

دهد. در برخی  قرار می  تاثیر ی را تحت  زیستمحیطگذارد و ابعاد مختلف اجتماعی، فرهنگی و  منفی می  تاثیراین مناطق  

دهند تا خودروی خود را در یک فضای سربسته  مردم ترجیح می ، جوامع به دلیل شرایط جوی و همچنین نبود امنیت

ای باشد که بافت شهر و همچنین  ای نباید به گونهپارک کنند. مکان ساخت درنظر گرفته شده برای پارکینگ غیرحاشیه

 مراکز فرهنگی و تاریخی آسیب وارد نشود. 

مرتبط با پارکینگ باید درنظر گرفته    های سیاست  گر از مواردی است که هنگام طرح و اجرایارزیابی اقتصادی یکی دی

  ازیامکانات مورد ن  ر یو سا  نگیپارک   سات یاز تاس  یبردارساخت و بهره  ن، یزم  نهیشامل هز  نگی پارک  یهانهیهزشود.  

به    تواندیم  نیزم   ی هانهیهز  .شودیم   یاهیرحاشیو غ  یاهیحاش   نگی شامل پارک  نگیانواع مختلف پارک  یبرا باتوجه 

به    ک ی نزد  د یبا  نگیکه پارک   یی جاباشد. از آن  ریمتغ   یتا در مناطق تجار   ی در نقاط معمول  ن یزم  یریقرارگ   تیموقع

هزینه درنظر گرفته شده برای خرید زمین  معمول    دارد.  از یبا ارزش نسبتا بال ن  یهانی اغلب به زم  ، واقع گرددمقاصد  

غیرحاشیه حاشیهپارکینگ  پارکینگ  از  بیشتر  است.  ای  تاس   یهانهیهزای  تعداد    تاثیرتحت    نگ ی پارک   ساتیساخت 

متغیر است.    ییایجغراف   تیو موقع  ی و امکانات طراحی، نوع  توپوگراف،  نگ یو شکل مکان پارک  مساحت  ،فضای پارک

ای نیاز به فضای کافی دارد و ممکن است در مناطق شهری خاص با دردسترس بودن زمین  ساخت پارکینگ غیرحاشیه

ای  ای، هزینه اولیه کمتری داشته و ساخت پارکینگ غیرحاشیهگذاری پارکینگ حاشیهپذیر نباشد. قیمتمحدود امکان

کنترل    ت، یامن  تامین   ،ینگهدار   ، ییشامل روشنا  ی و نگهدار  ات ی عمل  ی هانهیهز  شامل اجزایی با هزینه و بیشتر است.

در بازه    نگ یپارک   ساتیتاسبازسازی    .شودیم رانندگان  پارکینگ از    نهیهز  یآورجمع  و طراحی سیستم برای  یدسترس

  رات ییبا تغ یکه در مناطق  افتداتفاق میسال  40تا  20پس از    نگ یپارک  یهاساختمانبازسازی  سال و  10تا  5 زمانی

های  ینگ ک پاردر آمریکا،  هزینه کلی سالنه    برآورد  گزارشات  براساس.  است  یشتریب  یها نهیشامل هز  دیشد  یهواوآب

ساخت و ساز بیشتر است. در میان    و   ای که در مراکز تجاری واقع شده به دلیل بالتر بودن قیمت زمینغیرحاشیه

نیز، پارکینگ های حاشیهپارکینگ  به دلیل ارزش بالی زمین دارای هزینه بیشتری  ای  های واقع در مناطق تجاری 

بندی و انتخاب گزینه برتر میان دو سیاست پیشنهادی باید براساس نوع محدوده و میزان عرضه و تقاضا  اولویت  هستند.

های شهری فراهم  ای فرصتی برای افزایش ظرفیت پارکینگ ساخت پارکینگ غیرحاشیه  تسهیلات موجود انجام گیرد.و  

شتر باشد.  تواند فرصتی برای ایجاد درآمد بیکند و میکند و تقاضای فزاینده برای فضاهای پارکینگ را برطرف میمی

 تواند موجب ایجاد درآمد شود.  ای میگذاری پارکینگ حاشیههمچنین قیمت

نگهدار  اتیعمل  نهیهز هز  گرید  یک ی  یو  ق   ییهانهیاز  هنگام  که  ساخت    ایو    یا هیحاش  نگ یپارک   یگذارمتی است 

  ی نگهدار  ت،یامن   رات،یو تعم  ی نگهدار  ،ییروشنا  ،یزکاری شامل تم   نهیهز  نیدرنظر گرفت. ا  دیبا  ی اهیرحاشیغ   نگ یپارک 



 
 طرح جامع و تفصیلی پارکینگ شهر تهران 

 
 کارــاوران اندیشـمش های پیشنهادی بندی گزینهارزیابی و اولویت سازمان ترافیک تهران 

 

 

 

23 

و حقوق کارمندان است. در    نیقوان  یاجرا  نگ،یپارک  نهیهز  یآورجمع  ها،تیمانند گ  ی سبز، کنترل دسترس  یاز فضا

  نگی پارک  سات ی تاس  رایاست ز  شتر یب  ی نگهدار  نه یمعمول هز  ی اسازه  سات ی وجود تاس  ل یبه دل  ی اهیرحاش یغ  نگ یپارک 

 دارند. ی اساس یبه به بازساز  ازیسال ن 40تا  20بعد از  نگی سال و ساختمان پارک 10تا  5بعد از 

اطم   به از طرح  رشیو پذ  تیاز موفق   انینمنظور  اطلاع   از ین  ی شنهادیپ   یهاعموم مردم  به  تا  آموزش    ی رساناست  و 

  ن یرا آموزش داد. ا  ی شنهادیپ  یها و نحوه استفاده موثر از طرح  ی شنهادی پ  ی هاطرح  ی ایمردم پرداخت و مزا  ی عموم

و مدت زمان    یو مکان عموم  ویراد  ون،یزیتلو  مانند  یرسان مکان اطلاع  ،یبراساس سطح برگزار  یآموزش  یهانیکمپ 

 متفاوت است. یرساناطلاع یبرا از یمورد ن

اثربخشی سیاست بررسی  تا  برای  است  نیاز  پارکینگ  با  رابطه  در  پیشنهادی  به  های  تا  داده شود  اختصاص  منابعی 

آوری داده در مورد ظرفیت اشغال شده پارکینگ، درآمد بدست آمده و تاثیر بر جریان ترافیک پرداخته شود. این  جمع

ها و سطح تجزیه و تحلیل بستگی دارد. ارزیابی تاثیرات پارکینگ بر این مورد می  آوری دادهها به میزان جمعهزینه

 ارائه شده است.  9-6جدول مقایسه عوامل اقتصادی در تواند در این نوع حادثه اعمال شود. 

 مقایسه عوامل اقتصادی در سناریوهای پیشنهادی :  ۹-6 جدول

 ساخت پارکینگ  

 ایغیرحاشیه

 گذاری پارکینگ  قیمت

 ایحاشیه
 عوامل 

 سرمایه گذاری اولیه  کم زیاد 

 تملک زمین  - بستگی به منطقه و مساحت دارد 

 هزینه ساخت و ساز  کم زیاد 

 هزینه نگهداری کم متوسط تا زیاد 

 درآمدزایی  محدود  دارای پتانسیل تولید درآمد زیاد 

افزایش عرضه  ، ی زیاددارای پتانسیل پاسخگویی به تقاضا

 پارکینگ 
 ظرفیت و دسترسی محدود، تقاضای زیاد 

تجزیه و تحلیل تقاضای  

 پارکینگ 

 پایداری بلندمدت  وابسته به تقاضای پارکینگ  پتانسیل بیشتر برای پایداری بلندمدت 

 منافع  -تجزیه و تحلیل هزینه  سرمایه گذاری مالی کمتر، پتانسیل درآمد محدود سرمایه گذاری بال، پتانسیل بازدهی بالتر
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 ارائه شده است.  10-6جدول های پیشنهادی در خلاصه اثرات مطرح شده در رابطه با سیاست

 های پیشنهادی : مقایسه اثرات ناشی از سیاست  10-6 جدول

 ای پارکینگ غیرحاشیه ای قیمت گذاری پارکینگ حاشیه اثرات

اثرات  

زیست  

 محیطی

 تشویق به استفاده از حمل و نقل عمومی  ✓

 هوا  کاهش ترافیک و آلودگی ✓

 افزایش ایمنی عابران پیاده ✓

 مدیریت تقاضای سفر  ✓

 کاهش زمان جستجوی مکان پارک  ✓

 کاهش ترافیک و آلودگی هوا  ✓

آزادسازی فضای خیابان برای اختصاص به پیاده رو و فضای   ✓

 سبز

 دسترسی آسان به حمل و نقل عمومی با احداث پارک سوار  ✓

اثرات  

اجتماعی و  

 فرهنگی

 سفر و استفاده از فضای پارک  تغییر در رفتار و شیوه  ✓

مقاومت در برابر پرداخت هزینه براساس فرهنگ و ارزش   ✓

 جامعه 

ونقل  ونقل پایدار و استفاده از حملترویج فرهنگ حمل ✓

 همگانی 

 کاهش استفاده از خودروی شخصی  ✓

 های فرهنگی مطرح بر انتخاب شیوه سفر تاثیر ارزش ✓

گذاری بر اقشار مختلف اجتماعی براساس  تاثیر قیمت ✓

 درآمد

ای  احترام به حقوق شهروندان با ساخت پارکینگ غیرحاشیه ✓

 برای پاسخگویی به تقاضا 

 تاثیر کمبود فضای پارک بر مناطق تجاری ✓

استفاده از پارکینگ غیرحاشیه ای به دلیل کمبود امنیت و   ✓

 مسائل جوی هوا 

افزایش عدالت اجتماعی با دسترسی پارکینگ برای همه   ✓

 مردم

انتخاب مکان هایی با تاثی منفی کم بر مراکز تاریخی و   ✓

 فرهنگی

 ترویج فرهنگ حمل و نقل پایدار  ✓

اثرات  

 اقتصادی

 هزینه ارزش زمین  ✓

هزینه سیستم دریافت کرایه، پارکومتر، علائم موردنیاز،   ✓

تخصیص منابع و کارمندان برای مدیریت و اجرای سیستم  

 گذاری قیمت

تمیزکاری، روشنایی،  هزینه عملیات و نگهداری شامل:  ✓

 امنیت، تعمیرات، فضای سبز، دریافت کرایه 

 رسانی عمومی آموزش و اطلاع ✓

آوری داده، ارزیابی تاثیر  ارزیابی و نظارت درآمد، جمع ✓

 گذاری بر الگوی تقاضا و اثربخشی مدیریت ازدحام قیمت

 تملک زمین  ✓

وساز، مجوزهای موردنیاز، نیروی کار و  هزینه ساخت ✓

 ریزی پروژه و طراحی نگهداری، برنامه

هزینه عملیات و نگهداری شامل: تمیزکاری، روشنایی،   ✓

امنیت، تعمیرات اساسی سازه، کنترل دسترسی و دریافت  

 کرایه 

 رسانی عمومی آموزش و اطلاع ✓

آوری داده، ارزیابی تاثیر  ارزیابی و نظارت درآمد، جمع ✓

ساخت مکان جدید بر الگوی تقاضا و اثربخشی مدیریت  

 ازدحام 

به   1ماتریس سوات   .است  انتخاب یک گزینهبخش مهمی از استراتژی    هاو ضعف  ها، قوتها، تهدیدهابررسی فرصت

ابزار تحلیل برای ارزیابی  عنوان   ابزار به شناسایی  یک پروژه یا گزینه خاص استفاده میاین موارد در  یک  شود. این 

توانند بر موفقیت یا شکست یک تصمیم، استراتژی یا هدف تاثیر بگذارند، کمک  عوامل داخلی و خارجی کلیدی که می

 کند.  می

  

 
1 SWOT: strengths, weaknesses, opportunities, and threats 
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استفاده    ها،یاستها و سپروژه  محیطییستو ز  یاجتماع   ی،اثرات اقتصاد   یو بررس  یابیارز  یمهم برا  یهااز روش  یکی

  سازی یادهرا قبل از پ  یاحتمال  یراتتاث  یقدق   یامکان بررس   یکردرو  یناست. ا  سازییهو شب  یوهای مختلفسنار  طراحیاز  

به    ای،یرحاشیهغ   ینگ پارک  برای  .یرندبگ  یاآگاهانه  یماتتا تصم  کندیکمک م  گذارانیاستو به س  کندیفراهم م   یواقع

  شد. اما انجام    یفیک   هاییابیبر اساس ارز  یشترب  هایبررس  سازی،کمبود ابزار و اطلاعات در دسترس برای شبیه  یلدل

  یویسه سنار  توانیم  سازی،یهشب  یبهتر به اطلاعات و ابزارها  یبا توجه به دسترس  ای،یهحاش  هایینگ در مورد پارک

اولین سناریو شامل وضعیت موجود بوده که  نمود.  ی را بررس یککرد تا اثرات متفاوت هر  یسه و مقا ی مختلف را طراح

هزارتومان برای سه محدوده خارج از طرح    10و    7،  3سه مقدار    ای رایگان است. در سناریو یک در آن پارکینگ حاشیه

  15،  10برابر با    2ترافیک، طرح آلودگی هوا و طرح ترافیک در نظر گرفته شده است. این مقادیر به ترتیب برای سناریو  

در    یوهاسنار  یسهو مقا  ی حاصل از بررس  یجطور خلاصه، نتا  برای هر ساعت پارک در نظر گرفته شده است. به  20و  

  ی، شهر  یطبر مح  هایاستس   ینرا در مورد اثرات مختلف ا  یارزشمند  هاییدگاهد  تواندیم   اییهحاش   هایینگ مورد پارک

  هایگیریتصمیمابزار مهم در    یکعنوان  به  توانندیم  هایدگاهد  ینشهروندان ارائه دهد. ا  یزندگ   یفیتو ک  اثرات اقتصادی

های کلی  شاخص  .یرندمورد استفاده قرار گ  یونقل شهرو حمل  ینگ پارک  یریتبه مدمربوط    هاییاستو بهبود س  یندهآ

  12-6جدول 11-6جدول در  1408و در سال افق  سناریوهای طراحی شده در سال پایهسازی به دست آمده از شبیه

 آورده شده است. 

 گذاری پارکینگ در سال پایههای کلی ارزیابی سناریوهای قیمتشاخص:  11-6 جدول

 شاخص 
 ( ٪تغییرات نسبی ) تغییرات مطلق  مقدار 

 2سناریو  1سناریو  2سناریو  1سناریو  2سناریو  1سناریو  عدم انجام کار 

وه
شی

ر 
سف

د 
دا

تع
 ها 

 % -2/18 % -2/6 - 155753 - 53231 697690 800212 853443 شخصی 

 % 5/17 % 5/6 62279 19745 417356 374822 355077 همگانی 

 % 6/20 % 7/1 69345 23901 406132 360688 336787 تاکسی

 % 3/17 % 6/0 5905 2035 40077 36207 34172 تاکسی اینترنتی

 % 1/11 % 4/3 13901 5457 139577 131133 125676 موتور

 %0 %0 0 15 129924 129939 129924 سایر 

 % -2/0 % -1/0 -4323 -2078 1830756 1833001 1835079 کل

ده
لین

آ
 ها 

 % 1/6- % 0/4- -2124 -489 127286 128921 129410 )کیلوگرم(  COتولید 

 % 9/10 % 5/4 2047 845 20835 19633 18788 )کیلوگرم(  HCتولید 

 % -8/3 % -3/1 -282 -95 7103 7290 7385 )کیلوگرم(  NOxتولید 

ت 
وخ

س
 

 % -3/5 % -8/1 - 57827 - 19999 1024647 1062475 1082474 بنزین )لیتر( 

 % -7/0 % -2/0 -588 -208 87772 88152 88360 گازوئیل )لیتر( 
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 شاخص 
 ( ٪تغییرات نسبی ) تغییرات مطلق  مقدار 

 2سناریو  1سناریو  2سناریو  1سناریو  2سناریو  1سناریو  عدم انجام کار 

ی 
وص

ص
 خ

که
شب

 

مسافت طی شده در شبکه )وسیله  

 کیلومتر( 
8422570 8320475 8102810 102095 - 319760 - 2/1- % 8/3- % 

- زمان صرف شده در شبکه )وسیله

 ساعت( 
335244 328113 314826 7131- 20418 - 1/2-  % 1/6-  % 

 % 5/2 %1 62/0 24/0 74/25 36/25 12/25 متوسط سرعت )کیلومتر بر ساعت( 

بیشتر    t0/tسهم وسیله کیلومتر با 

 ( ٪)  2از 
9/26 5/26 5/25 4/0 - 4/1 - 5/1- % 2/5- % 

  V/Cسهم مساحت شبکه با نسبت 

 ( ٪ درصد ) 95بیش از 
2/12 12 3/11 2/0 - 9/0 - 6/1- % 4/7- % 

 % -7/3 % -3/1 - 4/1 - 5/0 7/36 6/37 38/1 ( ٪ زمان سفر ) سهم تاخیر از کل

 

کاهش    یشخص  یهنقل  یلهسفرها با وس   عوارض از کاربران تعداد  یافت و در   ای یهحاش  ینگپارک   گذارییمتبا ق   یهدر سال پا

حدود سه برابر   که  یافته  یشدرصد افزا  18تا    یشتر،ب  یافتیکه با عوارض در  2  یوسنار  یکاهش برا  یزانو م   یابدیم

 یبهردو سناریو به ترت  یو برا  یافتهانتقال    هایوهش  یربه سا  یشخص   قلیهن  یلهیافته با وس کاهش  یاست. سفرها  1  یوسنار

سوخت    یزان از سفرها و م  یناش   های یندهآل  یزانبوده است. م  یشتر ب  یونقل همگانو حمل  ینترنتی ا  یتاکس   ی، تاکس   یبرا

سفرها  یمصرف  کاهش  اکاهش  یشخص   یخودروها  ی با  و  سنار   یزانم  ینیافته  در  با    هبود  یشترب  2  یوکاهش  است. 

به نفع بهبود شبکه    ی،شخص   یوهدر شبکه با انتقال سفرها از ش   یکی تراف   ی هاشاخص  ییرات تغ  ینگپارک  گذاری یمتق 

یک درصد و در    1سناریو  متوسط سرعت در شبکه نسبت به سناریو عدم انجام کار افزایش یافته و در  کردند.    ییرتغ

  8/3و    2/1شده توسط وسایل نقلیه به میزان  درصد افزایش یافته است. کاهش مسافت طی  5/2تا حدود    2سناریو  

توان به مساحتی  به بهبود شبکه کمک کرده است. از دیگر معایرهای ترافیکی می  2و    1درصد به ترتیب در سناریو  

  1گذاری پارکینگ در سناریو ها با حجم بیشتر از ظرفیت است. با اجرای ساست قیمتاشاره کرد که تردد در معابر آن

  یرسهم از تاخ  درصد از مساحت شبکه با حجم بیشتر از ظرفیت کاسته شده است.  7/ 4و    6/1، به ترتیب  2و سناریو  

در حدود سه   2 ویکاهش در سنار   یزانم ین یافته و انگ کاهشیبودن پارک  یگان را یتنسبت به وضع نیزکل زمان سفر 

 . است 1 یواز سنار یشتربرابر ب
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 (1408گذاری پارکینگ در سال پایه )های کلی ارزیابی سناریوهای قیمتشاخص:  12-6 جدول

 شاخص 
 ( ٪تغییرات نسبی ) تغییرات مطلق  مقدار 

 2سناریو  1سناریو  2سناریو  1سناریو  2سناریو  1سناریو  عدم انجام کار 

وه
شی

ر 
سف

د 
دا

تع
 ها 

 % -18 % -1/6 - 154370 - 52614 705224 806980 859594 شخصی 

 % 9/11 % 8/3 63378 20096 595529 552247 532151 همگانی 

 % 21 % 2/7 67434 23220 388014 343800 320580 تاکسی

 % 3/15 % 2/5 5676 1925 42774 39023 37098 تاکسی اینترنتی

 % 4/10 % 4/1 13604 5330 144311 136037 130707 موتور

 %0 %0 -7 1 139481 139489 139488 سایر 

 % -2/0 % -1/0 -4285 -2042 2015333 2017576 2019618 کل

ده
لین

آ
 ها 

 % -8/1 % -3/0 -2231 -395 122028 123864 124259 )کیلوگرم(   COتولید 

 % 9/9 % 2/4 1839 787 20369 19317 18530 )کیلوگرم(  HCتولید 

 % -5/3 % -1/1 -262 -86 7321 7497 7583 )کیلوگرم(   NOxتولید 

ت 
وخ

س
 

 % -3/5 % -7/1 - 54843 - 17701 972497 1009639 1027340 بنزین )لیتر( 

 % -5/0 % -2/0 -532 -185 98386 98733 98918 گازوئیل )لیتر( 

ی 
وص

ص
 خ

که
شب

 

مسافت طی شده در شبکه )وسیله  

 کیلومتر( 
8157082 8065120 7850003 91962 - 307079 - 1/1- % 8/3- % 

- زمان صرف شده در شبکه )وسیله

 ساعت( 
320720 314433 301479 6287 - 19241 - 2- % 6- % 

 % 4/2 % 9/0 61/0 22/0 04/26 65/25 43/25 متوسط سرعت )کیلومتر بر ساعت( 

بیشتر از    t0/tسهم وسیله کیلومتر با 

2 (٪ ) 
9/25 5/25 2/24 4/0 - 7/1 - 5/1- % 6/6- % 

  V/Cسهم مساحت شبکه با نسبت 

 ( ٪ درصد ) 95بیش از 
13/11 9/10 4/10 4/0 - 9/0 - 5/3- % 0/8- % 

 % -5/3 % -1/1 - 3/1 - 4/0 5/35 4/36 8/36 ( ٪ سهم تاخیر از کل زمان سفر )

  1با وسیله نقلیه شخصی در سناریو    تعداد سفرها نیز مانند سال پایه با دریافت عوارض از کاربران    1408در سال افق  

است. با    1درصد افزایش یافته که حدود سه برابر سناریو    18با عوارض دریافتی بیشتر، تا    2شش درصد و در سناریو  

یابد و برای هردو سناریو بیشترین سفر  های سفر افزایش میکاهش سفرها با وسیله نقلیه شخصی، سفر با سایر شیوه

های ناشی از سفرها  ونقل همگانی بوده است. میزان آلیندهمنتقل شده به ترتیب برای تاکسی، تاکسی اینترنتی و حمل

  بیشتر  2یافته و این میزان کاهش در سناریو  و میزان سوخت مصرفی با کاهش سفرهای خودروهای شخصی کاهش

های ترافیکی در شبکه با انتقال سفرها از شیوه شخصی، به نفع بهبود  گذاری پارکینگ تغییرات شاخصاست. با قیمت

  ی، شخص  یوهدر شبکه با انتقال سفرها از ش  یکیتراف  یهاشاخص ییراتتغ ینگپارک گذارییمتبا ق شبکه تغییر کردند. 
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  متوسط سرعت در شبکه نسبت به سناریو عدم انجام کار افزایش یافته و در سناریوکردند.    ییربه نفع بهبود شبکه تغ

شده توسط وسایل نقلیه به  درصد افزایش یافته است. کاهش مسافت طی  4/2تا حدود    2درصد و در سناریو    9/0،  1

توان  به بهبود شبکه کمک کرده است. از دیگر معایرهای ترافیکی می  2و    1درصد به ترتیب در سناریو    8/3و    1/1میزان  

گذاری پارکینگ  است قیمتیها با حجم بیشتر از ظرفیت است. با اجرای سبه مساحتی اشاره کرد که تردد در معابر آن

هم  س درصد از مساحت شبکه با حجم بیشتر از ظرفیت کاسته شده است. 8و  5/3، به ترتیب 2و سناریو  1در سناریو 

در    2  یوکاهش در سنار  یزانم   ینیافته و انگ کاهشیبودن پارک   یگان را  یتنسبت به وضع  نیزکل زمان سفر    یراز تاخ

ای در  گذاری پارک حاشیهشده، سناریو برتر قیمتبا توجه به معیارهای بررسی  .است  1  یو از سنار  یشترحدود سه برابر ب

گذاری و اثر  ونقلی، سیاستهای حملاین مطالعات بر اساس متوسط تمایل پرداخت کاربران پارکینگ، ارزیابی شاخص

های  گذاری را به تفکیک محدودهقیمت  10-6شکل ارائه شده است که  9-6شکل بازدارندگی خودرو شخصی مطابق 

 دهد. شده نشان میتعیین

 
 شدهگذاری به تفکیک سه محدوده تعیین: سناریو برتر قیمت  ۹-6 شکل
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 ای بر اساس سناریو برتر: تعیین قیمت پارک حاشیه  10-6 شکل

بر حسب همسنگ   1408نگر در سال افق های مدل کلانهای سفر بر اساس خروجیمقایسه سهم شیوه 13-6جدول 

کاهش    % 4نسبت به سال پایه    1408دهد که بر این اساس در سال  سواری را در سناریو پیشنهادی این مشاور نشان می

با خودروی شخصی را نشان می یا  مقایسه سهم شیوه  14-6جدول  دهد. همچنین  سفر  های سفر را بر حسب سفر 

دهد. با استناد به این نتایج در محدوده  نگر ارائه می های مدل کلانهای پایه و افق بر اساس خروجیوسیله در سال

کاهش سفر    %18و    %15،  %24گذاری به ترتیب  های قیمتطرح ترافیک، طرح کنترل آلودگی هوا و خارج از محدوده

 با خودروی شخصی گزارش شده است.

 همسنگ سواری -1408نگر در سال افق های مدل کلانهای سفر بر اساس خروجی: مقایسه سهم شیوه 13-6 جدول

مقصد -تعداد سفرهای مبدا  

)همسنگ سواری(    

1408سال افق  درصد تغییرات   سال پایه   

4- %  899،875  074،912  
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 نفر یا وسیله-1408نگر در سال افق های مدل کلانهای سفر بر اساس خروجیمقایسه سهم شیوه   14-6 جدول

 تعداد سفرها

 ) بر حسب نفر یا وسیله(

1408سال افق  درصد تغییرات    سال پایه  

24-  %  438،۹3  033،123  محدوده طرح ترافیک  

15- %  ۹23،413  077،48۹  محدوده طرح کنترل آلودگی هوا  

18- %  863،1۹7  333،241 گذاری های قیمتخارج از محدوده   

( مشخص شود. هدف درنظر  11-6شکل  ها، ابتدا باید هدف از استفاده و تحلیل ماتریس سوات )در زمینه تحلیل گزینه

ای است. در  ای و ساخت پارکینگ غیرحاشیهگذاری پارکینگ حاشیهگرفته شده در این مطالعه، انتخاب بین قیمت

 مرحله بعد باید لیستی از نقاط قوت و ضعف مرتبط با هرگزینه تهیه شود. 

 

 : ماتریس سوات 11-6 شکل
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پروژه  آمیز  تواند مانعی برای اجرای موفقیتمی  که  ی استهر عامل و نقاط ضعف شامل  منابع  و    نقاط قوت شامل مزایا 

شود و  های موجود و تهدیدهای احتمالی است که از محیط خارجی ناشی میباشد. مرحله بعد شامل شناسایی فرصت

بر گزینهمی فرصت  پیشنهاد شده های  توانند  بگذارند.  تکنولوژی  ها میتاثیر  از  استفاده  تغییرات مثبت،  توانند شامل 

جدید یا قوانین مطلوب باشد. تهدیدها نیز شامل موانع محیطی مانند رقابت شدید، تغییرات نامطلوب در قوانین یا بازار  

را در کنار  توان این عوامل  ها و تهدیدها میهای فرار از گزینه است. پس از شناسایی نقاط قوت، ضعف، فرصتو روش

کند تا  دست آورد. این تحلیل کمک میانداز کلی بههم قرار داد و تحلیل کرد تا بیننده بتواند درک بهتری از چشم

به دلیل  های مختلف را با دیدگاهی جامع و از زوایای مختلف مورد ارزیابی قرار دهند.  گیرندگان بتوانند گزینهتصمیم

ای، به ارزیابی کیفی هر دو گزینه  های غیر حاشیهنبود ابزار کافی جهت ارزیابی کمی گزینه ساخت و توسعه پارکینگ 

ای  تحلیل ماتریس سوات برای دو گزینه پیشنهادی شامل ساخت پارکینگ غیرحاشیهدر این بخش پرداخته شده است.  

 شود.مشاهده می 0و  15- 6جدول ای به ترتیب در گذاری پارکینگ غیرحاشیهو قیمت

نتیجه اساس  این  میبر  ساخت  گیری  گزینه  دو  هر  به  توجه  تهران،  شهر  پارکینگ  وضعیت  بهبود  جهت  در  شود 

 الزامی است.  12-6شکل مطابق  ای به صورت توامانهای حاشیهگذاری پارکای و قیمتهای غیر حاشیهپارکینگ 

 ایپارکینگ غیرحاشیهساخت ضعف برای نقاط قوت، نقاط ، ها، تهدیدها: بررسی فرصت 15-6 جدول

 ای ضعف پارکینگ غیرحاشیهنقاط  ای قوت پارکینگ غیرحاشیهنقاط 

پارکینگافزایش   • ظرفیت  افزایش  پارکینگ:  کاهش  ظرفیت  و  شهر  های 

 کمبود فضای پارک خودرو. 

راحتی و دسترسی: فراهم کردن گزینه مناسب و دردسترس برای رانندگان  •

 ای و داشتن امنیت و محافظت بیشتر. نسبت به پارکینگ حاشیه

غیرحاشیه • پارکینگ  درآمد  ایجاد  درآمدی  درآمدزایی:  جریان  ایجاد  و  ای 

 بالقوه برای مالک. 

فناوری • از  استفاده  فناوری:  با  پرداخت  ادغام  سیستم  مانند  جدید  های 

خودکار، تعیین ظرفیت خالی پارکینگ، سامانه رزرو پارکینگ برای بهبود 

 تجربه کاربر 

ساخت • امکانات  هزینه  نگهدار  و  ساخت  هزینه  بودن  گران  نگهداری:  و 

 گذاری مداومپارکینگ و نیاز به سرمایه

محدودیت زمین و فضا: چالش برانگیز بودن یافتن زمین و فضای مناسب   •

 برای احداث ساختمان پارکینگ در مناطق پرجمعیت 

سیستمچالش  • به  نیاز  مدیریتی:  و  عملیاتی  و  های  کارکنان  کارآمد،  های 

 ای. برداری از پارکینگ غیرحاشیههماهنگی در مدیریت و بهره

ونقل  ونقل جایگزین: افزایش خدمات اشتراکی سواری، حملرقابت با حمل •

گزینه  سایر  و  حملعمومی  برای های  تقاضا  کاهش  و  جایگزین  ونقل 

 ای.  پارکینگ غیرحاشیه

 ای پارکینگ غیرحاشیه هایتهدید ای پارکینگ غیرحاشیه هایفرصت

ویژگی  • ایجاد  پایداری:  ایستگاه توسعه  مانند  پایداری  شارژ  های  های 

برقی،   از  خودروهای  با محافظت  ساختار دوستدار محیط زیست و همراه 

 محیط زیست 

پیوستگی با برنامه ریزی شهری: حمایت از توسعه با کاربری های مختلط،   •

کاهش ازدحام و بهبود طراحی کلی شهری با مکان یابی بهینه پارکینگ  

 غیرحاشیه ای 

تقاضا و رشد بازار: تقاضای بیشتر برای پارکینگ غیرحاشیه ای با افزایش  •

شهرنشینی و رشد جمعیت و فرصت هایی برای پیشرفت جدید یا گسترش 

 امکانات موجود

مشارکت و همکاری: ادغام بهتر با سایر سیستم های شهری و راه حل های  •

 بهتر با همکاری با ارائه دهندگان حمل و نقل و یا طرح های شهر هوشمند 

اشتراکی،   • خودروهای  تاثیر  حرکت:  روند  و  تغییر  خودران  خودروهای 

 ای ونقل بر تقاضای بلندمدت پارکنیگ غیرحاشیهپیشرفت در زمینه حمل

نظارتی: • به   تغییرات  مربوط  تحول  های در حال  مقررات و سیاست  تاثیر 

برداری ساختمان  پارکینگ، منطقه بندی یا کاربری زمین بر توسعه و بهره

 ای های غیرحاشیههای پارکینگ

عوامل اقتصادی و مالی: تاثیر رکود اقتصادی، نوسانات در ارزش دارایی یا  •

 کننده بر قابلیت مالی و سودآوری های مصرفتغییر در عادات هزینه

های پارکینگ: رقابت فضاهای پارک اشتراکی، پارکینگ از راه دور  جایگزین  •

 یا خدمات حمل و نقل براساس تقاضا 
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 ای پارکینگ حاشیهگذاری قیمت ضعف براینقاط قوت، نقاط ، ها، تهدیدها: بررسی فرصت 16-6 جدول

 ای ضعف پارکینگ حاشیهنقاط  ای قوت پارکینگ حاشیهنقاط 

قیمتقیمت • کارآمد گذاری:  تخصیص  منظور  به  تقاضا  اساس  بر  گذاری 

 فضاهای پارکینگ

 ونقل های حملدرآمد: ایجاد درآمد اضافی برای شهرداری یا پروژه •

 دسترسی به پارکینگ برای کاربرانمشوق گردش مالی، بهبود  •

ونقل جایگزین های حملهای جایگزین: تشویق استفاده از سایر شیوهشیوه •

 و کاهش ازدحام ترافیک

افزایش  • برابر  در  مردم  مقاومت  و  نارضایتی  هزینه:  پرداخت  پذیرش  عدم 

 های پارکینگهزینه

 گذاری بهینه سختی تعیین قیمت: مشکل در تعیین دقیق سطوح قیمت •

ها: تاثیر منفی بر مشاغل محلی در صورت گران بودن اثر منفی بر کاربری  •

 هزینه پارکینگ برای مشتریان 

پیاده • چالش سختی  مدیریت:  و  پیادهسازی  در  مدیریت  ها  و  سازی 

 های لزم ها و فناوری پارکینگزیرساخت

 ای پارکینگ غیرحاشیه هایتهدید ای پارکینگ غیرحاشیه هایفرصت

 پذیری برای تغییر قیمت براساس ساعت، مکان و تقاضاانعطاف  •

امکان یکپارچه سازی برنامه های تلفن همراه یا راه حل های پارک هوشمند   •

 برای پرداخت یکپارچه و اطلاعات دردسترس بدن 

داده • از  استفاده  جمعامکان  اطلاع های  برای  شده  سیاستآوری  ها  رسانی 

 ونقل ریزی شهری و حملبرنامه 

 ونقل پایدارهای حملمحیطی با تشویق گزینهکاهش اثرات زیست •

ای  هایی نظیر پارکینگ غیرحاشیههای رقابتی: رقابت با گزینهوجود گزینه •

 و استفاده از خودروی اشتراکی

گذاری  تغییرات سیاسی یا مقرراتی که ممکن است اجرا یا اثربخشی قیمت •

 پارکینگ در خیابان را محدود کند 

 گذاری ناعادلنه درک شدههای قیمتواکنش عمومی یا مخالفت با شیوه •

 کند مشکلات فنی یا نقص سیستم که اجرای قیمت پارکینگ را مختل می •

 

های پیشنهادی در راستای مطالعات طرح جامع پارکینگ بندی گزینه: جمع 12-6 شکل



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


