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  أ صفحه شهری تهرانهای برونمطالعات جامع پایانه

 

های ارزیابی و تحلیل اثرات توسعه و احداث پایانه -4بند 

 ای و انتخاب سناریوهای برتر شهری جادهبرون
 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1403مرداد  04 01
 

 

 مطالب فهرست

 1 ...... برتر یوهایو انتخاب سنار یاجاده یشهربرون یهاانهیاثرات توسعه و احداث پا لیو تحل یابیارز -1

 

  



    

 

 

 

  ب صفحه شهری تهرانهای برونمطالعات جامع پایانه

 

های ارزیابی و تحلیل اثرات توسعه و احداث پایانه -4بند 

 ای و انتخاب سناریوهای برتر شهری جادهبرون
 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1403مرداد  04 01
 

 هالشک فهرست

 1 ...................................................... متمرکز یشهربرون یهاانهیپا یابیمورد استفاده جهت مکان تمیالگور -1-1شکل 

 2 ...................................................................... برتر یویمتمرکز در سنار یشهربرون یهاانهیپا تیموقع -2-1شکل 

 3 ................................................ متمرکزمهین یشهربرون یهاانهیپا یابیمورد استفاده جهت مکان تمیالگور -3-1شکل 

 3 ................................................................. برتر یویدر سنار متمرکزمهین یشهربرون یهاانهیپا تیموقع -4-1شکل 

 4 .................................................. متمرکزریغ یشهربرون یهاانهیپا یابیمورد استفاده جهت مکان تمیالگور -5-1شکل 

 4 .................................................................. برتر یویدر سنار متمرکزریغ یشهربرون یهاانهیپا تیموقع -6-1شکل 

 5 ........................................................................................................ 360 یکیتراف هیناح تیموقع -7-1شکل 

 6 ........................................................................................................ 420 یکیتراف هیناح تیموقع -8-1شکل 

 7 ........................................................................................................ 477 یکیتراف هیحنا تیموقع -9-1شکل 

 8 ...................................................................................................... 570 یکیتراف هیناح تیموقع -10-1شکل 

 

  



    

 

 

 

  ج صفحه شهری تهرانهای برونمطالعات جامع پایانه

 

های ارزیابی و تحلیل اثرات توسعه و احداث پایانه -4بند 

 ای و انتخاب سناریوهای برتر شهری جادهبرون
 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1403مرداد  04 01
 

 هاجدول فهرست
 

 5 ............................................................................ 360 یکیه ترافیدر ناح انهیاز احداث پا یناشاثرات  -1-1جدول 

 6 ............................................................................420 یکیتراف هیدر ناح انهیاز احداث پا یاثرات ناش -2-1جدول 

 7 ............................................................................477 یکیتراف هیدر ناح انهیاز احداث پا یاثرات ناش -3-1جدول 

 8 ............................................................................570 یکیتراف هیدر ناح انهیاز احداث پا یاثرات ناش -4-1جدول 



    

 

 

 

  1 صفحه شهری تهرانهای برونمطالعات جامع پایانه

 

های ارزیابی و تحلیل اثرات توسعه و احداث پایانه -4بند 

 ای و انتخاب سناریوهای برتر شهری جادهبرون
 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1403مرداد  04 01
 

ای و انتخاب شهری جادههای برونپایانهارزیابی و تحلیل اثرات توسعه و احداث  -1

 سناریوهای برتر

ر ها بآن تأثیرشده در بخش قبل و سناریوهای برتر انتخاببه بررسی  جاری،از مطالعات  قسمتدر این 

ز مورد متمرکز و غیرمتمرکشود. سناریوهای برتر به تفکیک در سه سطح متمرکز، نیمهشبکه معابر پرداخته می

 فته است.بررسی قرار گر

طور که در بخش قبل مشاهده شد، پس از بررسی کلیه نواحی ترافیکی و در نظر گرفتن معیارهای همان

، به روش مشروح در همان بخش سناریوی برتر برای وبودجهبرنامهسازمان  352متعدد موجود در نشریه 

 متمرکز و غیرمتمرکز انتخاب شده است.های متمرکز، نیمهپایانه

 و 1-1شکل  یابی درهای متمرکز و نتایج حاصل از مکانیابی پایانهمورد استفاده جهت مکان الگوریتم

، حفظ چهار پایانه متمرکز در وضعیت موجود شامل 2-1شکل نشان داده شده است. با توجه به  2-1شکل 

جا که حفظ وضع موجود از آن عنوان سناریوی برتر انتخاب شده است.ب، غرب و بیهقی بههای شرق، جنوپایانه

عنوان سناریوی برتر انتخاب شده، تغییری در پارامترهای ترافیکی شبکه و عدم احداث پایانه متمرکز جدید به

 معابر رخ نخواهد داد.

 

 
 شهری متمرکزهای برونیابی پایانهالگوریتم مورد استفاده جهت مکان -1-1شکل 

 



    

 

 

 

  2 صفحه شهری تهرانهای برونمطالعات جامع پایانه

 

های ارزیابی و تحلیل اثرات توسعه و احداث پایانه -4بند 

 ای و انتخاب سناریوهای برتر شهری جادهبرون
 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1403مرداد  04 01
 

 
 شهری متمرکز در سناریوی برترهای برونموقعیت پایانه -2-1شکل 

 

 3-1ل شکیابی در متمرکز و نتایج حاصل از مکانهای نیمهیابی پایانهالگوریتم مورد استفاده جهت مکان

متمرکز در وضعیت موجود ، حفظ تنها پایانه نیمه4-1شکل نشان داده شده است. با توجه به  4-1شکل و 

جا که حفظ وضع موجود و عدم احداث پایانه عنوان سناریوی برتر انتخاب شده است. از آنیعنی پایانه پونک به

ده، تغییری در پارامترهای ترافیکی شبکه معابر رخ نخواهد عنوان سناریوی برتر انتخاب شمتمرکز جدید بهنیمه

 داد.



    

 

 

 

  3 صفحه شهری تهرانهای برونمطالعات جامع پایانه

 

های ارزیابی و تحلیل اثرات توسعه و احداث پایانه -4بند 

 ای و انتخاب سناریوهای برتر شهری جادهبرون
 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1403مرداد  04 01
 

 
 متمرکزشهری نیمههای برونیابی پایانهالگوریتم مورد استفاده جهت مکان -3-1شکل 

 

 
 متمرکز در سناریوی برترشهری نیمههای برونپایانهموقعیت  -4-1شکل 

 

و  5-1ل شکیابی در متمرکز و نتایج حاصل از مکانهای غیریابی پایانهالگوریتم مورد استفاده جهت مکان

عنوان به 570و  477، 420، 360، چهار ناحیه ترافیکی 6-1شکل نشان داده شده است. با توجه به  6-1شکل 

هری و شهای برونهای پیشنهادی جهت احداث پایانه غیرمتمرکز با در نظر گرفتن مسیر حرکت اتوبوسگزینه

 مساحتی معمولاًشهری غیرمتمرکز های برونپایانه شهری پیشنهاد شده است.ونقل همگانی درونخطوط حمل

های غیرمتمرکز رو احداث پایانهاینکنند. ازداشته و مانند یک ایستگاه سوار عمل می مترمربع 1000در حدود 



    

 

 

 

  4 صفحه شهری تهرانهای برونمطالعات جامع پایانه

 

های ارزیابی و تحلیل اثرات توسعه و احداث پایانه -4بند 

 ای و انتخاب سناریوهای برتر شهری جادهبرون
 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1403مرداد  04 01
 

نگر شهر تهران نخواهد گذاشت. از سوی دیگر معابر موجود در ناحیه ترافیکی چندانی بر مدل کلان تأثیر

  در ادامه بررسی شده است. تأثیرخواهند شد که این  متأثرپیشنهادی از احداث پایانه غیرمتمرکز در آن ناحیه 

 

 
 متمرکزشهری غیرهای برونیابی پایانهالگوریتم مورد استفاده جهت مکان -5-1شکل 

 

 
 متمرکز در سناریوی برترشهری غیرهای برونموقعیت پایانه -6-1شکل 

 

عنوان نخستین محدوده پیشنهادی جهت شود بهمشاهده می 7-1شکل  که در 360ناحیه ترافیکی شماره 

این ناحیه در شرق تهران واقع شده و از سمت شمال به خیابان  احداث پایانه غیرمتمرکز پیشنهاد شده است.

های شهید دوران و شهید حصار، از سمت جنوب به تقاطع بزرگراهق به پارک جنگلی سرخهدماوند، از سمت شر



    

 

 

 

  5 صفحه شهری تهرانهای برونمطالعات جامع پایانه

 

های ارزیابی و تحلیل اثرات توسعه و احداث پایانه -4بند 

 ای و انتخاب سناریوهای برتر شهری جادهبرون
 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1403مرداد  04 01
 

شود. قرار گرفتن در مسیر بزرگراه شهید یاسینی یاسینی و از سمت غرب به بزرگراه شهید یاسینی محدود می

 متمرکز تبدیلاتوبوس تندرو، ناحیه مذکور را به گزینه مناسبی جهت احداث پایانه غیر 1و دسترسی به خط 

 ارائه شده است. 1-1جدول کرده است. اثرات ناشی از احداث پایانه در این ناحیه بر معابر اطراف در 

 

 
 360موقعیت ناحیه ترافیکی  -7-1شکل 

 

 360ه ترافیکی اثرات ناشی از احداث پایانه در ناحی -1-1جدول 

 مقدار بعد از احداث پایانه مقدار قبل از احداث پایانه واحد شاخص ترافیکی ردیف

 16/83 95/84 کیلومتر بر ساعت سرعت متوسط 1

 66/33 85/32 ساعت زمان سفر 2

 21/1 13/1 ثانیه بر کیلومتر تأخیرمتوسط  3

 

محدوده پیشنهادی جهت  دومینعنوان شود بهمشاهده می 8-1شکل که در  420ناحیه ترافیکی شماره 

تهران واقع شده و از سمت شمال به  یشرقجنوب احداث پایانه غیرمتمرکز پیشنهاد شده است. این ناحیه در 

و از سمت غرب به بزرگراه  خیابان بوعلی، از سمت جنوب به ار مشیریهبلو، از سمت شرق به بزرگراه امام رضا

 3و  2 وطو دسترسی به خط امام رضا و آزادگان هایشود. قرار گرفتن در مسیر بزرگراهمحدود می آزادگان

اتوبوس تندرو، ناحیه مذکور را به گزینه مناسبی جهت احداث پایانه غیرمتمرکز تبدیل کرده است. اثرات ناشی 

 است. ارائه شده 2-1جدول از احداث پایانه در این ناحیه بر معابر اطراف در 

 



    

 

 

 

  6 صفحه شهری تهرانهای برونمطالعات جامع پایانه

 

های ارزیابی و تحلیل اثرات توسعه و احداث پایانه -4بند 

 ای و انتخاب سناریوهای برتر شهری جادهبرون
 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1403مرداد  04 01
 

 
 420موقعیت ناحیه ترافیکی  -8-1شکل 

 

 420اثرات ناشی از احداث پایانه در ناحیه ترافیکی  -2-1جدول 

 احداث پایانه مقدار بعد از مقدار قبل از احداث پایانه واحد شاخص ترافیکی ردیف

 25/81 95/85 کیلومتر بر ساعت سرعت متوسط 1

 56/10 66/9 ساعت زمان سفر 2

 01/1 64/0 ثانیه بر کیلومتر تأخیرمتوسط  3

 

محدوده پیشنهادی جهت  سومینعنوان شود بهمشاهده می 9-1شکل که در  477ناحیه ترافیکی شماره 

احداث پایانه غیرمتمرکز پیشنهاد شده است. این ناحیه در جنوب غربی تهران واقع شده و از سمت شمال به 

سعیدی، از سمت جنوب به جاده احمدآباد مستوفی و از  بزرگراه آزادگان، از سمت شرق به بزرگراه آیت ا...

ساوه -آزادگان و آزادراه تهران شود. قرار گرفتن در مسیر بزرگراهساوه محدود می-سمت غرب به آزادراه تهران

مترو، ناحیه مذکور را به گزینه مناسبی جهت احداث پایانه غیرمتمرکز تبدیل کرده است.  3و دسترسی به خط 

 ارائه شده است. 3-1جدول ی از احداث پایانه در این ناحیه بر معابر اطراف در اثرات ناش

 



    

 

 

 

  7 صفحه شهری تهرانهای برونمطالعات جامع پایانه

 

های ارزیابی و تحلیل اثرات توسعه و احداث پایانه -4بند 

 ای و انتخاب سناریوهای برتر شهری جادهبرون
 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1403مرداد  04 01
 

 
 477موقعیت ناحیه ترافیکی  -9-1شکل 

 

 477اثرات ناشی از احداث پایانه در ناحیه ترافیکی  -3-1جدول 

 مقدار بعد از احداث پایانه مقدار قبل از احداث پایانه واحد شاخص ترافیکی ردیف

 03/63 8/81 کیلومتر بر ساعت سرعت متوسط 1

 11/107 5/82 ساعت زمان سفر 2

 48/15 7/2 ثانیه بر کیلومتر تأخیرمتوسط  3

 

عنوان چهارمین محدوده پیشنهادی شود بهمشاهده می 10-1شکل که در  570ناحیه ترافیکی شماره 

جهت احداث پایانه غیرمتمرکز پیشنهاد شده است. این ناحیه در جنوب تهران واقع شده و از سمت شمال به 

از سمت جنوب به محدوده شهر آفتاب و از سمت غرب ، فارسخلیجبزرگراه آزادگان، از سمت شرق به آزادراه 

و  فارسلیجخآزادگان و آزادراه  شود. قرار گرفتن در مسیر بزرگراها... سعیدی محدود می به بزرگراه آیت

مترو، ناحیه مذکور را به گزینه مناسبی جهت احداث پایانه غیرمتمرکز تبدیل کرده است.  1دسترسی به خط 

 ارائه شده است. 4-1جدول اث پایانه در این ناحیه بر معابر اطراف در اثرات ناشی از احد



    

 

 

 

  8 صفحه شهری تهرانهای برونمطالعات جامع پایانه

 

های ارزیابی و تحلیل اثرات توسعه و احداث پایانه -4بند 

 ای و انتخاب سناریوهای برتر شهری جادهبرون
 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1403مرداد  04 01
 

 
 570موقعیت ناحیه ترافیکی  -10-1شکل 

 

 570اثرات ناشی از احداث پایانه در ناحیه ترافیکی  -4-1جدول 

 مقدار بعد از احداث پایانه مقدار قبل از احداث پایانه واحد شاخص ترافیکی ردیف

 47/90 61/94 کیلومتر بر ساعت سرعت متوسط 1

 32/22 29/21 ساعت زمان سفر 2

 59/5 95/4 بر کیلومترثانیه  تأخیرمتوسط  3

 

شتر ای با جزئیات بیهای غیرمتمرکز به مطالعات جداگانهدر نهایت لازم به ذکر است جانمایی دقیق پایانه

 نیاز دارد.


