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 78 ........................................................ برتر نهیگز یهاستگاهیا شده ادهیپ و سوار مسافران یساز نرمال : 1-9 جدول

 79 ................................................................................. کیتفک به برتر نهیگز یهاستگاهیا کلاس : 2-9 جدول

 80 .................................................................................................. برتر نهیگز یکمانها کلاس : 3-9 جدول

 82 ............................................ تهران استان غرب یلیر خط اول قطعه یها ستگاهیا از یبرداربهره تیاولو : 4-9 جدول

 82 ........................................... تهران استان غرب یلیر خط دوم قطعه یها ستگاهیا از یبرداربهره تیاولو : 5-9 جدول
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های تکمیلی خط و ایستگاه ارزیابی گزینه :1 فصل

 از منظر مطالعات ترافیک
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تدوین گردیده و سپس مختلف  هایسنجی کریدور ریلی غرب استان تهران، ابتدا گزینهدر بخش دوم مطالعات امکان

های کلان حمل و نقلی و خرد ترافیکی و با استفاده از شاخص سود به هزینه های حاصل از مدلمندی از شاخصبا بهره

ها، شناخت این اولویتها تعیین خواهد شد. برای گزینه سازمان برنامه و بودجه کشور( اولویت 777)مطابق با نشریه 

 تگاه از منظر مطالعات ترافیک در بندهای زیر مورد بررسی قرار خواهند گرفت:های تکمیلی خط و ایسگزینه

o های امکان پذیر.ها( در گزینهزمان سفر، سوخت، آلاینده ) یکیترافهای برآورد شاخص 

o .برآورد تقاضای سفر در مسیر و ایستگاه 

o  ها.بندی گزینهتحلیل فایده به هزینه( و اولویت ) یاقتصادارزیابی فنی و 

o بندی و انتخاب سه گزینه برتر از منظر مطالعات ترافیک.جمع 

. برای گردندمیتبیین و تشریح  بندی در بخش دومپیشنهادی جهت بررسی و اولویتهای در ابتدای این گزارش گزینه

نی های حمل و نقلی همانند میزان تقاضای سفر، توسعه متناسب و هماهنگ حمل و نقل همگاها شاخصتدوین گزینه

، خط با شبکه متروبندی شبکه حمل و نقل همگانی، نحوه ارتباط با توجه به توسعه مناطق شهری، شکل و استخوان

های مختلف محدوده مورد مطالعه و ایجاد دسترسی مناسب و... در نظر گرفته شده است. پس از تدوین پوشش بخش

برداری، های نامناسب از منظر بهرهت برگزار شد، گزینههای مطالعاها، در جلسات متعددی که با سایر بخشاین گزینه

نگر های باقی مانده در مدل کلاناجرایی، شهرسازی و... شناسایی و حذف گردید و سپس سناریوهای متناسب با گزینه

ا ههای کلان حمل و نقلی و نسبت سود به هزینه اولویت گزینهشهر تهران ساخته و در نهایت با استفاده از شاخص

 تعیین گردید.
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 برآورد تقاضای سفر در مسیر و ایستگاه -1-1

ی قبل تشریح هاکه در بند طورهمانشود. به تفکیک تشریح می هادر این بخش تقاضای سفر در مسیر و ایستگاه گزینه

در ادامه,  گردد.میانجام  1420برآورد تقاضا بر اساس فرضیات تقاضا و شبکه معابر سال ها گزینهشد برای هر کدام از 

در در ابتدا لازم است  .آورده شده است ها نهیگزخط در  نهیشیکمان بکد ایستگاه شروع و پایان هر خط و  جداولدر 

 شود.مشخصات هر گزینه به تفصیل شرح داده میدر ادامه  .گردندهای مورد بررسی معرفی این بخش تمامی گزینه

 گزینه اول •

کیلومتر طول است. ایستگاه ابتدایی واقع در سه راه مارلیک است. در این گزینه  23ایستگاه با  9این گزینه دارای 

اندیشه  پایانه تحت پوشش قرار می دهد. ایستگاه بعد واقع در محدوده اسرآسیاب و اندیشه رمحدوده ایستگاه سرآسیاب 

ناسبی از جهت دسترسی به حمل و نقل همگانی دارد. در محدوده است که به دلیل نزدیکی با پایانه شهر مطلوبیت م

وجود دارد که دسترسی مناسبی برای مسافران شهر  در بلوار علامه طباطبایی شهر شهریار دو ایستگاه غربی و شرقی

سلمان کند. ادامه مسیر با عبور از ایستگاه باباشهریار و همچنین مسافران جنوب غربی و جنوب شرقی شهر فراهم می

و پوشش جمعیت شهر باغستان می باشد و در نهایت پس از عبور از ایستگاه های شهر قدس واقع در نزدیکی  دانشگاه 

های گزینه یک نشان داده شده مسیر و ایستگاه 1-1شکل در  و بوستان آزادگان در ایستگاه ملکی خاتمه می یابد.

 است.

 

 های گزینه یک: مسیر و ایستگاه 1-1 شكل

 دومگزینه  •

کل کیلومتر طول است. ایستگاه ابتدایی واقع در سه راه مارلیک است. مطابق با ش 23ایستگاه با  8این گزینه دارای 

این ایستگاه محدوده ملارد و سرآسیاب را پوشش می دهد. ایستگاه بعد واقع در محدوده اندیشه است که به دلیل 

نزدیکی با پایانه شهر اندیشه مطلوبیت مناسبی از جهت دسترسی به حمل و نقل همگانی دارد. در محدوده شهر شهریار 
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برای مسافران شهر و همچنین مسافران جنوب غربی و  دو ایستگاه غربی و شرقی وجود دارد که دسترسی مناسبی

کند. ادامه مسیر با عبور از ایستگاه باباسلمان و پوشش جمعیت شهر باغستان می باشد و جنوب شرقی شهر فراهم می

شورا و بوستان آزادگان در ایستگاه ملکی خاتمه -در نهایت پس از عبور از ایستگاه های شهر قدس واقع در بلوار کلهر

 های گزینه دو نشان داده شده است.مسیر و ایستگاه 2-1شکل در  می یابد.

 

 

 های گزینه دو: مسیر و ایستگاه 1-2 شكل

 سومگزینه  •

کیلومتر طول است. ایستگاه ابتدایی واقع در سه راه مارلیک است. محدوده سرآسیاب  23ایستگاه با  10این گزینه دارای 

های واقع در سرآسیاب و پایانه اندیشه تحت پوشش قرار گرفته اند. در شهر شهریار یک ایستگاه و اندیشه با ایستگاه

ایستگاه بابا سلمان که از ر علامه قرار گرفته شده است. پس از عبور وایین و دو ایستگاه در بخش شرقی و غربی بلوا

اند. های قدس در دانشگاه قدس و بوستان آزادگان جایگذاری شدهدهد ایستگاهتحت پوشش قرار می اجمعیت باغستان ر

 های گزینه یک نشان داده شده است.مسیر و ایستگاه 3-1شکل در  در نهایت خط در ایستگاه ملکی خاتمه می یابد.
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 های گزینه سه: مسیر و ایستگاه 1-3 شكل

 چهارم گزینه •

تفاوت کیلومتر طول است. ایستگاه های این گزینه مطابق با گزینه قبل است و تنها  23ایستگاه با  10این گزینه دارای 

شهرداری در نظر گرفته -قدسهای شهر قدس است. در شهر قدس ایستگاه در بوستان مسافر و در جانمایی ایستگاه

 شده است. های گزینه چهار نشان دادهمسیر و ایستگاه 4-1شکل در  شده است.
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 های گزینه چهار: مسیر و ایستگاه 1-4 شكل

 پنجم گزینه •

کیلومتر طول است. ایستگاه ابتدایی واقع در سه راه مارلیک است. در این گزینه  21ایستگاه با  8این گزینه دارای 

تحت پوشش قرار می دهد. ایستگاه بعد واقع در پایانه اندیشه است  اایستگاه سرآسیاب محدوده سرآسیاب و اندیشه ر

و مطلوبیت مناسبی از جهت دسترسی به حمل و نقل همگانی دارد. در محدوده شهر شهریار دو ایستگاه وجود دارد 

با عبور از  یک ایستگاه در محدوده وایین و ایستگاه بعد در قسمت شرقی بلوار علامه قرار گرفته شده است. ادامه مسیر

ایستگاه باباسلمان و پوشش جمعیت شهر باغستان می باشد و در نهایت پس از عبور از ایستگاه شهر قدس واقع در 

 های گزینه پنج نشان داده شده است.مسیر و ایستگاه 5-1شکل در  شورا در ایستگاه ملکی خاتمه می یابد.-بلوار کلهر



 

غرب استان  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 تهران و اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب 

 استان تهران
 هاگزینهبندی میان سنجش و اولویت

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 
13 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 

 های گزینه پنج: مسیر و ایستگاه 1-5 شكل

ملکی برابر  بوستان آزادگان تا ایستگاه –از ایستگاه قدس  نهیشیکمان ب مشخص است 1-1جدول طور که در همان

ایستگاه است که در ادامه به جزییات  9 گزینه شاملاین  است. بیشتر دیگر مقاطع خطاز نفر می باشد که  19346

 پرداخته خواهد شد. گزینه و همچنین حجم در کمان آن اینتعداد مسافران سوار و پیاده شده 

 اول نهیخطوط موجود در گز نهیشیو کمان ب انیشروع و پا ستگاهیکد ا:  1-1 جدول

 نفر() نهیشیبکمان  ایستگاه پایان کد ایستگاه شروع کد خط

اکسپرس 
B 

Exp B 01 Exp B 08 19346 

 

ملکی برابر  بوستان آزادگان تا ایستگاه –از ایستگاه قدس  نهیشیکمان ب، مشخص است 2-1جدول طور که در همان

ایستگاه است که در ادامه به جزییات  8 گزینه شاملاین  است. بیشتر دیگر مقاطع خطاز نفر می باشد که  20523

 پرداخته خواهد شد. گزینه و همچنین حجم در کمان آن اینتعداد مسافران سوار و پیاده شده 

 دوم نهیخطوط موجود در گز نهیشیو کمان ب انیشروع و پا ستگاهیکد ا:  1-2 جدول

 نفر() نهیشیبکمان  ایستگاه پایان کد ایستگاه شروع کد خط

اکسپرس 
B 

Exp B 01 Exp B 08 20523 
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برابر  بوستان آزادگان تا ایستگاه ملکی –از ایستگاه قدس  نهیشیب، کمان مشخص است 3-1جدول طور که در همان

ایستگاه است که در ادامه به جزییات  10 گزینه شاملاین  است. بیشتر دیگر مقاطع خطاز نفر می باشد که  19362

 پرداخته خواهد شد. گزینه و همچنین حجم در کمان آن اینتعداد مسافران سوار و پیاده شده 

 سه نهیخطوط موجود در گز نهیشیو کمان ب انیشروع و پا ستگاهیکد ا:  1-3 جدول

 خط
ایستگاه  کد

 شروع
 ایستگاه پایان کد

 نفر() نهیشیبکمان 

 B Exp B 01 Exp B 08 19362اکسپرس 

 

برابر  تا ایستگاه ملکی مسافر یشهردار -قدس از ایستگاه  نهیشیکمان ب، مشخص است 4-1جدول  طور که درهمان

ایستگاه است که در ادامه به جزییات  10 گزینه شاملاین  است. بیشتر دیگر مقاطع خطاز نفر می باشد که  19664

 پرداخته خواهد شد. گزینه و همچنین حجم در کمان آن اینتعداد مسافران سوار و پیاده شده 

 چهار نهیخطوط موجود در گز نهیشیو کمان ب انیشروع و پا ستگاهیکد ا:  1-4 جدول

 نفر() نهیشیبکمان  ایستگاه پایان کد ایستگاه شروع کد خط

اکسپرس 
B 

Exp B 01 Exp B 08 19664 

 

 .مسافر می باشد 17850ملکی برابر  از ایستگاه قدس تا ایستگاه نهیشیکمان ب، 5-1جدول در  

 پنج )مصوب( نهیخطوط موجود در گز نهیشیو کمان ب انیشروع و پا ستگاهیکد ا:  1-5 جدول

 نفر() نهیشیبکمان  ایستگاه پایان کد ایستگاه شروع کد خط

اکسپرس 
B 

Exp B 01 Exp B 08 17850 

 

 و حجم در کمان آن گزینه یکهای برآورد تعداد مسافران ایستگاه -1-1-1-1

. گرددیممشاهده  بالعکس وبه ملکی  کیسه راه مارلدر جهت یک گزینه در حجم در کمان خط  6-1جدول در 

ملکی الی  بوستان آزادگان -قدس های حدفاصل ایستگاه به ملکی کیسه راه مارلبیشترین حجم در کمان در جهت 

نیز تعداد مسافران  7-1جدول است. در  بوستان آزادگان -قدس الی ملکی های است و در جهت بالعکس بین ایستگاه

 ت. آمده اس یکدر گزینه و مجموع آن ها  هاسوار و پیاده شده ایستگاه
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 یک : حجم در کمان خط در گزینه 1-6 جدول

 

 

، مشاهده می شود که بیش ترین میزان تولید و جذب سفر در گزینه چهارم مربوط به ایستگاه 7-1جدول با توجه به 

( می باشد. از دلایل این موضوع می توان به بافت متراکم مسکونی اطراف ایستگاه، Exp B 07-4)بوستان آزادگان –قدس 

ت پوششی بالای آن، و نزدیک تر بودن ایستگاه به تهران اشاره کرد. به علاوه، کاربری های دیگر اطراف ایستگاه جمعی

)مسکونی، صنعتی، حمل و نقل، آموزشی( و کاربری های مهمی که در اطراف آن واقع شده است نیز از عوامل افزایش 

ایستگاه ولید و جذب سفر در گزینه چهارم مربوط به سفر می باشند. همچنین مشاهده می شود که کم ترین میزان ت

( می باشد. یکی از دلایل این موضوع، فضای سبز گسترده، میزان پایین بافت Exp B 05-1) علامه طباطبایی -شهریار 

مسکونی، و جمعیت پوششی اطراف ایستگاه می باشد. با توجه به توضیحات داده شده، در بین تمامی ایستگاه ها، 

مصوب  -بیش ترین مسافر سوار شده می باشد. همچنین، ایستگاه شهریار  دارای بوستان آزادگان –قدس ه ایستگا

 دارای بیش ترین مسافر پیاده شده می باشد. 

 

 یکهای خط در گزینه : تعداد مسافر سوار و پیاده شده ایستگاه 1-7 جدول

 کد ایستگاه نام ایستگاه ردیف

جهت شهریار به 

 پردیس

جهت پردیس به 

سوار  شهریار

 شده کل

پیاده 

 شده کل

مجموع 

سوار و 

 پیاده شده
سوار 

 شده

پیاده 

 شده

سوار 

 شده

پیاده 

 شده

1 
سه راه 

 مارلیک
Exp B 01 2،301 0 0 809 2،301 809 3،110 

 Exp B 02 1،255 0 0 135 1،255 135 1،390 سرآسیاب 2

-Exp B 03 فاما بتن 3

1 
3،557 0 123 270 3،680 270 3،950 



 

غرب استان  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 تهران و اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب 

 استان تهران
 هاگزینهبندی میان سنجش و اولویت

     اوران ـمش   

 كارــاندیش
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مشـاوران    

 نقش محیط

 کد ایستگاه نام ایستگاه ردیف

جهت شهریار به 

 پردیس

جهت پردیس به 

سوار  شهریار

 شده کل

پیاده 

 شده کل

مجموع 

سوار و 

 پیاده شده
سوار 

 شده

پیاده 

 شده

سوار 

 شده

پیاده 

 شده

4 

 -شهریار 

علامه 

 طباطبایی

Exp B 05-

1 
837 0 62 67 899 67 966 

5 
 -شهریار 

 مصوب
Exp B 05 2،511 270 308 2،697 2،819 2،967 5،786 

 Exp B 06 1،046 0 155 202 1،201 202 1،403 بابا سلمان 6

7 
 -قدس 

 دانشگاه
Exp B 07-

1 
1،195 87 44 652 1،239 739 1،978 

8 

 -قدس 

بوستان 

 آزادگان

Exp B 07-

4 
7،173 172 325 1،371 7،498 1،543 9،041 

 Exp B 08 1،046 1،894 2،065 539 3،111 2،433 5،544 ملکی 9

 

 و حجم در کمان آن گزینه دوهای برآورد تعداد مسافران ایستگاه -2-1-1-1

. بیشترین گرددیممشاهده  و بالعکس به ملکی کیسه راه مارلدر جهت  دوحجم در کمان خط در گزینه  8-1جدول در 

است و در ملکی الی بوستان آزادگان  –قدس های حدفاصل ایستگاه به ملکی کیسه راه مارلحجم در کمان در جهت 

نیز تعداد مسافران سوار و پیاده شده  9-1جدول است. در بوستان آزادگان الی  ملکیهای جهت بالعکس بین ایستگاه

 آمده است.  دوها و مجموع آن ها در گزینه ایستگاه

 دوم: حجم در کمان خط در گزینه  1-8 جدول

 

پردیس به شهریارشهریار به پردیس

Exp B 0139120سه راه مارلیک

Exp B 03-181801375فاما بتن

Exp B 05-190251602شهریار - علامه طباطبایی

Exp B 05112861607شهریار - مصوب

Exp B 06123414018بابا سلمان

Exp B 07134594065قدس -شورا

Exp B 07-4205234679قدس - بوستان آزادگان

Exp B 08196685734ملکی

کد ایستگاهنام ایستگاه
حجم در کمان



 

غرب استان  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 تهران و اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب 

 استان تهران
 هاگزینهبندی میان سنجش و اولویت

     اوران ـمش   

 كارــاندیش
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مشـاوران    

 نقش محیط

، مشاهده می شود که بیش ترین میزان تولید و جذب سفر در گزینه دوم مربوط به ایستگاه 9-1جدول با توجه به 

گاه، ( می باشد. از دلایل این موضوع می توان به بافت متراکم مسکونی اطراف ایستExp B 07) بوستان آزادگان -قدس 

جمعیت پوششی بالای آن، و نزدیک تر بودن ایستگاه به تهران اشاره کرد. به علاوه، کاربری های دیگر اطراف ایستگاه 

)تجاری، تفریحی، ورزشی و فرهنگی( و کاربری های مهمی که در اطراف این ایستگاه واقع شده است نیز از عوامل 

کم ترین میزان تولید و جذب سفر در گزینه دوم مربوط به افزایش سفر می باشند. همچنین مشاهده می شود که 

( می باشد. یکی از دلایل این موضوع، بافت کم تراکم مسکونی اطراف این ایستگاه و Exp B 06-1ایستگاه باباسلمان)

 جمعیت پوششی آن می باشد. 

 دومهای خط در گزینه : تعداد مسافر سوار و پیاده شده ایستگاه 1-9 جدول

نام 

 ایستگاه
 نوع ایستگاه ایستگاهکد 

 جهت شهریار به پردیس
جهت پردیس به 

 شهریار
سوار 

شده 

 کل

پیاده 

شده 

 کل

مجموع 

سوار و 

پیاده 

 شده
 سوار شده

پیاده 

 شده
 سوار شده

پیاده 

 شده

سه راه 

 مارلیک
Exp B 01 

 2تبادل با خط 

 مترو کرج
3912 0 0 1375 3912 1375 5287 

 4744 351 4393 351 124 0 4268 عادی Exp B 03-1 فاما بتن

 -شهریار 

علامه 

 طباطبایی

Exp B 05-1 975 68 907 68 63 0 845 عادی 

 -شهریار 

 مصوب
Exp B 05 5838 2994 2844 2721 311 272 2534 عادی 

 1416 204 1212 204 156 0 1055 عادی Exp B 06 بابا سلمان

-قدس 

 شورا
Exp B 07 1996 746 1250 658 44 88 1206 عادی 

 -قدس 

بوستان 

 آزادگان

Exp B 07-4 9122 1557 7565 1383 328 174 7238 عادی 

 Exp B 08 ملکی

و  10تبادل با خط 

ای قطار حومه

 تهران هشتگرد

1055 1911 2084 544 3139 2455 5594 

 

 

 

 

 



 

غرب استان  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 تهران و اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب 

 استان تهران
 هاگزینهبندی میان سنجش و اولویت

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 
18 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 و حجم در کمان آن گزینه سههای برآورد تعداد مسافران ایستگاه -3-1-1-1

. گرددیممشاهده  بالعکس وبه ملکی  کیسه راه مارلدر جهت  سهگزینه در حجم در کمان خط  10-1جدول در 

ملکی الی  بوستان آزادگان -قدس های حدفاصل ایستگاهبه ملکی  کیسه راه مارلبیشترین حجم در کمان در جهت 

نیز تعداد مسافران  11-1جدول است. در  بوستان آزادگان -قدس الی ملکی های است و در جهت بالعکس بین ایستگاه

 آمده است.  پنجدر گزینه ن ها و مجموع آ هاسوار و پیاده شده ایستگاه

 

 سه: حجم در کمان خط در گزینه  1-10 جدول

 

 

، مشاهده می شود که بیش ترین میزان تولید و جذب سفر در گزینه سه مربوط به ایستگاه 11-1جدول با توجه به 

( می باشد. از دلایل این موضوع می توان به بافت متراکم مسکونی اطراف ایستگاه، Exp B 07-4)بوستان آزادگان –قدس 

جمعیت پوششی بالای آن، و نزدیک تر بودن ایستگاه به تهران اشاره کرد. به علاوه، کاربری های دیگر اطراف ایستگاه 

ه است نیز از عوامل افزایش )مسکونی، صنعتی، حمل و نقل، آموزشی( و کاربری های مهمی که در اطراف آن واقع شد

ایستگاه سفر می باشند. همچنین مشاهده می شود که کم ترین میزان تولید و جذب سفر در گزینه پنجم مربوط به 

( می باشد. یکی از دلایل این موضوع، بافت کوچک مسکونی اطراف این ایستگاه و جمعیت پایین Exp B 04) وائین

بیش ترین مسافر سوار شده  دارای بوستان آزادگان –قدس یستگاه ها، ایستگاه پوششی آن می باشد. در بین تمامی ا

 مصوب دارای بیش ترین مسافر پیاده شده می باشد.  -می باشد. همچنین، ایستگاه شهریار 

 



 

غرب استان  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 تهران و اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب 

 استان تهران
 هاگزینهبندی میان سنجش و اولویت

     اوران ـمش   

 كارــاندیش
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مشـاوران    

 نقش محیط

 سههای خط در گزینه : تعداد مسافر سوار و پیاده شده ایستگاه 1-11 جدول

 کد ایستگاه نام ایستگاه ردیف

جهت شهریار به 

 پردیس

جهت پردیس به 

سوار  شهریار

 شده کل

پیاده 

 شده کل

مجموع 

سوار و 

 پیاده شده
 سوار

 شده

پیاده 

 شده

سوار 

 شده

پیاده 

 شده

 Exp B 01 2،278 0 0 811 2،278 811 3،089 سه راه مارلیک 1

 Exp B 02 1،243 0 0 135 1،243 135 1،378 سرآسیاب 2

 Exp B 03 3،521 0 124 270 3،645 270 3،915 اندیشه 3

       Exp B 04 236 0 16 10 ینوائ 4

5 
علامه  -شهریار 

 طباطبایی
Exp B 05-1 807 0 46 57 853 57 910 

 Exp B 05 2،485 269 309 2،704 2،794 2،973 5،767 مصوب -شهریار  6

 Exp B 06 1،035 0 155 203 1،190 203 1،393 بابا سلمان 7

 Exp B 07-1 1،183 87 45 654 1،228 741 1،969 دانشگاه -قدس  8

9 
بوستان  -قدس 

 آزادگان
Exp B 07-4 7،101 171 326 1،375 7،427 1،546 8،973 

 Exp B 08 1،035 1،887 2،073 541 3،108 2،428 5،536 ملکی 10

 

 و حجم در کمان آن گزینه چهارهای برآورد تعداد مسافران ایستگاه -4-1-1-1

. گرددیممشاهده  بالعکس وبه ملکی  کیسه راه مارلدر جهت چهار گزینه در حجم در کمان خط  12-1جدول در 

ملکی  الی  سوخته یشهردار -قدس های حدفاصل ایستگاهبه ملکی  کیسه راه مارلبیشترین حجم در کمان در جهت 

نیز تعداد  13-1جدول است. در  سوخته یشهردار -قدس الی ملکی های است و در جهت بالعکس بین ایستگاه

 آمده است.  چهاردر گزینه و مجموع آن ها  هامسافران سوار و پیاده شده ایستگاه

 چهار : حجم در کمان خط در گزینه 1-12 جدول



 

غرب استان  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 تهران و اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب 

 استان تهران
 هاگزینهبندی میان سنجش و اولویت

     اوران ـمش   

 كارــاندیش
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مشـاوران    

 نقش محیط

 

 

، مشاهده می شود که بیش ترین میزان تولید و جذب سفر در گزینه چهارم مربوط به ایستگاه 13-1جدول با توجه به 

( می باشد. از دلایل این موضوع می توان به بافت متراکم مسکونی اطراف Exp B 07-2)شهرداری سوخته –قدس 

ایستگاه، جمعیت پوششی بالای آن، و نزدیک تر بودن ایستگاه به تهران اشاره کرد. به علاوه، کاربری های دیگر اطراف 

ه است نیز از عوامل ایستگاه )مسکونی، صنعتی، حمل و نقل، آموزشی( و کاربری های مهمی که در اطراف آن واقع شد

افزایش سفر می باشند. همچنین مشاهده می شود که کم ترین میزان تولید و جذب سفر در گزینه ششم مربوط به 

( می باشد. یکی از دلایل این موضوع، فضای سبز گسترده، میزان Exp B 05-1) علامه طباطبایی -شهریار ایستگاه 

شهرداری  –قدس ایستگاه می باشد. در بین تمامی ایستگاه ها، ایستگاه پایین بافت مسکونی، و جمعیت پوششی اطراف 

مصوب دارای بیش ترین مسافر پیاده  -بیش ترین مسافر سوار شده می باشد. همچنین، ایستگاه شهریار  دارای سوخته

 شده می باشد. 

 

 چهار های خط در گزینه: تعداد مسافر سوار و پیاده شده ایستگاه 1-13 جدول

 کد ایستگاه ایستگاهنام  ردیف

جهت شهریار 

 به پردیس

جهت پردیس 

سوار  به شهریار

 شده کل

پیاده 

 شده کل

مجموع 

سوار و 

 پیاده شده
 سوار

 شده

پیاده 

 شده

سوار 

 شده

پیاده 

 شده

 Exp B 01 2،322 0 0 886 2،322 886 3،208 سه راه مارلیک 1

 Exp B 02 1،267 0 0 148 1،267 148 1،415 سرآسیاب 2

 Exp B 03 3،588 0 141 295 3،729 295 4،024 اندیشه 3

       Exp B 04 241 0 18 11 وایین 4

5 
علامه  -شهریار 

 طباطبایی
Exp B 05-1 822 0 52 64 874 64 938 



 

غرب استان  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 تهران و اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب 

 استان تهران
 هاگزینهبندی میان سنجش و اولویت

     اوران ـمش   

 كارــاندیش
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مشـاوران    

 نقش محیط

 کد ایستگاه ایستگاهنام  ردیف

جهت شهریار 

 به پردیس

جهت پردیس 

سوار  به شهریار

 شده کل

پیاده 

 شده کل

مجموع 

سوار و 

 پیاده شده
 سوار

 شده

پیاده 

 شده

سوار 

 شده

پیاده 

 شده

 Exp B 05 2،533 310 352 2،955 2،885 3،265 6،150 مصوب -شهریار  6

 Exp B 06 1،055 0 177 222 1،232 222 1،454 بابا سلمان 7

8 
بوستان  -قدس 

 مسافر
Exp B 06-1 1،205 100 51 714 1،256 814 2،070 

9 
شهرداری  -قدس 

 سوخته
Exp B 07-2 7،237 196 371 1،502 7،608 1،698 9،306 

 Exp B 08 1،055 2،162 2،358 591 3،413 2،753 6،166 ملکی 10

 

 و حجم در کمان آن گزینه پنجهای برآورد تعداد مسافران ایستگاه -5-1-1-1

. گرددیممشاهده  بالعکس وی به ملک کیسه راه مارلدر جهت  پنجگزینه در حجم در کمان خط  14-1جدول در 

و در جهت  ملکی می باشد از ایستگاه قدس تا ایستگاه به ملکی کیسه راه مارل بیشترین حجم در کمان در جهت

و  هانیز تعداد مسافران سوار و پیاده شده ایستگاه 15-1جدول است. در قدس الی ملکی های بالعکس بین ایستگاه

 آمده است.  مصوبدر گزینه مجموع آن ها 

 (مصوبپنچ ) : حجم در کمان خط در گزینه 1-14 جدول

 

 

، مشاهده می شود که بیش ترین میزان تولید و جذب سفر در گزینه مصوب مربوط به 15-1جدول با توجه به جدول 

( می باشد. جمعیت بالای شهر قدس، بافت متراکم مسکونی آن، نزدیک تر بودن این ایستگاه Exp B 07ایستگاه قدس)

کاربری های اطراف ایستگاه)تجاری، تفریحی، ورزشی و فرهنگی(، و کاربری های مهم اطراف ایستگاه  به تهران، دیگر

از دلایل بالا بودن مجموع تولید و جذب این ایستگاه می باشد. همچنین مشاهده می شود که کم ترین میزان تولید و 

. یکی از دلایل این موضوع، بافت کوچک ( می باشدExp B 04جذب سفر در گزینه مصوب مربوط به ایستگاه واِئین)



 

غرب استان  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 تهران و اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب 

 استان تهران
 هاگزینهبندی میان سنجش و اولویت

     اوران ـمش   

 كارــاندیش
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مشـاوران    

 نقش محیط

مسکونی اطراف این ایستگاه و جمعیت پوششی آن می باشد. در بین تمامی ایستگاه ها، ایستگاه قدس دارای بیش 

 مسافر سوار شده می باشد. همچنین، ایستگاه شهریار دارای بیش ترین مسافر پیاده شده می باشد.   ترین

 های خط در گزینه مصوبده ایستگاه: تعداد مسافر سوار و پیاده ش 1-15 جدول

 ردیف
نام 

 ایستگاه
 کد ایستگاه

جهت شهریار به 

 پردیس

جهت پردیس به 

سوار شده  شهریار

 کل

پیاده شده 

 کل

مجموع 

سوار و 

پیاده 

 شده

سوار 

 شده

پیاده 

 شده

سوار 

 شده

پیاده 

 شده

1 
سه راه 

 مارلیک
Exp B 01 2،121 0 0 624 2،121 624 2،745 

 Exp B 02 1،157 0 0 104 1،157 104 1،261 سرآسیاب 2

 Exp B 03 3،278 0 86 208 3،364 208 3،572 اندیشه 3

 Exp B 04 771 0 43 52 814 52 866 وائین 4

 Exp B 05 2،314 223 215 2،081 2،529 2،304 4،833 شهریار 5

6 
بابا 

 سلمان
Exp B 06 964 0 108 156 1،072 156 1،228 

 Exp B 07 7،712 244 258 1،561 7،970 1،805 9،775 قدس 7

 Exp B 08 964 1،563 1،442 416 2،406 1،979 4،385 ملکی 8

 

 

 ها،....(های ترافیكی )زمان سفر، مصرف سوخت، آلایندهبرآورد شاخص -1-2
نگر شهر تهران ها در مدل کلانهای کلان حمل و نقلی حاصل از سناریوسازی گزینهدر این بخش از گزارش شاخص

رش حمل و نقل عمومی، میزان استفاده شهروندان از این با بهبود و گست  مورد تحلیل و بررسی قرار خواهد گرفت.

یابد. این موضوع منجر به کاهش استفاده از وسایل حمل و نقل شخصی و سواری می یمشیوه حمل و نقل افزایش 

گردد. در نتیجه، میزان مصرف انواع سوخت و آلاینده های هوا کاهش می یابد. همچنین به دلیل جابه جایی تعداد 

سایل نقلیه شخصی، استفاده بیشتر افران به ازای هر وسیله حمل و نقل عمومی و بهینه بودن آن نسبت به وبالای مس

سهم تاخیر از کل زمان از حمل و نقل عمومی منجر به کاهش زمان سفر کل شبکه، مسافت طی شده در شبکه، و 

 سفر شبکه می گردد و متوسط سرعت شبکه افزایش می یابد.

 

 

 

 

 



 

غرب استان  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 تهران و اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب 

 استان تهران
 هاگزینهبندی میان سنجش و اولویت

     اوران ـمش   

 كارــاندیش
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مشـاوران    

 نقش محیط

  اول ی ترافیكی در گزینه هاشاخصبرآورد  -1-2-1

انجام گرفته است.  )گزینه عدم انجام کار( هیو شبکه پا یک نهیگز یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 16-1جدول  در

شده در شبکه  مودهیمسافت پ تیوضع هیبه شبکه پاخط ریلی غرب استان تهران  دنجدول با افزوده ش نیمطابق ا

متوسط  ابد،ییدرصد کاهش م 1,24 دشبکه حدو در صرف شده سفر زمانکل . کندیم دایپ کاهشدرصد  0,76حدود 

کاهش مسافت پیموده شده و همسنگ سواری منجر به کاهش  ، وابدییم شیافزا درصد 0,52حدود  کل شبکه سرعت

شبکه بعد از  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی نیهمچن می شود.مصرف سوخت و کاهش آلاینده ها 

سال  یشبکه معابر و تقاضا یبر رو اول نهیاعمال گز بااست که  کل یهمسنگ سوار یتعداد سفرها ویسنار کیاعمال 

 نفر سفر همگانی کل مقدار. یابدیدرصد کاهش م 0,39 در حدود همسنگ سواری کلاثر مثبت گذاشته و مقدار  1420

. ابدییم شیدرصد افزا 2,17حدود  شبکه ریلی نیزمسافران  کل و تعداد کندیم پیدا شیافزا درصد 1,14حدود نیز 

 یابد.یمدرصد کاهش  0,91سهم تاخیر از کل زمان سفر شبکه نیز 

 

 1420بر اساس تقاضا و شبکه معابر سال  های ترافیکی گزینه یک: شاخص 1-16 جدول

 پارامتر
گزینه عدم انجام 

 کار
 تغییرات یکگزینه 

تغییرات 

 نسبی

 %0,39- 4428- 1133175 1137603 همسنگ سواری کل

 %1,14 7143 633479 626336 نفر سفر همگانی کل

 %1,18- 15661- 1314641 1330302 مصرف بنزین )لیتر(

 %0,30- 331- 109631 109962 مصرف گازوییل )لیتر(

 %0,93- 1493- 158577 160070 )کیلوگرم( COتولید 

 %0,25- 63- 25560 25623 )کیلوگرم( HCتولید 

 %0,50- 44- 8708 8752 )کیلوگرم( NOXتولید 

 %0,76- 76023- 9896116 9972139 مسافت طی شده در شبکه )وسیله کیلومتر(

 %0,52 0,12 23,39 23,27 متوسط سرعت در کل شبکه )کیلومتر بر ساعت(

 %1,24- 5301- 423178 428479 کل زمان سفر در شبکه )وسیله ساعت(

 %0,91- 0,39- 42,38 %4277,00 (٪سهم تاخیر از کل زمان سفر )

 %0,23- 1430- 628088 629518 زمان سفر داخل همگانی )مسافر ساعت(

 %2,52- 1720- 66462 68182 زمان انتظار سوار شدن )مسافر ساعت(

 %2,17 18463 870736 852273 کل مسافران شبکه ریلی



 

غرب استان  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 تهران و اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب 

 استان تهران
 هاگزینهبندی میان سنجش و اولویت

     اوران ـمش   

 كارــاندیش
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مشـاوران    

 نقش محیط

  دوم ی ترافیكی در گزینه هابرآورد شاخص -2-2-1

انجام گرفته است.  )گزینه عدم انجام کار( هیو شبکه پا دو نهیگز یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا17-1جدول  در

شده در شبکه  مودهیمسافت پ تیوضع هیبه شبکه پاخط ریلی غرب استان تهران  جدول با افزوده شدن نیمطابق ا

متوسط  ابد،ییدرصد کاهش م 1,04 دشبکه حدو در صرف شده سفر زمانکل . کندیم دایپ کاهشدرصد  0,77 حدود

کاهش مسافت پیموده شده و همسنگ سواری منجر به کاهش  ، وابدییم شیافزا درصد 0,6حدود  کل شبکه سرعت

شبکه بعد از  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی نیهمچن می شود.مصرف سوخت و کاهش آلاینده ها 

سال  یشبکه معابر و تقاضا یبر رو دوم نهیاعمال گز بااست که  کل یهمسنگ سوار یتعداد سفرها ویسنار کیاعمال 

نیز  نفر سفر همگانی کل مقدار. یابدیدرصد کاهش م 0,3 در حدود همسنگ سواری کلاثر مثبت گذاشته و مقدار  1420

سهم . ابدییم شیدرصد افزا2,22حدود  شبکه ریلی نیزمسافران  کل و تعداد کندیم پیدا شیافزا درصد 1,03حدود 

 یابد.یمدرصد کاهش  1 تاخیر از کل زمان سفر شبکه نیز 

 

 1420بر اساس تقاضا و شبکه معابر سال  دو های ترافیکی گزینه: شاخص 1-17 جدول

 پارامتر
گزینه عدم انجام 

 کار
 تغییرات گزینه دو

تغییرات 

 نسبی

 %0,31- 3480- 1134123 1137603 سواری کلهمسنگ 

 %1,03 6429 632765 626336 نفر سفر همگانی کل

 %1,26- 16767- 1313535 1330302 مصرف بنزین )لیتر(

 %0,32- 351- 109611 109962 مصرف گازوییل )لیتر(

 %0,93- 1493- 158577 160070 کیلوگرم( (COتولید 

 %0,25- 63- 25560 25623 کیلوگرم(( HCتولید 

 %0,50- 44- 8708 8752 کیلوگرم(( NOXتولید 

 %0,77- 76898- 9895241 9972139 مسافت طی شده در شبکه )وسیله کیلومتر(

 %0,60 0,14 23,41 23,27 متوسط سرعت در کل شبکه )کیلومتر بر ساعت(

 %1,04- 4467- 424012 428479 کل زمان سفر در شبکه )وسیله ساعت(

 %1,08- 0,46- 42,31 42,77 (٪تاخیر از کل زمان سفر )سهم 

 %0,18- 1153- 628365 629518 زمان سفر داخل همگانی )مسافر ساعت(

 %2,30- 1569- 66613 68182 زمان انتظار سوار شدن )مسافر ساعت(

 %2,22 18929 871202 852273 کل مسافران شبکه ریلی

 



 

غرب استان  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 تهران و اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب 

 استان تهران
 هاگزینهبندی میان سنجش و اولویت

     اوران ـمش   

 كارــاندیش
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مشـاوران    

 نقش محیط

  سوم ی ترافیكی در گزینه هابرآورد شاخص -3-2-1

انجام گرفته است.  )گزینه عدم انجام کار(هیو شبکه پا سوم نهیگز یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 18-1جدول  در

شده در شبکه  مودهیمسافت پ تیوضع هیبه شبکه پا خط ریلی غرب استان تهران جدول با افزوده شدن نیمطابق ا

متوسط  ابد،ییدرصد کاهش م 0,93 دشبکه حدو در صرف شده سفر زمانکل . کندیم دایپ کاهشدرصد  0,63حدود 

کاهش مسافت پیموده شده و همسنگ سواری منجر به کاهش  ، وابدییم شیافزا درصد 0,30حدود  کل شبکه سرعت

شبکه بعد از  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی نیهمچنمی شود. مصرف سوخت و کاهش آلاینده ها 

 یشبکه معابر و تقاضا یبر روسوم  نهیاعمال گز بااست که  کل یهمسنگ سوار یتعداد سفرها ویسنار کیاعمال 

نفر سفر همگانی  مقدار. یابدیدرصد کاهش م 0,36 در حدود همسنگ سواری کلاثر مثبت گذاشته و مقدار  1420سال 

. ابدییم شیدرصد افزا 2,07حدود  شبکه ریلی نیزمسافران  کل و تعداد کندیم پیدا شیافزا درصد 1,06حدود نیز  کل

 یابد.یمدرصد کاهش  0,65سهم تاخیر از کل زمان سفر شبکه نیز 

 

 1420بر اساس تقاضا و شبکه معابر سال  سومهای ترافیکی گزینه : شاخص 1-18 جدول

 پارامتر
گزینه عدم انجام 

 کار
 تغییرات پنجمگزینه 

تغییرات 

 نسبی

 %0,36- 4105- 1133498 1137603 همسنگ سواری کل

 %1,06 6658 632994 626336 نفر سفر همگانی کل

 %0,93- 12318- 1317984 1330302 مصرف بنزین )لیتر(

 %0,24- 264- 109698 109962 مصرف گازوییل )لیتر(

 %0,75- 1198- 158872 160070 )کیلوگرم( COتولید 

 %0,09- 24- 25599 25623 )کیلوگرم( HCتولید 

 %0,40- 35- 8717 8752 )کیلوگرم( NOXتولید 

 %0,63- 62879- 9909260 9972139 مسافت طی شده در شبکه )وسیله کیلومتر(

 %0,30 0,07 23,34 23,27 متوسط سرعت در کل شبکه )کیلومتر بر ساعت(

 %0,93- 3979- 424500 428479 کل زمان سفر در شبکه )وسیله ساعت(

 %0,65- 0,28- 42,49 %4277,00 (٪سهم تاخیر از کل زمان سفر )

 %0,32- 2024- 627494 629518 زمان سفر داخل همگانی )مسافر ساعت(

 %2,62- 1787- 66395 68182 زمان انتظار سوار شدن )مسافر ساعت(

 %2,07 17628 869901 852273 کل مسافران شبکه ریلی

 

 



 

غرب استان  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 تهران و اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب 

 استان تهران
 هاگزینهبندی میان سنجش و اولویت

     اوران ـمش   

 كارــاندیش
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مشـاوران    

 نقش محیط

  چهارم ی ترافیكی در گزینه هابرآورد شاخص -4-2-1

انجام گرفته  )گزینه عدم انجام کار( هیو شبکه پا چهارم نهیگز یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 19-1جدول  در

شده در  مودهیمسافت پ تیوضع هیبه شبکه پاخط ریلی غرب استان تهران  جدول با افزوده شدن نیاست. مطابق ا

 ابد،ییدرصد کاهش م 1,03 دشبکه حدو در صرف شده سفر زمانکل . کندیم دایپ کاهشدرصد  0,72حدود شبکه 

کاهش مسافت پیموده شده و همسنگ سواری منجر  ، وابدییم شیافزا درصد 0,34حدود  کل شبکه متوسط سرعت

شبکه  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی نیهمچن می شود.به کاهش مصرف سوخت و کاهش آلاینده ها 

شبکه معابر و  یبر رو چهارم نهیاعمال گز بااست که  کل یهمسنگ سوار یتعداد سفرها ویسنار کیبعد از اعمال 

نفر سفر  مقدار. یابدیدرصد کاهش م 0,39 در حدود همسنگ سواری کلاثر مثبت گذاشته و مقدار  1420سال  یتقاضا

 شیدرصد افزا 2,28حدود  شبکه ریلی نیزمسافران  کل و تعداد کندیم پیدا شیافزا درصد 1,14حدود نیز  همگانی کل

 یابد.یمدرصد کاهش  0,70سهم تاخیر از کل زمان سفر شبکه نیز . ابدییم

 

 1420بر اساس تقاضا و شبکه معابر سال  چهارم های ترافیکی گزینه: شاخص 1-19 جدول

 پارامتر
گزینه عدم انجام 

 کار

گزینه 

 چهارم
 تغییرات

تغییرات 

 نسبی

 %0,39- 4393- 1133210 1137603 همسنگ سواری کل

 %1,14 7127 633463 626336 نفر سفر همگانی کل

 %1,03- 13696- 1316606 1330302 مصرف بنزین )لیتر(

 %0,27- 297- 109665 109962 مصرف گازوییل )لیتر(

 %0,85- 1366- 158704 160070 )کیلوگرم( COتولید 

 %0,19- 49- 25574 25623 )کیلوگرم( HCتولید 

 %0,46- 40- 8712 8752 )کیلوگرم( NOXتولید 

 %0,72- 71565- 9900574 9972139 مسافت طی شده در شبکه )وسیله کیلومتر(

 %0,34 0,08 23,35 23,27 متوسط سرعت در کل شبکه )کیلومتر بر ساعت(

 %1,03- 4424- 424055 428479 کل زمان سفر در شبکه )وسیله ساعت(

 %0,70- 0,3- 42,47 %4277,00 (٪سهم تاخیر از کل زمان سفر )

 %0,18- 1125- 628393 629518 زمان سفر داخل همگانی )مسافر ساعت(

 %2,26- 1539- 66643 68182 زمان انتظار سوار شدن )مسافر ساعت(

 %2,28 19469 871742 852273 کل مسافران شبکه ریلی

 

 



 

غرب استان  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 تهران و اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب 

 استان تهران
 هاگزینهبندی میان سنجش و اولویت

     اوران ـمش   

 كارــاندیش
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مشـاوران    

 نقش محیط

 پنجم ی ترافیكی در گزینه هابرآورد شاخص -5-2-1

انجام گرفته  )گزینه عدم انجام کار( هیو شبکه پا پنجم نهیگز یکیتراف یهاشاخص نیب یاسهیمقا 20-1جدول در 

شده در  مودهیمسافت پ تیوضع هیبه شبکه پاخط ریلی غرب استان تهران  جدول با افزوده شدن نیاست. مطابق ا

 ابد،ییدرصد کاهش م 0,83 دشبکه حدو در صرف شده سفر زمانکل . کندیم دایپ کاهشدرصد  0,45شبکه حدود 

کاهش مسافت پیموده شده و همسنگ سواری منجر  ، وابدییم شیافزا درصد 0,39حدود  کل شبکه متوسط سرعت

شبکه  تیوضع یابیمهم جهت ارز یهااز شاخص یکی نیهمچن می شود.به کاهش مصرف سوخت و کاهش آلاینده ها 

شبکه معابر و  یبر رو پنجم نهیاعمال گز بااست که  کل یهمسنگ سوار یتعداد سفرها ویسنار کیبعد از اعمال 

نفر سفر  مقدار. یابدیدرصد کاهش م 0,22 در حدود همسنگ سواری کلت گذاشته و مقدار اثر مثب 1420سال  یتقاضا

 شیدرصد افزا 1.18حدود  شبکه ریلی نیزمسافران  کل و تعداد کندیم پیدا شیافزا درصد0,64حدود نیز  همگانی کل

 یابد.یمدرصد کاهش  0,70سهم تاخیر از کل زمان سفر شبکه نیز. ابدییم

 

 1420بر اساس تقاضا و شبکه معابر سال  (مصوب) پنجم های ترافیکی گزینهشاخص:  1-20 جدول

 پارامتر
گزینه عدم انجام 

 کار

گزینه 

 مصوب
 تغییرات

تغییرات 

 نسبی

 %0,22- 2465- 1135138 1137603 همسنگ سواری کل

 %0,64 4033 630369 626336 نفر سفر همگانی کل

 %0,76- 10150- 1320152 1330302 مصرف بنزین )لیتر(

 %0,26- 286- 109676 109962 مصرف گازوییل )لیتر(

 %0,57- 911- 159159 160070 )کیلوگرم( COتولید 

 %0,13- 33- 25590 25623 )کیلوگرم( HCتولید 

 %0,33- 29- 8723 8752 )کیلوگرم( NOXتولید 

 %0,45- 44981- 9927158 9972139 مسافت طی شده در شبکه )وسیله کیلومتر(

 %0,39 0,09 23,36 23,27 متوسط سرعت در کل شبکه )کیلومتر بر ساعت(

 %0,83- 3557- 424922 428479 کل زمان سفر در شبکه )وسیله ساعت(

 %0,70- 0,3- %4247,00 %4277,00 (٪سهم تاخیر از کل زمان سفر )

 %1,01- 6385- 623133 629518 زمان سفر داخل همگانی )مسافر ساعت(

 %2,21- 1506- 66676 68182 زمان انتظار سوار شدن )مسافر ساعت(

 %1,18 10028 862301 852273 کل مسافران شبکه ریلی
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 هابندی گزینهارزیابی فنی و اقتصادی )تحلیل فایده به هزینه( و اولویت -1-3
 گیرد.مورد تحلیل و بررسی قرار میها ها برای سبد نهایی گزینهو هزینه ها در دو بخش منافعارزیابی اقتصادی گزینه

 هابرداری هر یک از گزینهحاصل از ساخت و بهره منافعبرآورد  -1-3-1

که  یینها یهانهیگز یبند تی( و اولونهیبه هز دهیفا لی)تحل یاقتصاد یفن یابیبخش از گزارش به منظور ارز نیدر ا

 یمورد بررس هانهیو هز هادهیفا یمورد بحث قرار گرفت، در دو بخش مجزا لیگزارش به تفض نیا یقبل یهادر بخش

منافع کاهش مصرف سوخت، منافع کاهش زمان ، هانهیهر کدام از گز ی. منافع در نظر گرفته شده برارندیگیقرار م

کشور(،  هسازمان برنامه و بودج 801 هی) مرجع نشر یمنافع کاهش شکاف اجتماع ها،ندهیآلا دیمنافع کاهش تول، سفر

سب مقدار مترو بر ح وهیمسافران ش شیمنافع افزاو  ،یمنیا شیمنافع افزا ،یشخص یمنافع کاهش استفاده از خودرو

غرب های کریدور گزینه هر یک از برداریمنافع حاصل از ساخت و بهره 21-1جدول  در. هر منفعت آورده شده است

، مورد بررسی قرار گرفت. مشاهده هاگزینههای ترافیکی مدل کلان نگر برای بر اساس خروجی شاخص استان تهران

 های دیگر است.برداری گزینه دوم بیشتر از گزینهشود که سود کل سالانه حاصل از بهرهمی

 غرب تهرانهای مورد بررسی کریدور هر یک از گزینه منافع: برآورد  21-1 جدول

 شاخص منافع
گزینه 

 اول

گزینه 

 دوم

گزینه 

 سوم

گزینه 

 چهارم

گزینه 

 پنجم

 1700,4 1278,7 1279,1 1235,5 1225,8 کاهش زمان سفر

 837,5 1012,7 1010,5 1373,7 1284,2 کاهش مصرف سوخت

 177,4 247,4 247,1 302,7 299,4 محیطیهای زیست بهبود شاخص

 80,5 156,2 141,5 140,7 148,2 فروش بلیت مترو

 13,4 17,7 17,6 22 22 کاهش استفاده از خودروی شخصی

 360,6 504,1 504,1 616,5 609,5 افزایش ایمنی

 120,3 168,2 168,2 205,7 203,4 بهبود شرایط اجتماعی

 3290,1 3385 3368,1 3896,8 3792,5 جمع کل منافع

 1,742 1,644 1,609 1,971 1,84 هانسبت منافع به هزینه
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 هاگزینه برداری هر یک ازساخت و بهره یهاهزینهبرآورد  -2-3-1

شامل ها برای گزینه های مترو ارائه شده است. لازم به ذکر است هزینه شدهگرفتهدر نظر هزینه های  22-1جدول در 

 زاتیتجه ،ستگاهیتابع ا زاتیتجه ،ناوگان هر واگنهزینه های تامین تجهیزات که شامل: و ی ساخت عمران یهانهیهز

 است. و در بخش هزینه های تعمیر نگه داری ناوگان دپو زاتیتجه ،لومتریک کی ریتابع مس

 غرب تهرانهای مورد بررسی کریدور برداری هر یک از گزینههای احداث و بهره: برآورد هزینه 22-1 جدول

 هزینهشاخص 
گزینه 

 اول

گزینه 

 دوم

گزینه 

 سوم

گزینه 

 چهارم

گزینه 

 پنجم

 10080 11640 11640 10540 11040 زیرساخت عمرانی مترو

 12210 13310 13310 13145 13145 تامین تجهیزات مترو

 7045,5 7515,2 7984,9 7045,5 7984,9 خرید ناوگان مترو

 2717,5 2717,5 2717,5 2672,5 2672,5 های دائم و موقت متروتملک

 825 825 825 825 825 تامین تجهیزات دپو مترو

 32878 36007,7 36477,4 34228 35667,4 های اولیهجمع هزینه

های اولیه به ازای هر متوسط هزینه

 کیلومتر
1550,8 1488,2 1586 1565,6 1565,6 

 128 143,6 143,6 132,1 137,1 نرمال شده هزینه زیرساخت عمرانی

 651,8 706,8 706,8 698,5 698,5 نرمال شده هزینه تامین تجهیزات

 234,9 250,5 266,2 234,9 266,2 نرمال شده هزینه خرید ناوگان

 201,6 232,8 232,8 210,8 220,8 تعمیر و نگهداری زیرساخت عمرانی

 391,1 424,1 424,1 419,1 419,1 تعمیر و نگهداری تجهیزات

 281,8 300,6 319,4 281,8 319,4 نگهداری ناوگانتعمیر و 

 1889,2 2058,4 2092,9 1977,2 2061,1 جمع هزینه نرمال شده سالانه
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 بندی و انتخاب سه گزینه برتر از منظر مطالعات ترافیکجمع -4-1

های برتر برای کریدور غرب استان بندی مطالب ارائه شده در بخش قبل صورت گرفته و گزینهدر این بخش، جمع

 گردند. تهران معرفی می

 گزینه دوم: •

کیلومتر طول است. ایستگاه ابتدایی واقع در سه راه مارلیک است. مطابق با شکل  23ایستگاه با  8این گزینه دارای 

ملارد و سرآسیاب را پوشش می دهد. ایستگاه بعد واقع در محدوده اندیشه است که به دلیل این ایستگاه محدوده 

نزدیکی با پایانه شهر اندیشه مطلوبیت مناسبی از جهت دسترسی به حمل و نقل همگانی دارد. در محدوده شهر شهریار 

چنین مسافران جنوب غربی و دو ایستگاه غربی و شرقی وجود دارد که دسترسی مناسبی برای مسافران شهر و هم

کند. ادامه مسیر با عبور از ایستگاه باباسلمان و پوشش جمعیت شهر باغستان می باشد و جنوب شرقی شهر فراهم می

شورا و بوستان آزادگان در ایستگاه ملکی خاتمه -در نهایت پس از عبور از ایستگاه های شهر قدس واقع در بلوار کلهر

 ی یابد.م

 گزینه اول: •

کیلومتر طول است. ایستگاه ابتدایی واقع در سه راه مارلیک است. در این گزینه  23ایستگاه با  9ن گزینه دارای ای

ایستگاه سرآسیاب وجود داشته و محدوده سرآسیاب و اندیشه رو تحت پوشش قرار می دهد. ایستگاه بعد واقع در 

ه مطلوبیت مناسبی از جهت دسترسی به حمل و نقل محدوده اندیشه است که به دلیل نزدیکی با پایانه شهر اندیش

همگانی دارد. در محدوده شهر شهریار دو ایستگاه غربی و شرقی وجود دارد که دسترسی مناسبی برای مسافران شهر 

کند. ادامه مسیر با عبور از ایستگاه باباسلمان شهریار و همچنین مسافران جنوب غربی و جنوب شرقی شهر فراهم می

جمعیت شهر باغستان می باشد و در نهایت پس از عبور از ایستگاه های شهر قدس واقع در نزدیکی  دانشگاه و پوشش 

 و بوستان آزادگان در ایستگاه ملکی خاتمه می یابد.

 گزینه پنجم: •

ینه کیلومتر طول است. ایستگاه ابتدایی واقع در سه راه مارلیک است. در این گز 21ایستگاه با  8این گزینه دارای 

پایانه ایستگاه سرآسیاب وجود داشته و محدوده سرآسیاب و اندیشه رو تحت پوشش قرار می دهد. ایستگاه بعد واقع در 

مطلوبیت مناسبی از جهت دسترسی به حمل و نقل همگانی دارد. در محدوده شهر شهریار دو ایستگاه  است و اندیشه

ادامه مسیر بعد در قسمت شرقی بلوار علامه قرار گرفته شده است. یک ایستگاه در محدوده وایین و ایستگاه  وجود دارد

با عبور از ایستگاه باباسلمان و پوشش جمعیت شهر باغستان می باشد و در نهایت پس از عبور از ایستگاه شهر قدس 

 در ایستگاه ملکی خاتمه می یابد.شورا -بلوار کلهرواقع در 

 های برتر به ترتیب به تصویر کشیده شده است.گزینه 8-1شکل الی  6-1شکل در 



 

غرب استان  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 تهران و اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب 

 استان تهران
 هاگزینهبندی میان سنجش و اولویت

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 
31 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 

 : گزینه برتر اول 1-6 شكل

 

 : گزینه برتر دوم 1-7 شكل

 

 : گزینه برتر سوم 1-8 شكل
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برداشت اطلاعات تکمیلی در محدوده  :2 فصل

ها در سه گزینه برتر برای خطوط و ایستگاه

 سازیساخت مدل شبیه
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 رورو و پیادهبرداشت مشخصات هندسی سواره -2-1

اطراف  یساز هیاست که جهت شب یاطلاعات نیتراز مهم یکی ستگاهیاطراف ا روادهیسواره و پ یمشخصات هندس

 یاکننده نییخطوط، پارامتر تع نیعرض ا نیو همچن یتعداد خطوط عبور گریاست؛ به عبارت د ازیبه آن ن ستگاهیا

شبکه معابر محدوده  میگام ترس نیخستاست. جهت ساخت مدل ن ستگاهیا کی یاطراف ورود یکیتراف تیدر وضع

-2شکل و  1-2شکل ) .باشدیم یدانیبه برداشت اطلاعات مذکور به صورت م ازیمنظور ن نیمورد مطالعه است، که بد

قرار  یورد بررسم دیکه در هنگام ساخت شبکه با روادهیسواره و پ یمشخصات هندس نیتراز مهم یدر ادامه فهرست  2

 شده است: ارائهدر ادامه  رندیگ

o یتعداد خطوط عبور 

o عرض خط مؤثر 

o در طول )در صورت وجود( بیش 

o یعملکرد یهاقوس 

o ژهیخطوط و 

o یکیعلائم تراف 

o سرعت 

o انسداد خطوط 
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 EXP B05: شبکه معابر وضع موجود ایستگاه  2-1 شكل

 

 

 EXP B05: شبکه معابر طرح تفصیلی ایستگاه  2-2 شكل
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 برداشت جهت حرکت در معابر -2-2

 یافزارهادر نرم هیساخت شبکه پا یاست. برا یساز هیاطلاعات لازم جهت شب نیتراز مهم یکیجهت حرکت معابر 

نرم افزار  osm هایاست. بر اساس خروج ریمس یحرکت یهاها و جهتها، گرهکمان تیبه موقع ازین سازهیشب

OpenstreetMap موجود چک  یدانیم یهابرداشت اجهت حرکت معابر ب نیشده است. همچنجهت مشخص  نیا

به  یها وابستگها و محل گرهجهت حرکت در کمان میشده است. ترس در آن در صورت لزوم اعمال راتییشده و تغ

 فیتعر ساز،هیها در نرم افزار شبشخصات کمانم فیجهت حرکت معابر دارد. علاوه بر مهم بودن رسم درست و تعر

گزارش جهت  وستیدارد. در آلبوم پ قیخرد دق سازهیمدل شب کیدر ساخت  ییدرست جهت حرکت معابر نقش بسزا

جهت حرکت معابر در محدوده شعاع  3-2شکل در  .ارائه شده است ستگاهیا یمتر 250حرکت معابر در محدوده شعاع 

 نشان داده شده است. EXP B01  ستگاهیا یمتر 250

 

 

  EXP B01متری ایستگاه  250در محدوده شعاع : جهت حرکت معابر  3-2 شكل
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 راهنماییهای بندی چراغها و زمانبرداشت نحوه کنترل تقاطع -2-3

است. زمان  شده گرفتهاین گزارش، وضعیت کنترل تقاطع در دو حالت عادی و هوشمند در نظر  شده ارائهدر آلبوم 

 ظر در تقاطع این آلبوم آمده است. هر فاز و جهت حرکتی معبر مورد ن قرمزسبز و 

 (برداشت حجم تردد سواره و پیاده در وضع موجود )ساعت اوج -2-4

همگانی و  شرح خدمات مطالعات تفصیلی حمل و نقلسند بالا دستی وضع موجود مطابق  حجم تردد سواره در

گزینه برتر مدل کلان نگر شهر تهران به دست  3ی هایخروجاز  (777)ضابطه شماره  سنجی حمل و نقل ریلیامکان

 است. شده ارائه. این مقادیر در آلبوم مورد نظر دیآیم

های اطراف های مترو، وجود ظرفیت کافی در معابر و تقاطعاز ملزومات مهم در جانمایی ایستگاه یکیلازم به ذکر است 

های مورد نیاز برای ایستگاه را به شکلی تعبیه نمود که تردد وسایل ها، ورودیای که بتوان در آنایستگاه است به گونه

ها به سختی و با ی که تردد وسایل نقلیه در آننقلیه در سطح خدمت قابل قبولی صورت گیرد. به طور کلی، معابر

توانند برای تعبیه ورودی ایستگاه مورد استفاده گیرد، بدون انجام اصلاحات مورد نیاز نمیزیاد صورت می نسبتاًتأخیر 

 قرار گیرند. 

شود، شاخص می بنابراین یکی از معیارهای رایجی که برای بررسی وضعیت معابر به لحاظ میزان تأخیر در نظر گرفته

𝑡)نسبت زمان سفر به زمان سفر آزاد  𝑡0⁄ و نقل حمل  وهیبا توسعه ش انتظار داشت توانیم ،یدر حالت کلاست، که  (

 یبا خودرو یسهم سفرها جه،یشوند و در نت وهیش نیجذب ا یشخص یبا سوار یاز سهم سفرها یبخش ،)مترو( یهمگان

𝑡شاخص ) شبکه از جمله ییکارا یهاکاهش و شاخص یشخص 𝑡0⁄ ممکن  یمحل اسی. هرچند، در مقابندی( بهبود

همچنین شایان ذکر است  شوند. ستگاهیاطراف ا یهادر معابر و تقاطع ریتأخ جادیموجب ا یاست توسعه ناوگان همگان

𝑡) شاخص یسه بازه برا 𝑡0⁄) شرح داده شده است لیسه بازه به تفص نیادامه ا در، که شودیدر نظر گرفته م: 

𝑡معبر با  .1 𝑡0⁄  توان شود. در این حالت، مینگر با رنگ سبز نشان داده میهای مدل کلانکه در خروجی 15/1کمتر از

تواند به عنوان یک گزینه برای تعبیه ورودی گفت که تردد در معبر در وضعیت آزاد و روان قرار دارد و این معبر می

  گیرد.های بیشتر در اولویت قرار ایستگاه مورد بررسی

𝑡معبر با   .2 𝑡0⁄  شود. در این نگر با رنگ زرد نشان داده می های مدل کلانکه در خروجی 2و کمتر از  15/1بیش از

تواند به عنوان یک توان گفت که تردد در معبر در وضعیت مناسب قرار دارد. در این شرایط نیز معبر میحالت، می

های بیشتر قرار گیرد، اما نسبت به معابری که دارای وضعیت سبز گزینه برای تعبیه ورودی ایستگاه مورد بررسی

 گیرد.تری قرار میهستند، در اولویت پایین
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𝑡معبر با  .3 𝑡0⁄  توان شود. در این حالت، میبا رنگ قرمز نشان داده می کلان نگرهای مدل که در خروجی 2بیشتر از

تواند گفت که معبر در وضعیت کند و بحرانی قرار دارد و این معبر بدون انجام اصلاحات هندسی یا ترافیکی لازم، نمی

 های بیشتر قرار گیرد.مورد بررسی به عنوان گزینه برای تعبیه ورودی ایستگاه

در هر کمان مربوط به ساعت اوج صبح است که از این مقادیر جهت استفاده در نرم  شده رهاشالازم به ذکر است اعداد 

 .گرددیمخرد نگر استفاده  ساز هیشبافزار 

 

 

 EXP B01در ایستگاه  : احجام تردد 2-4 شكل
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 های دسترسی سواره و پیاده برداشت محدودیت -2-5

ی دسترسی سواره و پیاده هاتیمحدود گزینههر ی هاستگاهیای میدانی صورت گرفته در محدوده دهایبازدبر اساس 

ای طرفهکمعابر ی هاستگاهیافاقد محدودیت دسترسی خاصی است، اما در بعضی  هاستگاهیااست. اکثر  شده برداشت

نماد       در آلبوم پیوست گزارش آمده است، که       نماد ممنوعیت سواره و  هاآنموجود است که جهت حرکتی 

باشد. همچنین لازم به ذکر است در کلیه معابر آزادراهی ممنوعیت دسترسی پیاده ممنوعیت پیاده در نقشه معابر می

 وجود دارد. 

 سازی خردبرداشت  اطلاعات لازم برای پرداخت )کالیبراسیون( مدل شبیه -2-6

های شبیه سازی کامپیوتری جریان ترافیک را در مدل یریکارگبهامروزه شرایط پیچیده حاکم بر ترافیک شهرها، 

های بنیادی بین شرایط حاکم بر ترافیک وجود تفاوت لیبه دل. اما و مدیریت ترافیک ضروری ساخته استطراحی 

شهرهای ایران و کشورهای تهیه کننده نرم افزارهای شبیه سازی، استفاده از این نرم افزارها در ایران قبل از اعتبارسنجی 

ها صحیح نیست و لازم است این گونه نرم افزارها قبل از استفاده، به شکل صحیح برای تطابق با شرایط ایران آن

 .پرداخت )کالیبره( شوند

ی پیشین و با توجه به اینکه مدل برای آینده هابخشدر  شدهیآورجمعرو لازم به ذکر است بر اساس اطلاعات از این

شرح خدمات مطالعات تفصیلی سند بالا دستی  12نیست، همچنین مطابق صفحه شود و در وضع موجود ساخته می

های ریستردد )و یا ماتحجم  تاطلاعا(، 777)ضابطه شماره  سنجی حمل و نقل ریلیهمگانی و امکان حمل و نقل

 است.سازی  هیملاك شب تهران گر شهرن کلان سه گزینه برتر در مدل تخصیصبر اساس نتایج  ،سفر متناظر با آن(

ترسیم جزییات شبكه  در محدوده مسیر و ایستگاه ها در نرم افزار   -2-7

 سازیشبیه

 ای ستمیو کاربرد آن به منظور درك س یواقع ستمیس کیمدل از  کی یطراح ندیبه عنوان فرآ توانیمرا  یساز هیشب

و قابل قبول ترین  نیتریقویکی از که ، کرد فیتعر ستمیعملکرد س یمختلف برا یهایاستراتژ یابیارز

 قبل از توانندیمها یها و طراحها، روشاستیسدر شبیه سازی  .ستا هادر عملیات و تحلیل سیستم قتحقی ابزارهای

 سیتأس نهیهز نکهیبدون ا .دنریقرار گ یمورد بررس دیها به وجود آبه خاطر اعمال آن یمشکل یواقع یایآنکه در دن

 شوند. شیتوانند آزمامی، نقل مختلف حمل و یهاستمیس یواقع یهاطرح ،پرداخته شود یمدل واقع کی

ی های پیشین گزارش حاضر شبکهبنابراین با توجه به مطالب ذکر شده و براساس اطلاعات جمع آوری شده در بخش

برداری گزینه برتر  شود، سپس براساس احجام قبل و بعد از بهرهمتری رسم می 250هر ایستگاه در محدوده شعاع 

http://www.shahrsazionline.com/2739/%D8%AA%D8%B9%D8%B1%DB%8C%D9%81-%D8%B9%D9%84%D9%85%D8%8C-%D8%AA%D8%AD%D9%82%DB%8C%D9%82-%D9%88-%D8%B1%D9%88%D8%B4-%D8%AA%D8%AD%D9%82%DB%8C%D9%82/
http://www.shahrsazionline.com/2739/%D8%AA%D8%B9%D8%B1%DB%8C%D9%81-%D8%B9%D9%84%D9%85%D8%8C-%D8%AA%D8%AD%D9%82%DB%8C%D9%82-%D9%88-%D8%B1%D9%88%D8%B4-%D8%AA%D8%AD%D9%82%DB%8C%D9%82/
http://www.shahrsazionline.com/2739/%D8%AA%D8%B9%D8%B1%DB%8C%D9%81-%D8%B9%D9%84%D9%85%D8%8C-%D8%AA%D8%AD%D9%82%DB%8C%D9%82-%D9%88-%D8%B1%D9%88%D8%B4-%D8%AA%D8%AD%D9%82%DB%8C%D9%82/
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ای از نمونه 5-2شکل شود. در شبیه سازی خرد نگر هر ایستگاه انجام می ل کلان نگر شهر تهران،شماره  خروجی مد

 ساز ارائه شده است.در نرم افزار شبیهEXP B07-2ترسیم جزئیات شبکه ایستگاه 

 

 سازدر نرم افزار شبیه شبکه ایستگاه جزئیاتترسیم :  5-2 شكل
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خردنگر خطوط  یکیتراف یسازهیشب :3 فصل

 برتر نهیبر در سه گزانبوه
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 شبیه سازی ترافیكی مسیر قبل از اجرا -3-1
سنجی ایجاد هر نوع کاربری یا تسهیلات جدید، ساخت سناریو وضع موجود شبکه ترین گام به منظور عارضهابتدایی

ترین گردد. یکی از مهماست. در این سناریو شرایط شبکه در صورتی که تسهیلات مورد نظر ایجاد نشده باشد، مدل می

ترین جواب به واقعیت را بدست آورد. شایان توان نزدیککالیبره نمودن مدل است تا بهای ساخت این سناریو هدف

های وضع موجود )وضعت شبکه معابر و شبکه همگانی ذکر است سازمان حمل و نقل و ترافیک شهرداری تهران افق

 های این دو افق به شرح زیر است:را در اختیار این مشاور قرار گذاشته است. تفاوت 1420( و سال 1403سال 

( وضعیت شبکه معابر دقیقا منطبق با شرایط معابر 1403: در مدل وضع موجود )سال شبکه معابر •

 .های بالادستی تکمیل شده استشبکه معابر مطابق با طرح 1420است اما در افق سال موجود

تا   Bو  Aها، خطوط اکسپرس های مصوب آنو توسعه 7تا  1شبکه ریلی شهر تهران: شامل خطوط  •

 خطوط حومه ای.ایستگاه ملکی و 

 شبیه سازی خردنگر بخشی از مسیر ارائه شده است. 1-3شکل در 

 

 قبل از اجرا شبیه سازی خردنگر کریدور ریلی غرب استان تهران 3-1 شكل

 

سازی خردنگر، از احجام برآورد شده در مدل و بودجه کشور به منظور شبیه سازمان برنامه 777مطابق با نشریه 

نگر شهر تهران استفاده شده است. به منظور مدل نمودن شرایط وضع موجود از اطلاعات برداشت شده در کلان
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ها و تعیین ایستگاهتعیین گستره مکانی ، هاهای حوزه نفوذ ایستگاههای گزارشبازدیدهای میدانی که نتایج آن در آلبوم

 گردد.گستره کریدور ریلی آورده شده است، استفاده می

گردد رفتار مدل به سازی ترافیکی خردنگر، کالیبره نمودن مدل هست که باعث میهای شبیهترین گامیکی از مهم

کالیبره نمودن مدل تر شده و نتایج حاصل از آن قابل اعتمادتر گردد. در ادبیات فنی و تخصصی برای واقعیت نزدیک

گردد. با توجه به اطلاعات موجود در این مطالعه از راهکارهای متفاوتی با توجه به اطلاعات در دسترس پیشنهاد می

 شود:رابطه زیر برای آزمایش کالیبره بودن شبیه سازی استفاده می

𝐺𝐸𝐻 (1رابطه ) =  √
2(𝑚−𝑐)2

𝑚+𝑐
  

 که در آن:

• mسازی شده : حجم ترافیک عبوری در مدل شبیه 

• c)حجم ترافیک ورودی به مدل )حاصل از اطلاعات برداشت شده : 

سازی شده درست کالیبره توان مشخص نمود که مدل شبیهمی GEH( و مقدار محاسبه شده برای 1بر اساس رابطه )

 سازی شده ذکر گردیده است.و وضعیت مدل شبیه GEHهای مختلف بازه 1-3جدول شده است یا خیر. در 

 

 GEHسازی شده بر اساس مقدار : وضعیت مدل شبیه 3-1 جدول

 سازی شدهوضعیت مدل شبیه GEHمقدار 

 قابل قبول 5کمتر از 

 های ورودی بد است.دارد یا دادهاخطار: احتمالا مدل خطا  10تا  5بین 

 غیر قابل قبول 10بیشتر از 

 

نگر شهر سازی خردنگر از نتایج تخصیص مدل کلانسازمان برنامه و بودجه کشور، برای شبیه 777مطابق با نشریه 

 گردد. ذکر چند نکته در این خصوص لازم است:تهران استفاده می

های خردنگر وجود شوند، در حالی که در مدللسازی مینگر فقط معابر اصلی مدهای کلاندر مدل •

نگر شهر تهران توانند در رفتار مدل تاثیرگذار باشند که این معابر در مدل کلانبعضی معابر فرعی می

 ها در دسترس نیست.اند و اطلاعات آنمدل نشده

های آن نگر، حجم تخصیص داده شده به هر معبر با توجه به زمان سفر آن و تقاطعهای کلاندر مدل •

شود. شود و جزئیات دیگری همانند تشکیل صف و طول صف و... در نظر گرفته نمیتخصیص داده می
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رای های داهای شبکه معابر شهر تهران )مخصوصا بخششود در برخی از بخشهمین موضوع باعث می

 نگر در مدل خردنگر قابل تخصیص نباشد.چراغ راهنمایی( حجم تخصیص داده شده در مدل کلان

نگر با یک دیگر متفاوت های خردنگر و کلانگردد با توجه به آنکه مبنای مدلبا توجه به توضیحات فوق مشخص می

در بازه قابل قبول قرار نخواهد گرفت که این به دلیل بد بودن اطلاعات  GEHها مقدار است، در برخی از ایستگاه

سازی خردنگر( است. به منظور تحلیل و ارزیابی وضعیت نگر برای شبیهورودی مدل )متناسب نبودن اطلاعات مدل کلان

 شود:های زیر استفاده میشبکه معابر از شاخص

o تمامی معابر اطراف ایستگاه بر حسب متر بیان : این شاخص متوسط طول صف را در متوسط طول صف

توان این گونه تعریف نمود، هنگامی که سرفاصله و سرعت وسایل کند. به طور ساده این شاخص را میمی

 نقلیه از حد معینی کمتر گردد، صف تشکیل خواهد شد.

o دل خرد نگر، سطح برای یک از معابر موجود در م 2: بر اساس راهنمای ظرفیت معابر1متوسط سطح سرویس

سطح مختلف  6سرویس بر اساس نوع معبر، شرایط تقاطع و شرایط ترافیکی آن محاسبه خواهد شد که دارای 

A  تاF  است و بهترین حالت آن سطح سرویسA  و بدترین آن سطح سرویسF .است 

o های موجود اخل: وسایل نقلیه در حال حرکت در شبکه مدلسازی شده، بر اثر تدمتوسط تاخیر وسایل نقلیه

شوند هایی میبین خود و سایر وسایل نقلیه و همچنین بین خود و عابران پیاده، دچار کاهش سرعت یا توقف

تر تاخیر وسایل نقلیه تفاوت زمان ها اعمال گردد. به بیان سادهگردد تاخیری به آنکه این موارد باعث می

که بدون هیچ مانعی مسیر خود را با حداکثر سرعت سازی شده با حالتی است ها در سناریو شبیهسفر آن

 گردد.نمایند. این شاخص بر حسب ثانیه گزارش میمجاز طی می

o )شود که در این مطالعه : این شاخص همانند شاخص قبلی تعریف میمتوسط تاخیر افراد )عابران پیاده

 گردد.بر اساس ثانیه گزارش می

o یل نقلیه به دلیل وجود تداخل با عابران پیاده و سایر وسایل : وسامتوسط تعداد توقف هر وسیله نقلیه

ها برای یک شوند، که این شاخص بیانگر متوسط تعداد توقفنقلیه، بعضا مجبور به ترمزگیری و توقف می

های موجود بین وسایل نقلیه توان گفت هر چه این شاخص بیشتر باشد، تداخلسناریو تعریف شده است. می

 سازی شده بیشتر است.های شبیهبا سایر شیوه

o  تولید آلایندهCO این شاخص بیانگر میزان تولید :CO سازی است.بر حسب گرم در مدت شبیه 

                                                 
1 Level Of Service (LOS) 
2 Highway Capacity Manual (HCM) 
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o  تولید آلایندهNOx این شاخص بیانگر میزان تولید :NOx سازی است.بر حسب گرم در مدت شبیه 

o  تولید آلایندهVOC این شاخص بیانگر میزان تولید :VOC سازی است.در مدت شبیه بر حسب گرم 

o گر مجموع میزان مصرف سوخت وسایل نقلیه در مدت شبیه سازی : این شاخص بیانمیزان مصرف سوخت

 گردد.است که بر حسب لیتر بیان می

مدل  از نتایج یک ساعت اوج صبح سناریو Vissim & Viswalk 2023سازی سناریوها در نرم افزار به منظور شبیه

سازی نتایج گردد. از این رو برای همساناستفاده می 1420ان با تقاضا و شبکه معابر مصوب سال نگر شهر تهرکلان

 Vissim & Viswalkنگر، شبیه مدل شده، به مدت یک ساعت در نرم افزار سازی خردنگر با مدل کلانشبیه

در آلبوم پیوست گزارش آورده ها گزینهها سازی ایستگاهدر انتها شایان ذکر است که نتایج شبیه سازی خواهد شد.شبیه

 شده است.

 های انسداد مسیر در زمان اجراسازی ترافیكی گزینهشبیه -3-2
های ها زمینانجامد. برای ساخت غالب این ایستگاهبه طول می سه سالهای مترو به طور معمول حدود ساخت ایستگاه

ت مورد نیاز برای عملیات ساخت و ساز در آن مستقر شود تا وسایل و تجهیزامخصوصی جهت تجهیز کارگاه تعیین می

ها زمین مناسب برای تجهیز ایستگاه وجود نخواهد داشت یا شرایط تملک موقت شوند. اما برای برخی دیگر از ایستگاه

ها رو برای ساخت ایستگاه نیاز است تا بخشی از عرض معابر اطراف یا تمام آن عرض آنگردد. از اینها فراهم نمیآن

 ها در نظر گرفته شود.هایی جهت تردد وسایل نقلیه در آنمسدود شوند و محدودیت

زا باشد و چنانچه مسیرهای جایگزین تواند بعضا بسیار هزینههایی میبدهی است در نظر گرفتن چنین محدودیت

روز مشکلاتی برای ساکنین تواند باعث بمناسبی تعریف نشود، با توجه به طولانی بودن مدت زمان ساخت ایستگاه، می

رو در مطالعه حاضر، های اجتماعی ایجاد گردد. از اینیا مراجعین این محدوده از شهر گردد و در نتیجه آن نارضایتی

های ترددی در معابر اطراف نیاز دارند، وضعیت شبکه معابر اطراف هایی که برای ساخت به اعمال محدودیتدر ایستگاه

های تعریف شده در بخش سازی شده و با استفاده از شاخصبینی شده شبیهه به شرایط پیشدر زمان ساخت با توج

رسی ها مورد تحلیل و بررسی قرار خواهد گرفت. در انتها شایان ذکر است که نتایج تحلیل و برقبل وضعیت آن

 در آلبوم پیوست آورده شده است.ها سازی خردنگر ایستگاهشبیه

 ها پس از اجرایر و ایستگاهشبیه سازی ترافیكی مس -3-3
های مترو، شرایط شبکه معابر اطراف ایستگاه تغییر خواهد نمود. به طور کلی پس برداری از ایستگاهپس از اجرا و بهره

برداری از یک خط مترو، حجم ترافیک عبوری در اکثر معابر شهری کاهش خواهد یافت. به دلیل آنکه، ایجاد از بهره

یش مطلوبیت شیوه همگانی شده و برخی افراد از شیوه شخصی به همگانی تغییر شیوه سفر خواهند خط مترو باعث افزا

داد که همین امر موجب کاهش سهم سفرهای با خودروی شخصی و افزایش سهم سفرهای حمل و نقل همگانی خواهد 
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شود، ممکن است یشد. شایان ذکر است به دلیل آنکه در این حالت حجم سفرهای با خودروی شخصی کاسته م

ها افزایش یابد، که همین امر منجر به افزایش حجم عبوری ترافیک مطلوبیت برخی معابر به دلیل تابع زمان سفر آن

 از آن معابر خواهد شد.

تواند باعث ایجاد ایستگاه تاکسی و اتوبوس یا توقف از طرفی دیگر ایجاد یک ایستگاه مترو در یک معبر می

های مکرر در آن معبر شده و همین در نزدیکی آن شود که همین امر منجر به ایجاد توقفهای شخصی مسافرکش

 های وسایل نقلیه در آن خواهد شد. ها باعث کاهش ظرفیت معبر و افزایش زمان سفر و تداخلتوقف

مترو با استفاده از های برداری از ایستگاهبدین جهت در این بخش از گزارش حاضر به بررسی شرایط معابر پس از بهره

شوند. شایان ذکر است ها تحلیل میهای قبل پرداخته خواهد و میزان تغییرات آنهای تعریف شده در بخششاخص

  EXP B07-4شبیه سازی ایستگاه  2-3شکل در  سازی پس از اجر در آلبوم پیوست آورده شده است.که نتایج شبیه

 نشان داده شده است.

 

   EXP B07-4: شبیه سازی خردنگر ایستگاه  3-2 شكل
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 سازی و ارائه راهكارشناخت مشكلات پایه بر اساس نتایج شبیه -3-4
زمان اجرا و ساخت های مترو در سه حالت مختلف قبل از ساخت، سازی معابر اطراف ایستگاهبر اساس نتایج شبیه

ای موجود در توان به مشکلات پایهها با یک دیگر میبرداری از ایستگاه، و مقایسه آنایستگاه و همچنین پس از بهره

ها و همچنین بر اساس رفتار مدل خردنگر های ارزیابی و میزان تغییرات آنها پی برد. بر اساس وضعیت شاخصآن

ها ای و اساسی شناسایی شده و راهکارهای اولیه جهت بر طرف نمودن آنلات پایهساخته شده برای هر ایستگاه، مشک

 اند.آورده شده هاگردد که در آلبوم پیوست به تفکیک هر یک از ایستگاهپیشنهاد می
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)سواره و   هاستگاهیا یکیتراف یساز هیشب :4 فصل

 (ادهیپ
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 اندرکنش معابر و ایستگاهسازی عملكرد و شبیه -4-1
ها تحت تاثیر قرار خواهند گرفت؛ های مترو، شرایط ترافیکی معابر اطراف آنبرداری از ایستگاهپس از ساخت و بهره

نواحی اطراف با شیوه پیاده، خودروی شخصی یا حمل و نقل همگانی به سمت از ها زیرا مسافران سوار شده آن ایستگاه

های ذکر شده در بالا به سمت مقصد نهایی خود حرکت ها، با شیوههمچنین مسافران پیاده شده در آنآیند و ها میآن

تواند اثرات جدی بر شرایط ترافیکی معابر اطراف ایستگاه داشته باشد. بر طبق نشریه خواهند نمود. همین موضوع می

 250ها، در شعاع سازی خردنگر ایستگاهشبیهسازمان برنامه و بودجه کشور و همچنین قرارداد مطالعه حاضر،  777

سازی از نتایج مدل های قبل نیز ذکر گردیده بود، به منظور شبیهطور که در گزارشمتری آن انجام خواهد شد. همان

 نگر شهر تهران استفاده خواهد شد.کلان

های مختلف برای باید سهم شیوههای مترو، سازی عملکرد و اندرکنش معابر و ایستگاهدر گام اول به منظور شبیه

مطالعات جامع حمل و های مترو را تعیین نمود. برای نیل به این هدف، از نتایج ایستگاه و خروجی مسافران ورودی

  1390نقل و ترافیک کرج، انجام شده توسط مهندسان مشاور اندیشکار و مهندسان مشاور رهپویان در خردادماه 

تعداد مسافران  23صبح تا ساعت  5های خود از ساعت مهندسان مشاور در آمارگیری، لعهشود. در این مطااستفاده می

ها را شمارش کرده و با مسافران مصاحبه کرده اند. به دلیل همین دقت بالای صورت ورودی و خروجی به ایستگاه

مونه موردی موفق و قابل های خط مترو کرج با مقیاس عملکردی فراشهری، نگرفته در انجام این مطالعه، ایستگاه

از نمونه موردی ایستگاه گلشهر کرج این مطالعه  برای  ،در ادامه رو تشخیص داده شده اند.استنادی برای مطالعات پیش

 استفاده شده است. ایستگاهاین تعیین شیوه های مورد استفاده مسافران وارد شده به و خارج شده از 

. سواری شخصی، 1: گلشهر شامل به ایستگاه مترو ورود و خروجط کاربران برای انواع وسایل نقلیه مورد استفاده توس

 . سایر8. پیاده، 7. موتور و دوچرخه، 6. اتوبوس غیر واحد، 5. اتوبوس واحد، 4. مینی بوس، 3. تاکسی، مسافربر، ون، 2

سهم وسایل مختلف در رساندن مسافران به ایستگاه مترو گلشهر نشان داده شده است. همانطور  1-4شکل در  می باشد.

که در این نمودار مشخص است، حمل و نقل همگانی و شبه همگانی )اتوبوس، تاکسی، مسافربر و ون( سهم قابل 

درصد مسافران به صورت پیاده و  13همچنین درصد( در رساندن مسافران به این ایستگاه دارد.  75ا توجهی )مجموع

 درصد با سواری شخصی به ایستگاه دسترسی دارند. 9
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 سهم وسایل مختلف در رساندن مسافران به ایستگاه مترو گلشهر 4-1 شكل

ها نشان داده شده است. نیز سهم وسایل مختلف در انتقال مسافران از این ایستگاه به مقاصد نهایی آن 2-4شکل در 

ی عنیبر اساس این نمودار وسایل حمل و نقل همگانی و شبه همگانی )اتوبوس، تاکسی، مسافربر و ون( بیشتر سهم 

شود درصد را در انتقال مسافران از این ایستگاه به سایر نقاط دارند.  همچنین در این نمودار مشاهده می 72مجموعا 

درصد  20و  شان رسانده انددرصد از مسافران، با شیوه پیاده خود را از ایستگاه مترو گلشهر به مقصد نهایی 8که تنها 

 نیز با سواری شخصی به مقصد رسیده اند.



 

غرب استان  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 تهران و اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب 

 استان تهران
 هاگزینهبندی میان سنجش و اولویت

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 
50 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 

 سهم وسایل مختلف در انتقال مسافران از ایستگاه گلشهر به سایر نقاط در طول ساعات آمارگیری 4-2 شكل

 تحلیل تاثیر حجم مسافر پیاده شده  بر ازدحام در پیاده روها و شبكه معابر  -4-2
فران در محل نماید. این مساشود که مسافران زیادی را جا به جا میبر شناخته میهمواره مترو به عنوان یک شیوه انبوه

توانند با سطح زمین در ارتباط باشند. از آنجایی که به طور کلی حجم مسافر جا به جا شده با شیوه های آن میایستگاه

شوند. های آن حجم مسافران زیادی وارد شبکه معابر میها، بسیار زیاد است، در محل ایستگاهمترو نسبت به سایر شیوه

سازی گردد و ها در نرم افزارهای مخصوص شبیهو شد عابران پیاده باید، رفتار آنبرای مدیریت بهتر شرایط آمد 

 ها و نقاط حساس شبکه تعیین گردد.گلوگاه

تواند مشکلات ترافیکی فراوانی را همراه داشته باشد. عبور عابران پیاده از عرض خیابان چنانچه مدیریت نشده باشد، می

گردد، افزایش تداخل عابران پیاده و وسایل نقلیه است که همین مشکلاتی که ایجاد میترین ترین و سادهاییکی از پایه

 امر منجر به افزایش زمان سفر و زمان توقف وسایل نقلیه و عابران خواهد شد.

ها ها را به خطر انداخته و ایجاد مشکلات فراونی برای آنتواند ایمنی آنهمچنین عبور عابران پیاده از عرض خیابان می

سازی رفتار عابران پیاده و تحلیل و رو در این بخش از گزارش حاضر به شبیهو رانندگان وسایل نقلیه نماید. از این

سازی ترافیکی خردنگر شود. شایان ذکر است نتایج شبیهدیگر و وسایل نقلیه پرداخته میها با یکبررسی تداخلات آن

 ده است.ها در آلبوم پیوست گزارش آورده شایستگاه
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 خودورهای شخصی و شبه همگانی در ایستگاهتحلیل تاثیر توقف  -4-3
روی بر بودن، هزینه کم و سریع بودن شیوه مترو، مسافران زیادی از فواصل دورتر از فاصله مطلوب پیادهبا توجه به انبوه

گردد که در نزدیکی خص میبا توجه به همین توضیحات ارائه شده مش آیند.برای استفاده از این شیوه به سمت آن می

تواند جریان ترافیک رو مختل نموده و باعث ایجاد مشکلاتی های وسایل نقلیه مختلف میهای مترو، توقفایستگاه

رو در ها، افزایش زمان سفر، افزایش تاخیر و افزایش مصرف سوخت و آلودگی هوا شوند. از اینهمچون افزایش توقف

سازی و تحلیل و شود که نتایج شبیهپرداخته می های مهمو بررسی شاخصسازی یهاین بخش از گزارش حاضر به شب

 ها در آلبوم پیوست آورده شده است.بررسی آن

 و ارائه راهكار یسازهیشب جیبر اساس نتا هیشناخت مشكلات پا -4-4

های عابران پیاده و نحوه تداخلهای مترو و  بررسی و تحلیل رفتار کنش معابر و ایستگاهرسازی اندبر اساس نتایج شبیه

روها و مسیرهای دسترسی ای موجود در شبکه معابر، پیادهتوان به مشکلات پایهعابران و وسایل نقلیه با یکدیگر، می

ها و همچنین بر اساس رفتار مدل های ارزیابی و میزان تغییرات آناطراف ایستگاه پی برد. بر اساس وضعیت شاخص

ای و اساسی شناسایی شده و راهکارهای اولیه جهت بر طرف برای هر ایستگاه، مشکلات پایهخردنگر ساخته شده 

 اند.آورده شده هاگردد که در آلبوم پیوست به تفکیک هر یک از ایستگاهها پیشنهاد مینمودن آن
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 کیتراف تیریمد یراهکارها شنهادیپ :5 فصل

 (یسنجاجرا )در حد امکان نیح
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 هاپیشنهاد اصلاح هندسی یا اصلاح نحوه کنترل تقاطع -5-1
رو های مترو، بعضا امکان تملک موقت زمینی مناسب جهت ساخت ایستگاه وجود ندارد. از ایندر حین اجرای ایستگاه

ل هایی برای تردد وساینیاز است برای ساخت ایستگاه از ظرفیت معابر و میادین اطراف آن استفاده شود و محدودیت

ها بعضا نیاز است اصلاحات هندسی در شبکه معابر نقلیه در نظر گرفته شود. در چنین شرایطی برای اعمال محدودیت

ها و سهولت تردد وسایل نقلیه و عابران پیاده نیاز اطراف ایستگاه ایجاد شود. حتی در برخی موارد برای کاهش تداخل

 ل ساخت مورد بازبینی و اصلاح قرارگیرد. های اطراف ایستگاه در حااست نحوه کنترل تقاطع

ها در حین ساخت، به دقت مورد تحلیل و بررسی سازی خردنگر ایستگاهبرای ارائه پیشنهادهای مناسب باید نتایج شبیه

سازی حین ساخت و قرار گیرد و راهکارهای مناسبی ارائه گردد. در آلبوم پیوست گزارش حاضر، بر اساس نتایج شبیه

 ، راهکارهای مناسب جهت بهبود شرایط ترافیکی پیشنهاد خواهد شد.ن با حالت قبل از ساخت ایستگاهمقایسه آ

 های حمل و نقل همگانیجایی ایستگاهجابه -5-2
هایی در شبکه معابر اطراف ایجاد شود، بضعا هایی که به علت عملیات ساخت و ساز نیاز است تا محدودیتدر ایستگاه

ی حمل و نقل همگانی موجود کمی جا به جا شوند تا علاوه بر ایجاد دسترسی بهتر برای هانیاز است تا ایستگاه

هایی که به دلیل مسافران، مشکلات ترافیکی ایجاد شده نیز کاهش یابد. در آلبوم پیوست گزارش حاضر در ایستگاه

به تحلیل و بررسی مشکلات عملیات ساخت و ساز نیاز به اعمال محدودیت تردد در معابر اطراف هستند، به تفصیل 

 گردد.پرداخته شده و راهکارهای مناسب برای هر ایستگاه ارائه می

 مسیرهای موقت جایگزین -5-3
های تردد هستند، باید با هایی که برای عملیات و ساخت و ساز نیاز به انسداد مسیر یا اعمال محدودیتدر ایستگاه

اربران آن شبکه مسیرهای جایگزین مناسبی پیشنهاد داد. در تحلیل و بررسی وضعیت شبکه معابر و تقاضای سفر ک

 های این مشاور ارائه گردیده است.ها پیشنهادآلبوم پیوست گزارش با تحلیل وضعیت ایستگاه

 

 

 

 



 

غرب استان  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 تهران و اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب 

 استان تهران
 هاگزینهبندی میان سنجش و اولویت

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 
54 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

پس  کیتراف تیریمد یراهکارها شنهادیپ :6 فصل

 (یاز اجرا )درحد امکانسنج
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 برداری(ایستگاه )در زمان بهرهنظمی و ازدحام در تعیین مشكلات بی -6-1
تواند برداری از ایستگاه مترو حجم زیادی از مسافران قصد ورود یا خروج از ایستگاه را دارند که این امر میپس از بهره

تواند باعث روهای اطراف ایستگاه گردد. از دیگر عواملی که مینظمی و ازدحام در شبکه معابر و پیادهباعث ایجاد بی

ها در نزدیکی ایستگاه مترو است. در این ها و اتوبوسنظمی و ازدحام در اطراف ایستگاه گردد، توقف تاکسییبروز ب

نظمی برداری از ایستگاه مترو، مشکلات بیسازی خردنگر ترافیکی در شرایط پس از بهرهگزارش با توجه به نتایج شبیه

 گردد.و ازدحام ایجاد شده شناسایی می

ترسی از سایر وسایل سفر )اتوبوس، تاکسی، خودروی شخصی، تعیین نحوه دس -6-2

 دوچرخه( به ایستگاه
های های مترو، باید نحوه دسترسی ایستگاه از طریق سایر شیوهنظمی در نزدیکی ایستگاهبرای کاهش تاثیر ازدحام و بی

مسیرهای مناسب دسترسی همگانی و همگانی( به دقت مورد تحلیل و بررسی قرار گیرد و حمل و نقلی )شخصی، شبه

همگانی و همگانی های حمل و نقل شبهبه ایستگاه تعیین گردد. برای این منظور پیشنهادهایی برای جانمایی ایستگاه

 گردد.در اطراف هر ایستگاه در آلبوم پیوست ارائه می

 تعیین نحوه دسترسی پیاده به ایستگاه ها در هماهنگی با مطالعات شهر -6-3
نظمی تداخل عابر پیاده با وسایل نقلیه است. به طور معمول بهترین و عوامل ایجاد ازدحام و بیترین یکی از مهم

سطح از طریق های اطراف ایستگاه مترو، عبور به صورت غیر همترین حالت عبور عابرین پیاده از عرض خیابانآلایده

است. در مواردی که امکان ایجاد چنین تسهیلاتی  ایجاد ورودی ایستگاه مترو در اطراف معابر یا ایجاد پل عابر پیاده

وجود ندارد باید عبور عابر پیاده از عرض خیابان در مکانی مناسب و شرایط ایمن اتفاق بیفتد تا مشکلات ناشی از آن 

نحوه دسترسی پیاده و راهکارهای مدیریت  هاحداقل گردد. در آلبوم پیوست گزارش حاضر به تفکیک هر یک از ایستگاه

 آن ارائه گردیده است.

 هااصلاح هندسی یا نحوه کنترل تقاطع -6-4
برداری از یک ایستگاه مترو به دلیل ازدحام و افزایش تعداد سفرهای شده به سمت آن یا از آن به سمت پس از بهره

ود، شوند. در این بخش با توجه به شرایط وضع موجسایر نواحی اطراف، شرایط ترافیکی معابر دچار تغییراتی می

تغییرات ایجاد شده در شرایط ترافیکی معابر اطراف ایستگاه و وضعیت شبکه معابر در طرح تفصیلی پیشنهادهای 

 مناسب به تفکیک هر ایستگاه در آلبوم پیوست ارائه خواهد شد.

 هاها و تقاطعپیشنهاد روش کاهش تاخیر در ایستگاه -6-5
های مختلفی وجود دارد. در بخش قبل این گزارش به ها روشبه منظور کاهش تاخیر در معابر اطراف ایستگاه و تقاطع

توان به ممنوعیت های کاهش تاخیر در معابر میها اشاره گردید. از دیگر روشاصلاح هندسی و نحوه کنترل تقاطع
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همگانی و های حمل و نقل شبهاده، جانمایی مناسب ایستگاهای، تعیین محل مناسب برای عبور عابران پیپارك حاشیه

های تاکسی و اتوبوس و... اشاره نمود. در نهایت با توجه به شرایط وضع همگانی، ایجاد پهلوگاه مناسب برای ایستگاه

موجود، تغییرات ایجاد شده در شرایط ترافیکی معابر اطراف ایستگاه و وضعیت شبکه معابر در طرح تفصیلی 

  پیشنهادهای مناسب به تفکیک هر ایستگاه در آلبوم پیوست ارائه خواهد شد.

 ارائه شده است. EXP B01 ستگاهیپس از اجرا در ا یکیتراف طیبهبود شرا یراهکارها 1-6شکل در 

 

 EXP B01: ارائه راهکارهای بهبود شرایط ترافیکی پس از اجرا در ایستگاه  6-1 شكل
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 منتخب نهیگز نییو تع یینها یابیارز :7 فصل
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 نگرها در سطح  مدل کلانتحلیل عملكرد گزینه -7-1
ترافیکی و زیست محیطی آتی نگر، دید جامعی از شرایط کلان ها در سطح مدلبررسی و مقایسه نتایج عملکرد گزینه

نگر به در کریدورهای مورد بررسی را خواهد داد. به همین جهت و در این بخش، تحلیل جامعی از نتایج مدل کلان

 تفکیک کریدورهای مورد بررسی، انجام خواهد گرفت.

 زانیشده، م یت طزمان سفر، مساف رینظ یکیتراف یهابهبود شاخص نقل،ترین اهداف توسعه شبکه حملیکی از مهم

 ییهانهیگز یفن یابیشده است، لازم است تا ارز انیب 777در ضابطه  که رو مطابق آنچه نیو سرعت است. از ا ریتاخ

 کل زمان سفرو  ریتاخ زانیشده، م یزمان سفر، مسافت ط. در ارزیابی فنی شاخص های ردیارائه شده صورت پذ

نقل وحمل ستمیس تیفیک شیافزا یبه معن هاشاخص این که کاهش ییآنجالازم به ذکر است، از استفاده شده است. 

پارامترها در صورت کاهش، با علامت مثبت نشان داده  نیا یدرصد بهبود برا زانیم نیو بهبود اوضاع است، بنابرا

  .ودشیم

را تحت  یزندگ تیفیامروز، نه تنها ک یایدن یهاچالش نیاز بزرگتر یکیبه عنوان  ه،ینقل لیاز وسا یهوا ناش یآلودگ

های تولید شده توسط لذا تلاش برای کاهش آلاینده .اندازدیبه خطر م زیرا ن نیکره زم ندهیبلکه آ دهد،یشعاع قرار م

نقل، کاهش و. یکی از اهداف توسعه شبکه حملسلامت انسان و محیط زیست داردافزایش وسایل نقلیه، نقش موثری بر 

های زیست محیطی در یست محیطی و کاهش مصرف سوخت است. از این رو بهبود حداکثری شاخصمخاطرات ز

های ، شاخص777نقل، تاثیر بسزایی دارد. مطابق ضابطه شماره وسطح شهر در انتخاب گزینه برتر توسعه شبکه حمل

چنین میزان مصرف سوخت و هم HCو  CO ،NOxهای گازی زیست محیطی مورد استفاده شامل میزان تولید آلاینده

 شود. ها معرفی میاست که در ادامه مشخصات هر یک از این آلاینده

 ها،هیر کیباعث تحر توانندیم شوند،یم دیبالا تول یگازها که در اثر احتراق در دما نی(: اNOx) تروژنین یدهایاکس

و  دهدیواکنش م هاندهیآلا ریبا سا نیهمچن NOxدر کودکان شوند.  یو مشکلات تنفس یتنفس یهایماریب دیتشد

ای است که العاده فوق تیدود و وضعهشدارهای مه یاصل لیکه دل .کندیم دیمه دود، را تول یاصل یاز اجزا یکیاُزن، 

اگزوز خودروها، به  دودتوان به می NOxانتشار  منابع. از دهدیاز شهرها و مناطق روی م ارییهنوز هم غالباً در بس

 اشاره نمود. عیصناو  هاروگاهینی، زلید یدروهاخو ژهیو

از اشکال  اریی. بسهستند دروژنیدارای کربن و ه ییایمیای از مواد شدسته گسترده هادروکربنی: هHC هادروکربنیه

مواد  نیا. شودیگفته م "اسموم هو"که مجموعاً به آنها  هستندو جزء موادی  هستند آور انیز ماًیمستق هادروکربنیه

سرطان و مشکلات  ها،هیر کیباعث تحر توانندیم شوند،یم دیتول یلیکه در اثر احتراق ناقص سوخت فس ییایمیش

توان می HCانتشار  بعاز مهمترین منا .شودمیاُزن  دیتولباعث و  دهدیواکنش م NOxبا  نیهمچن HCشوند.  یتنفس

 ، اشاره نمود.عیصناو فعالیت  لیو گازوئ نیبنز نشت، اگزوز خودروها ودبه د
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با  تواندیم شود،یم دیتول یلیکه در اثر احتراق ناقص سوخت فس بویو ب رنگیگاز ب نی(: اCOکربن ) دیمونوکس

 یافراد دارا یبه طور خاص برا COها شود. به اندام یکاف ژنیاکس دنیشده و مانع از رسبیخون ترک نیهموگلوب

ی شیو سرما یشیگرما لیوساو  اگزوز خودروها دود .ستزنان باردار و کودکان خطرناك ا ،یو عروق یقلب یهایماریب

لازم به ذکر است که در این جداول بهبود، به معنی کاهش میزان تولید  هستند. CO گاز انتشار منابعترین مهم

 ها و کاهش مصرف سوخت است. آلاینده

 است. شدههای ارزیابی کلان حمل و نقلی برای گزینه برترهای اول، دوم و سوم بیان مقادیر شاخص 1-7جدول در 

ها همچون مسافت گزینه برتر با رنگ سبز مشخص شده است. برخی شاخص 3بهترین مقدار هر شاخص در بین 

مقصد همسنگ  -ها و تعداد سفرهای مبداپیموده شده در شبکه خصوصی، زمان سفر، مصرف سوخت، تولید آلاینده

های دیگر همچون تعداد مسافران سوار شده شیوه مترو، تعداد مسافران سوار شده هر سواری و افزایش برخی شاخص

 دهنده بهبود شرایط هستند.ایه نشانمقصد همگانی، نسبت به مقادیر شبکه پ -گزینه، تعداد سفرهای مبدا

 

بر اساس تقاضا و شبکه معابر سال های مورد بررسی های حمل و نقلی کلان گزینه: مقادیر شاخص 7-1 جدول

1420 

 شاخص
شبكه 

 پایه

گزینه 

 یک
 گزینه سه گزینه دو

 1135138 1133175 1134123 1137603 همسنگ سواری کل

 630369 633479 632765 626336 نفر سفر همگانی کل

 1320152 1314631 1313535 1330302 مصرف بنزین )لیتر(

 109676 109631 109611 109962 مصرف گازوییل )لیتر(

 159159 158577 158577 160070 کیلوگرم(( COتولید 

 25590 25560 25560 25623 کیلوگرم(( HCتولید 

 8723 8708 8708 8752 کیلوگرم(( NOXتولید 

 9927158 9896116 9895241 9972139 شبکه )وسیله کیلومتر( مسافت طی شده در

 23,36 23,39 23,41 23,27 متوسط سرعت در کل شبکه )کیلومتر بر ساعت(

 424922 424023 424012 428479 کل زمان سفر در شبکه )وسیله ساعت(

 42,47 42,33 42,31 42,77 (٪سهم تاخیر از کل زمان سفر )

 623133 628365 628399 629518 )مسافر ساعت( زمان سفر داخل همگانی

 66676 66639 66613 68182 زمان انتظار و سوار شدن )مسافر ساعت(

 862301 870736 871202 852273 کل مسافران شبکه ریلی
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های مورد بررسی نسبت به شبکه پایه مشخص شده است. مسافت پیموده شده در شبکه برای گزینه جدول فوقدر 

گزینه برتر یک کاهش بیشتری نسبت در  از کل زمان سفر ریتاخ سهمو زمان سفر در شبکه  کل، پیموده شده مسافت

بیشترین  اولگردد که گزینه برتر است. از مقایسه نتایج مشخص میبه سایر گزینه ها در مقایسه با شبکه پایه داشته 

ها و مصرف های زیست محیطی )تولید آلایندهقایسه شاخصهمچنین از م  ها، دارد.میزان بهبود را در بین تمامی گزینه

 ها دارد.بیشترین میزان بهبود را در بین تمامی گزینه اولگردد که گزینه برتر مشخص میسوخت(

 نگرها در سطح  مدل خردتحلیل عملكرد گزینه -7-2
مربوط به هر گزینه در آلبوم ها ارائه شد و اطلاعات در فصل سه این گزارش، اطلاعات مربوط به شبیه سازی گزینه

ها در سطح مدل خردنگر پیوست ارائه شد. همانطور که در بندهای پیشین گزارش ذکر شد برای تحلیل عملکرد گزینه

افراد  ریمتوسط تاخ، هینقل لیوسا ریمتوسط تاخ، متوسط سطح سرویس، طول صفمتوسط های همچون : از شاخص

و  VOC ندهیآلا دیتول، NOx ندهیآلا دیتول، CO ندهیآلا دیتول، هینقل لهیهر وسمتوسط تعداد توقف ، (ادهی)عابران پ

 مصرف سوخت استفاده شده است.

 تحلیل مشكلات حین اجرا به لحاظ ترافیكی  -7-3
از جمله مشکلات های پیشین گزارش ارائه شده است. همانطور که پیشتر ذکر شد  اطلاعات مربوط به این بند در بخش

 نیدر ا یاست. در واقع مشکل اصل ستگاهیجهت ساخت ا نیبه تملک موقت زم ازیمترو ن یها ستگاهیا یاجرا نیح

 تیمحدود جادیامر منجر به ا نیاستفاده شود که ا ستگاهیاطراف ا نیادیمعابر و م تیاست که لازم است از ظرف نیمورد ا

 ستگاهیا یاجرا نیح گرید مشکلخواهد شد.  ادهیو عابران  پ هینقل لیتداخل وسا ایو  هینقل لیوسا ریسا یتردد برا یها

در شبکه معابر  تیمحدود جادیا ایو  رییدر صورت تغ یحمل و نقل همگان یهاستگاهیمسافران به ا یدسترس یها، سخت

 شود. یم یکیمشکلات تراف جادیباشد که منجر به ا ستگاهیاطراف ساخت ا

ایستگاه پس از اجرا )در زمان تحلیل مشكلات بی نظمی و ازدحام در  -7-4

 برداری(بهره
تواند برداری از ایستگاه مترو حجم زیادی از مسافران قصد ورود یا خروج از ایستگاه را دارند که این امر میپس از بهره

باعث تواند روهای اطراف ایستگاه گردد. از دیگر عواملی که مینظمی و ازدحام در شبکه معابر و پیادهباعث ایجاد بی

جانمایی ها در نزدیکی ایستگاه مترو است زیرا ها و اتوبوسنظمی و ازدحام در اطراف ایستگاه گردد، توقف تاکسیبروز بی

منجر به تداخل عابر پیاده با سایر وسایل  نادرست ایستگاه های حمل و نقل همگانی و شبه همگانی است ممکن است

 تولید یتعداد سفرها شیازدحام و افزا لیدلنظمی است. به د ازدحام و بیترین عوامل ایجانقلیه شود که یکی از مهم

شرایط ترافیکی معابر دچار تغییر شده و بعضا ممکن است در  اطراف ینواح ریاز آن به سمت سا ایشده به سمت آن 

 حالت بحرانی قرار بگیرد.



 

غرب استان  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 تهران و اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب 

 استان تهران
 هاگزینهبندی میان سنجش و اولویت

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 
61 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 اجرا(های حین برداری در هر گزینه )شامل هزینهبرآورد هزینه ساخت و بهره -7-5
های های گروه مشارکت هزینهها با کمک سایر بخشبرداری هر یک از گزینههای ساخت و بهرهبه منظور برآورد هزینه

لازم به ذکر است است. برداری، تجهیزات و... به طور مجزا به صورت کلی و اولیه برآورد گردیده هر بخش ساخت، بهره

 50ها از نرخ روز ارز )دلار برابر با یی ارائه گردیده که برای تبدیل آنوروها به صورتی دلاری یا یدر برخی از هزینه

 یرفته شده برادرنظر گ یهانهیهز 2-7جدول در تومان( استفاده گردیده است.  هزار 55تومان و یورو برابر با هزار

 ارائه شده است. غرب استان تهران یلیاول خط ر نهیگز

 های درنظر گرفته شده برای گزینه اول خط ریلی غرب استان تهرانهزینه 7-2 جدول

 شرح هزینه سرفصل
هزینه واحد 

 )میلیارد ریال(
 مقدار

هزینه )میلیارد 

 ریال(
 توضیحات

 مسیر

   0 0 5 متر عرض 8هوایی )پل( یک متر طول با 
   0 0 1 هم سطح یک متر طول

   64400 23000 2,8 یک متر طول TBMزیرزمین 

   0 0 3,5 یک متر طول NATMزیر زمینی 
   0 0 2 یک متر طول CCزیر زمینی 

   0 0 4 تمهیدات ویژه مسیر یک متر طول

   0   0,02 همسطح یک متر طول قطار سبک

   0   0,01 همسطح یک متر طول اتوبوس تندرو

 هاایستگاه

   0 0 0 یک ایستگاه هوایی )پل(
   0   150 سطح  قطار سبکیک ایستگاه هم
   0   100 سطح اتوبوس تندرویک ایستگاه هم

   0 0 500 سطح )مترو(یک ایستگاه هم
   0 0 4000 متر 15یک ایستگاه زیر زمینی با عمق  

یک ایستگاه زیرزمینی دو طبقه با عمق 

 متر 25
6000 3 18000   

یک ایستگاه زیرزمینی یک طبقه تیکت 

 متر 25هال کناری با عمق 
5000 5 25000   

ایستگاه زیرزمینی یک طبقه ملکی با 

 متر )سهم غرب( 25عمق 
3000 1 3000   

   0 0 0 تمهیدات ویژه ساخت یک ایستگاه 

دپو و 

 پارکینگ

هزینه روسازی در دپو و پارکینگ برای 

 متر طول مترو یک
0,25 11500 2875 - 

هزینه ساخت دپو و پارکینگ برای یک 

 خط مترو
2750 1 2750 - 

هزینه روسازی در دپو و پارکینگ برای 

 یک متر طول تراموا
0,15 0 0 - 

هزینه ساخت دپو و پارکینگ برای یک 

 خط تراموا
1000 0 0 - 
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 شرح هزینه سرفصل
هزینه واحد 

 )میلیارد ریال(
 مقدار

هزینه )میلیارد 

 ریال(
 توضیحات

 استملاک

 TBMهای پشتیبان اجرای مسیر زمین

 یا پل مکانیزه )متر مربع(
 متر مربع برای یک خط 10000 7875 105000 0,1

 متر مربع برای یک خط 15000 2500 50000 0,1 کارخانه قطعات پیش ساخته )متر مربع(

ایستگاه های درون شهری  همسطح 

 )متر مربع( مترو
0,3 0 0 

متر مربع به ازای هر  3000

 ایستگاه همسطح

درون شهری  همسطح ایستگاه های 

 )متر مربع( قطار سبک
1. 0 0   

ایستگاه های درون شهری  همسطح 

 )متر مربع( اتوبوس تندرو
1 0 0   

ایستگاه های درون شهری زیرزمینی 

 )متر مربع(
0 4500 1350 

متر مربع به ازای هر  1500

 ایستگاه زیرزمینی

ایستگاه برون شهری همسطح )متر 

 مربع(
0,1 0. 0 

متر مربع به ازای هر  3000

 ایستگاه همسطح

ایستگاه های برون شهری زیرزمینی )متر 

 مربع(
0 0 0 

متر مربع به ازای هر  1500

 ایستگاه زیرزمینی

 0 0 0 هواکش )متر مربع(
کیلومتر در  3متر مربع هر  30

 ها با فاصله زیادایستگاه

 متر 762متر مربع در هر  50 0 0 0 پله فرار )متر مربع(

 0 0 0 پست برق )متر مربع(
کیلومتر در  3متر مربع هر  250

 ها با فاصله زیادایستگاه

 هکتار برای یک خط 20 15000 300000 0,1 دپو و پارکینگ )متر مربع( مترو

 هکتار برای یک خط 10 0 0 0,2 دپو و پارکینگ )متر مربع( قطار سبک

 0 0 3 پایانه تاکسی و اتوبوس )متر مربع(
های متر مربع در ایستگاه 5000

 منتخب

 متر مربع برای یک خط 300 0 0 0,3 ساختمان مرکز فرمان )متر مربع(

هزینه 

های 

تامین 

 تجهیزات

 برحسب یورو برای هر واگن 170800000 140 1220000 ناوگان هر واگن مترو

 0 0 2200000 ناوگان هر واگن قطار سبک
رام قطار بر حسب  یورو برای هر 

 سبک

 0 0 400000 ناوگان هر واگن اتوبوس تندرو
بر حسب دلار برای هر دستگاه 

 اتوبوس

 9000000 3 3000000 تجهیزات تابع ایستگاه مترو
برحسب یورو برای هر ایستگاه 

 مترو

 230000000 23 10000000 تجهیزات تابع مسیر یک کیلومتر مترو
برحسب یورو برای یک کیلومتر 

 متروطول 

 0 0 30000 تجهیزات تابع ایستگاه تراموا
برحسب یورو برای هر ایستگاه 

 تراموا

 0 0 1000000 تجهیزات تابع مسیر یک کیلومتر تراموا
برحسب یورو برای یک کیلومتر 

 طول تراموا

 15000000 1 15000000 تجهیزات دپو مترو
برحسب یورو برای دپو یک خط 

 مترو
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 شرح هزینه سرفصل
هزینه واحد 

 )میلیارد ریال(
 مقدار

هزینه )میلیارد 

 ریال(
 توضیحات

 0 0 2500000 ترامواتجهیزات دپو 
برحسب یورو برای دپو یک خط 

 تراموا

هزینه 

های 

تعمیر نگه 

داری 

 )مترو(

های تعمیر و نگهداری زیرساخت هزینه

 عمرانی 
 های اولیهدرصد از هزینه 2%

 های اولیهدرصد از هزینه %4 های تعمیر و نگهداری ناوگانهزینه

 های اولیهدرصد از هزینه %3 های تعمیر و نگهداری تجهیزاتهزینه
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 هاارزیابی فنی و اقتصادی )تحلیل فایده به هزینه( گزینه -7-6

محاسبه منافع حاصل گام  4در ها در دو بخش منافع و هزینه ارزیابی اقتصادی گزینه در این بخش از گزارش به منظور

های سالانه هر گزینه و محاسبه شاخص سود متوسط هزینهگزینه، محاسبه  های هراز ساخت هر گزینه، محاسبه هزینه

نشان داده شده  هانهیگز یاقتصاد سهیو مقا یابیارز اتیکل 1-7شکل در  .به هزینه مورد تحلیل و بررسی قرار میگیرد

 است.

 

 ها: کلیات ارزیابی و مقایسه اقتصادی گزینه 7-1 شكل

های مختلف، شاخص سود به بندی میان گزینهسازمان برنامه و بودجه کشور، به منظور اولویت 777مطابق با نشریه 

برداری هر یک از قبلی گزارش مقدار منافع حاصل از ساخت و بهره هزینه استفاده خواهد شد. بدین منظور در بخش

برداری هر های ساخت و بهره. همچنین هزینهبرآورد شده استا توجه به نتایج مدل کلان نگر شهر تهران ها بگزینه

تهران محاسبه  غرب استان های گروه مشارکت برای خط متروهای اعلامی سایر بخشها نیز با توجه به هزینهیک از آن

 گردید. 
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 هاارزیابی مالی گزینه -7-7

 هیو اول یو... به طور مجزا به صورت کل زاتیتجه ،یبردارهر بخش ساخت، بهره یهاهنیگزارش، هز یقبل یهادر بخش

 کیهر  یبرا یبرداربرآورد شده و منافع حاصل از ساخت و بهره یهانهیبخش هز نی. در ادیبرآورد گرد هانهیگز یبرا

شامل منافع کاهش مصرف سوخت،  در نظر گرفته شده منافع .ردیگیقرار م یمورد بررس قیبه صورت دق ها،نهیاز گز

سازمان برنامه  801 هی)مرجع نشر یمنافع کاهش شکاف اجتماع ها،ندهیآلا دیمنافع کاهش زمان سفر، منافع کاهش تول

 ریلی وهیمسافران ش شیو منافع افزا یمنیا شیمنافع افزا ،یشخص یاز خودرو ستفادهو بودجه کشور(، منافع کاهش ا

منافع و هزینه های گزینه یک، دو و سه ارائه شده  8-7جدول الی  3-7جدول در  .باشدیمبر حسب مقدار هر منفعت 

 است.
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 گزینه یک یبردارحاصل از ساخت و بهرهمحاسبه منافع :  7-3 جدول

 منافع
مقدار )میلیارد 

 تومان(

 1235,5 کاهش زمان سفر

 1373,7 کاهش مصرف سوخت

 302,7 های زیست محیطیبهبود شاخص

 140,7 فروش بلیت مترو

 22 کاهش استفاده از خودروی شخصی

 616,5 افزایش ایمنی

 205,7 بهبود شرایط اجتماعی

 3896.8 جمع کل منافع

 

 گزینه یک یبردارساخت و بهره هزینهمحاسبه :  7-4 جدول

 شرح هزینه
مقدار )میلیارد 

 تومان(

 10540 زیرساخت عمرانی مترو

 0 زیرساخت عمرانی قطار سبک

 0 زیرساخت عمرانی اتوبوس تندرو

 13145 تامین تجهیزات مترو

 0 تامین تجهیزات تراموا

 7045,5 خرید ناوگان مترو

 0 ناوگان قطار سبکخرید 

 0 خرید ناوگان اتوبوس تندرو

 0 های دائم و موقت قطار سبکتملک

 2672,5 های دائم و موقت متروتملک

 825 تامین تجهیزات دپو مترو

 0 تامین تجهیزات دپو تراموا

 34228 های اولیهجمع هزینه

 1488,2 های اولیه به ازای هر کیلومترمتوسط هزینه

 132,1 هزینه زیرساخت عمرانینرمال شده 

 698,5 نرمال شده هزینه تامین تجهیزات

 234,9 نرمال شده هزینه خرید ناوگان
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 شرح هزینه
مقدار )میلیارد 

 تومان(

 210,8 تعمیر و نگهداری زیرساخت عمرانی

 419,1 تعمیر و نگهداری تجهیزات

 281,8 تعمیر و نگهداری ناوگان

 1977.2 جمع هزینه نرمال شده سالانه

 

 گزینه دو یبردارساخت و بهرهمحاسبه منافع حاصل از  7-5 جدول

 منافع
مقدار )میلیارد 

 تومان(

 1225,8 کاهش زمان سفر

 1284,2 کاهش مصرف سوخت

 299,4 های زیست محیطیبهبود شاخص

 148,2 فروش بلیت مترو

 22 کاهش استفاده از خودروی شخصی

 609,5 افزایش ایمنی

 203,4 بهبود شرایط اجتماعی

 3792.5 جمع کل منافع

 

 گزینه دو یبردارساخت و بهره هزینهمحاسبه :  7-6 جدول

 شرح هزینه
مقدار )میلیارد 

 تومان(

 11040 زیرساخت عمرانی مترو

 0 زیرساخت عمرانی قطار سبک

 0 زیرساخت عمرانی اتوبوس تندرو

 13145 تامین تجهیزات مترو

 0 تامین تجهیزات تراموا

 7984,9 خرید ناوگان مترو

 0 سبکخرید ناوگان قطار 

 0 خرید ناوگان اتوبوس تندرو

 0 های دائم و موقت قطار سبکتملک



 

غرب استان  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 تهران و اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب 

 استان تهران
 هاگزینهبندی میان سنجش و اولویت

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 
68 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 شرح هزینه
مقدار )میلیارد 

 تومان(

 2672,5 های دائم و موقت متروتملک

 825 تامین تجهیزات دپو مترو

 0 تامین تجهیزات دپو تراموا

 35667,4 های اولیهجمع هزینه

 1550,8 های اولیه به ازای هر کیلومترمتوسط هزینه

 137,1 زیرساخت عمرانینرمال شده هزینه 

 698,5 نرمال شده هزینه تامین تجهیزات

 266,2 نرمال شده هزینه خرید ناوگان

 220,8 تعمیر و نگهداری زیرساخت عمرانی

 419,1 تعمیر و نگهداری تجهیزات

 319,4 تعمیر و نگهداری ناوگان

 2061.1 جمع هزینه نرمال شده سالانه

 

 گزینه سه یبرداربهره محاسبه منافع حاصل از ساخت و 7-7 جدول

 منافع
مقدار )میلیارد 

 تومان(

 1700,4 کاهش زمان سفر

 837,5 کاهش مصرف سوخت

 177,4 های زیست محیطیبهبود شاخص

 80,5 فروش بلیت مترو

 13,4 کاهش استفاده از خودروی شخصی

 360,6 افزایش ایمنی

 120,3 بهبود شرایط اجتماعی

 3290.1 جمع کل منافع
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 گزینه سه یبردارساخت و بهره هزینهمحاسبه :  7-8 جدول

 شرح هزینه
مقدار )میلیارد 

 تومان(

 10080 زیرساخت عمرانی مترو

 0 زیرساخت عمرانی قطار سبک

 0 زیرساخت عمرانی اتوبوس تندرو

 12210 تامین تجهیزات مترو

 0 تامین تجهیزات تراموا

 7045,5 خرید ناوگان مترو

 0 خرید ناوگان قطار سبک

 0 خرید ناوگان اتوبوس تندرو

 0 های دائم و موقت قطار سبکتملک

 2717,5 های دائم و موقت متروتملک

 825 تامین تجهیزات دپو مترو

 0 تامین تجهیزات دپو تراموا

 32878 های اولیهجمع هزینه

 1565,6 های اولیه به ازای هر کیلومترمتوسط هزینه

 128 عمرانینرمال شده هزینه زیرساخت 

 651,8 نرمال شده هزینه تامین تجهیزات

 234,9 نرمال شده هزینه خرید ناوگان

 201,6 تعمیر و نگهداری زیرساخت عمرانی

 391,1 تعمیر و نگهداری تجهیزات

 281,8 تعمیر و نگهداری ناوگان

 1889.2 جمع هزینه نرمال شده سالانه
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 بندی و تعیین گزینه منتخبجمع -7-8
ها، با توجه به پارامترهایی همانند متوسط ارزش زمان هر فرد، با توجه به مقدار هرکدام از شاخصدر این گزارش 

ها، ارزش کاهش مصرف سوخت، های تعمیر و نگهداری خودروی شخصی، ارزش کاهش تولید آلایندهاستهلاك و هزینه

های هر گزینه با توجه به نوع ایستگاه )عمیق، عادی(، ینهبرداری هر گزینه برآورد شد. همچنین هزمنافع حاصل از بهره

های تعمیر های خرید تجهیزات، هزینهیا در ارتفاع(، هزینه خرید ناوگان جدید، هزینه سطحهم، TBMتونل )حفر با 

های ینههای عمرانی، تجهیزات ایستگاه و تونل و ناوگان، هزینه ساخت و تملیک دپو و پارکینگ هزو نگهداری زیرساخت

 های برتر محاسبه گردید.مورد نیاز برای گزینه

های زوجی ها تعیین شد و سرانجام با مقایسهبا توجه به مقادیر محاسبه شده، نسبت سود به هزینه برای گزینهسپس 

های نهبندی گردیدند. شایان ذکر است برای افزایش دقت محاسبات، هزیها اولویت)تفاضلی( نسبت سود به هزینه، گزینه

و امکانات موجود مترو و با فرض ایجاد امکانات  هارساختیزمورد نیاز برای هر گزینه در دو حالت با فرض استفاده از 

جدید، برآورد شد. هزینه ساخت هر گزینه شامل )ساخت تونل، ساخت دپو، ساخت شانت، ساخت لینک ارتباطی و 

 ساخت ایستگاه( است. 

بر اساس  صرفاًها بندی اولیه گزینهسود به هزینه برای سه گزینه برتر محاسبه گردیده و رتبهمقدار  9-7جدول در 

 یهانهیگز یینها یبندآنکه بتوان رتبه یبراگزارش ی مقدار مطلق سود به هزینه هر گزینه آورده شده است. در ادامه

است  کیاز  شتریها بآن نهیکه مقدار مطلق سود به هز ییهانهیگز یتمام دیبخش را ارائه نمود، با نیدر ا یمورد بررس

. به منظور بررسی رقابت زوجی )تفاضلی( گردد نییتع یینها یبندتیاولو تیو در نها ندیدو به دو رقابت نما گر،یدکیبا 

 ها از رابطه زیر استفاده خواهد شد:گزینه

𝐴 =  
𝐵𝑖 − 𝐵𝑗

𝐶𝑖 − 𝐶𝑗
=

∆𝐵

∆𝐶
 

نتایج رقابت زوجی گزینه ها و رتبه  11-7جدول و  10-7جدول شاخص سود به هزینه هر گزینه و در  9-7جدول در  

 بندی نهایی ارائه شده است.

 هامحاسبه نسبت سود به هزینه برای گزینه:  7-9 جدول

 هزینه منفعت گزینه
 منفعت به هزینه

 همت همت واحد

 1,971 1977 3897 اول گزینه

 1,84 2061 3793 گزینه دوم

 1,742 1889 3290 سوم گزینه
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 هانهیگز یرقابت زوج جینتا:  7-10 جدول

 گزینه سه گزینه دو گزینه یک گزینه

 6,894 1,243- 0 گزینه یک

 2,923 0 1,243- گزینه دو

 0 2,923 6,894 گزینه پنج

 

 یینها یبندو ارائه رتبه هانهیگز یرقابت زوج جینتا 11-7 جدول

 رتبه تعداد برد گزینه سه گزینه دو گزینه یک گزینه

 1 3 گزینه یک گزینه یک گزینه یک گزینه یک

 2 2 گزینه دو گزینه دو گزینه یک گزینه دو

 3 1 گزینه سه گزینه دو گزینه یک گزینه سه
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تحلیل حساسیت گزینه برتر با و بدون در نظر گرفتن نتایج بخش اقتصاد  -7-9

 شهری
از آزمایش و بررسی مجموعه رخدادهایی که در اثر تغییر در  ( عبارت استSensitivity Analysisتحلیل حساسیت )

شود. در چنین های یک پروژه در نرخ بازگشت و یا ارزش  خالص فعلی یک پروژه حاصل میمیزان درآمدها و هزینه

کرده و هایی، متغیرهایی را که بیشترین اثر را در منافع خالص پروژه دارند شناسایی شآنالیزی باید ابتدا توسط رو

 ها در سیستم مورد مطالعه و ارزیابی قرار گیرد.سپس تغییرات این متغیرها و و اثرات آن

بایست با مفهوم کلیدی ارزش انتقالی هر متغیر آشنا شد. مقدار کلیدی ارزش انتقالی به منظور آنالیز حساسیت می

شود. به طور مثال مقدار برابر صفر میبرای هر متغیر عبارت است از مقداری که به واسطه آن ارزش فعلی خالص 

رضایتمندی مشتریان تواند برابر با کمترین عملکرد نقل و لجستیک میوکلیدی ارزش انتقالی عملکرد در صنعت حمل

کند تا بتوانیم باشد تا پروژه قابل قبول باقی بماند. مقدار کلیدی به ما کمک می نقل و لجستیکواز خدمات حمل

 گذراند را شناسایی کنیم.تاثیرات بحرانی در پروژه میمتغیرهایی که 

توان به بررسی همزمان متغیرها در سیستم اشاره نمود، ولیکن این امکان وجود های آنالیز حساسیت میاز پیچیدگی

دارد تا تغییرات یک متغیر را در شرایط ثابت بودن بقیه متغیرهای درنظر گرفت و به منزله آن است که متغیرها 

تواند هیچ متغیر یچگونه همبستگی با یکدیگر نخواهند داشت. ذکر این مسئله ضروری است که تحلیل حساسیت میه

تواند قابلیت اساسی را معرفی نکند، حتی اگر چندین متغیر هم آزمایش شده باشند. تحلیل حساسیت گزینه برتر می

تر نیز در تر نماید و بخشی از این فرآیند نیز پیشسهای پیشنهادی ملمواطمینان یک گزینه را نسبت به سایر گزینه

 های پیشنهادی تا حدودی صورت پذیرفته است. های فنی و اقتصادی گزینهارزیابی
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منتخب در  نهیگز یتقاضا برا برآورد :8 فصل

 مختلف یهااوج در افق ریساعات اوج و غ
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 در ایستگاهبرآورد تقاضای سفر سوار و پیاده شده  -8-1

استان  غرب های خط ریلیایستگاهدر این بخش از مطالعات، به بررسی و برآورد تقاضای سفر سواره و پیاده شده در 

 ارائه شده است. 1-8جدول شده در تعداد مسافر سوار و پیاده پرداخته خواهد شد. تهران

 شده در گزینه برتر: برآورد مسافر سوار و پیاده 1-8 جدول

 نام ایستگاه
سوار شده 

 کل

پیاده شده 

 کل

 1375 3912 سه راه مارلیک

 351 4393 فاما بتن

علامه  -شهریار 

 طباطبایی
907 68 

 2994 2844 مصوب -شهریار 

 204 1212 بابا سلمان

 746 1250 شورا-قدس 

 1557 7565 بوستان آزادگان -قدس 

 2455 3139 ملکی

 

 برآورد تقاضای سفر تبادلی بین خطوط مختلف در ایستگاه -8-2
تقاضای های کریدور ریلی غرب استان تهران ، پس از برآورد و بررسی میزان تقاضای سفر پیاده و سوارشده در ایستگاه

نقل همگانی بررسی خواهد شد. به همین جهت و در ابتدا لازم است وسفر تبادلی بین این خط و سایر خطوط حمل

و خط حومه ای تهران هشتگرد  10وضعیت تبادل مسافر این خط و سایر خطوط بررسی گردد. ایستگاه ملکی با خط 

 داشت.مترو کرج تبادل خواهد  2خط ا و ایستگاه سه راه مارلیک ب

برآورد تقاضای سفر تبادلی بین وسایل سفر مختلف )سواره و پیاده( در  -8-3

 ایستگاه
های خط ریلی غرب استان سفر تبادلی بین ایستگاهبه منظور برآورد سهم همانطور که در بندهای پیشین اشاره شد 

ل و نقل همگانی و شبه همگانی حم استفاده شده است. در این مطالعه مطالعات مترو کرجاز تهران با عملکرد فراشهری 

درصد( در رساندن مسافران به ایستگاه دارد. همچنین  75)اتوبوس، تاکسی، مسافربر و ون( سهم قابل توجهی )مجموعا 

 درصد با سواری شخصی به ایستگاه دسترسی دارند. 9درصد مسافران به صورت پیاده و  13
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درصد را  72اکسی، مسافربر و ون( بیشتر سهم یعنی مجموعا وسایل حمل و نقل همگانی و شبه همگانی )اتوبوس، ت

درصد از مسافران، با شیوه پیاده خود را از ایستگاه مترو  8در انتقال مسافران از ایستگاه به سایر نقاط دارند و  تنها 

 درصد نیز با سواری شخصی به مقصد رسیده اند. 20شان رسانده اند و گلشهر به مقصد نهایی

 اضای سفر در قطعات مختلف مسیربرآورد تق -8-4

برای بررسی تقاضای سفر، خط ریلی غرب استان تهران به دو قطعه تقسیم شده است. قطعه اول از ایستگاه ملکی تا  

-8مطابق با  در ادامه این بخشعلامه تا ایستگاه سه راه مارلیک است. -ایستگاه شهریار و قطعه دوم از ایستگاه شهریار

کریدور پرداخته شده، به بررسی تقاضای سفر در قطعات مختلف های انجامبندیبا توجه به تقسیم، 3-8جدول و  -2

 خواهد شد.

  ایستگاه شهریارتا  ایستگاه ملكیحدفاصل 

 ها در قطعه اول مسیرایستگاه کلیه سفر یااضتق: برآورد  2-8 جدول

 تقاضای مسافر نام ایستگاه

 5594 ملکی

 9122 بوستان آزادگان -قدس 

 1996 شورا-قدس 

 1416 بابا سلمان

 5838 مصوب -شهریار 

 

  تا ایستگاه سه راه مارلیکایستگاه شهریار حدفاصل 

 ها در قطعه دوم مسیرایستگاه کلیه سفر یااضتق: برآورد  3-8 جدول

 تقاضای مسافر نام ایستگاه

 5287 سه راه مارلیک

 4744 فاما بتن

 975 علامه طباطبایی -شهریار 
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و قطعات   هاستگاهیا یاجرا یبندتیاولو :9 فصل

 مختلف یهادر افق ریمختلف مس
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 ها در تقاضای کل خطها بر اساس میزان تقاضا و سهم آنبندی ایستگاهدسته -9-1

 هابندی ایستگاهشناسی دستهروش

ها دارای گیرند. برخی از ایستگاههای مختلفی قرار میتهران، در طیفغرب استان مترو  مسافران سوار و پیاده شده خط

تعداد مسافران سوار و پیاده شده زیادی دارند. برای آنکه بتوان مسافر سوار و پیاده شده کمی هستند و برخی دیگر 

بندی نمود، ابتدا لازم است تعداد مسافران سوار و پیاده هر خط نرمال شوند. برای ها را به صورت درستی دستهایستگاه

ابطه پیشنهادی سازی از یک تبدیل خطی مطابق با رابطه زیر استفاده خواهد شد. بر اساس این رانجام این نرمال

چنانچه ایستگاهی دارای کمترین میزان مسافر سوار و پیاده شده باشد، امتیازی برابر با صفر و ایستگاه با بیشترین 

 تعداد مسافر سوار و پیاده شده، امتیازی برابر با صد خواهد داشت.

𝑌 (1-1رابطه ) = 100 ×
(𝑋𝑖−𝑋𝑚𝑖𝑛)

(𝑋𝑚𝑎𝑥−𝑋𝑚𝑖𝑛)
  

 که در این رابطه:

𝑋𝑖        :   مجموع مسافر سوار و پیاده شده ایستگاهi 

   𝑋𝑚𝑖𝑛 حداقل مسافر سوار و پیاده شده در خط : 

   : 𝑋𝑚𝑎𝑥 حداکثر مسافر سوار و پیاده شده در خط 

 دسته مختلف مطابق با امتیاز هر ایستگاه به شرح زیر انجام خواهد شد: 5ها، بندی ایستگاهبه منظور دسته

 باشند. 20هایی که مطابق با رابطه فوق دارای امتیاز صفر تا : ایستگاهAکلاس  •

 باشند. 40تا  20هایی که مطابق با رابطه فوق دارای امتیاز : ایستگاهBکلاس  •

 باشند. 60تا  40هایی که مطابق با رابطه فوق دارای امتیاز : ایستگاهCکلاس  •

 باشند. 80تا  60ارای امتیاز هایی که مطابق با رابطه فوق د: ایستگاهDکلاس  •

 باشند. 100تا  80هایی که مطابق با رابطه فوق دارای امتیاز : ایستگاهEکلاس  •

های فوق، سهم تقاضای آن ایستگاه ها مطابق با کلاسبندی آنبدیهی است پس از محاسبه امتیاز هر ایستگاه و دسته

بندی ارائه و نتایج آن تحلیل خواهد فکیک هر خط این دستهاز تقاضای کل محاسبه خواهد شد که در ادامه گزارش به ت

های ، جزء ایستگاهEهای با امتیاز ، جزء ایستگاه های کم مسافر و ایستگاهAهای با امتیاز ایستگاه شد. شایان ذکر است

گیرند سهم بیشتری از تقاضای سوار قرار می Eهایی که در رتبه توان گفت ایستگاهتر میپرمسافر هستند. به بیان ساده

و پیاده شده کل خط را دارا هستند. در نهایت لازم به ذکر است که نرمال سازی مسافر سوار و پیاده شده برای هر 

گزینه های نرمال سازی مسافران سوار و پیاده شده ایستگاه 1-9جدول در به صورت جداگانه برآورد خواهد شد. ، گزینه

 برتر ارائه شده است.
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 برتر گزینههای نرمال سازی مسافران سوار و پیاده شده ایستگاه:  9-1 جدول

 

پیاده شده برای و های مدل، مسافران سوار خروجی و شهر تهران نگرنکلابا توجه به سناریوهای ساخته شده در مدل 

بندی ذکر شده، به هر با استفاده از روش دسته .تهران برآورد شده است استان متروغرب  های خطهر کدام از ایستگاه

های هر خط در پنج دسته و بر اساس آن ایستگاه می گیردتعلق  کلاسیبر اساس میزان تقاضا ، هاکدام از ایستگاه

 شود.بر اساس میزان تقاضا به تفکیک تشریح میهای گزینه برتر ایستگاه لاسکدر این بخش . می گیرندمختلف قرار 

 برتر اولگزینه های ایستگاه

است  )سه راه مارلیک و ملکی(ایستگاه تبادلی 2دارای  گزینهکیلومتر است. این  23ایستگاه و طول  8شامل برتر گزینه 

ایستگاه با  A ،2ایستگاه با امتیاز  3شامل  گزینه این .ها به تفکیک آورده شده استایستگاه کلاس 2-9جدول  در

های کم تقاضا ، جزء ایستگاه A کلاسهای با ایستگاه باشد.می Eایستگاه با امتیاز  1و  Cایستگاه با امتیاز  B ،2امتیاز 

درصد از تقاضای کل خط،   20تا  A ، 0 کلاس های پرتقاضا هستند. ایستگاه، جزء ایستگاهE کلاسهای با و ایستگاه

درصد از تقاضای کل خط،  60تا  C ،40 کلاس درصد از تقاضای کل خط، ایستگاه  40تا  B ،20 کلاس ایستگاه

را  درصد از تقاضای کل خط100تا  E،  80 کلاس ایستگاه و درصد از تقاضای کل خط، 80تا  D ،60 کلاس ایستگاه

 وند. ششامل می

 

 

 

 

مجموعپیاده شدهسوار شده

391213755287454553سه راه مارلیک

43933514744521046فاما بتن

90768975000شهریار - علامه طباطبایی

2844299458382910060شهریار - مصوب

12122041416555بابا سلمان

1250746199652313قدس -شورا

75651557912210051100قدس - بوستان آزادگان

313924555594348257ملکی

90768975حداقل

756529949122حداکثر

مجموع سوار و پیاده شدهپیاده شده کلسوار شده کلنام ایستگاه
اهمیت ایستگاه از منظر تعداد مسافران
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 به تفکیک برترهای گزینه کلاس ایستگاه :  9-2 جدول

 کلاس کد ایستگاه نام ایستگاه ردیف
 

  Exp B 01 B سه راه مارلیک 1

  Exp B 03-1 B فاما بتن 2

  Exp B 05-1 A علامه طباطبایی -شهریار  3

  Exp B 05 C مصوب -شهریار  4

  Exp B 06 A بابا سلمان 5

  Exp B 07 A شورا –قدس  6

  Exp B 07-4 E بوستان آزادگان -قدس  7

  Exp B 08 C ملکی 8

 

ها در تقاضای کل مسیر بر اساس میزان تقاضا و سهم آن قطعاتبندی دسته -9-2

 خط
ها برآورد تقاضا بر اساس فرضیات تقاضا و شبکه معابر انجام است که برای هر کدام از آن کمانهر خط متشکل چند 

های خط هر کدام از کمان در بخش قبل، بندی ذکر شدهطور که گفته شد با استفاده از روش دستههمان .گرددمی

در دو جهت  ،های خطکمان ازامتیدر این بخش بندی شدند. بر اساس میزان تقاضا دسته متروی غرب استان تهران

 و شهر تهران نگرنکلابا توجه به سناریوهای ساخته شده در مدل همچنین شود. رفت و برگشت به تفکیک تشریح می

در تمام گزینه ها تهران غرب استان  متروخط  هایقطعههای مدل، مسافران سوار پیاده شده برای هر کدام از خروجی

  .برآورد شده استخط  ها در تقاضای کلو سهم آن

 غرب متروی استان تهرانخط  برتر گزینه هایکمانتقاضای 

، کمان های آن در دو جهت رفت و برگشت نرمال سازی شده برای گزینه برتر خط ریلی غرب استان تهراندر ادامه، 

در دو جهت رفت و برگشت زینه برتر های گکلاس کماناین جدول در  ارائه شده است. 3-9جدول  درو کلاس آن ها 

 - Exp B 07-4است و کمان بیشینه در جهت رفت)شهریار به پردیس( کمان  7آورده شده است. این خط شامل 

Exp B 08  پردیس به شهریار( و در جهت برگشت(Exp B 08 - Exp B 07-4 .است 
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 برترهای گزینه : کلاس کمان 9-3 جدول

 ردیف
کمان در جهت رفت)شهریار به 

 پردیس(

کلاس 

 کمان
 کمان در جهت برگشت)پردیس به شهریار(

کلاس 

 کمان

1 Exp B 01 - Exp B 03-1 A Exp B 03-1 - Exp B 01 A 

2 Exp B 03-1 - Exp B 05-1 B Exp B 05-1 - Exp B 03-1 A 

3 Exp B 05-1 - Exp B 05 B Exp B 05 - Exp B 05-1 A 

4 Exp B 05 - Exp B 06 C Exp B 06 - Exp B 05 D 

5 Exp B 06 - Exp B 07 C Exp B 07 - Exp B 06 D 

6 Exp B 07 - Exp B 07-4 C Exp B 07-4 - Exp B 07 D 

7 Exp B 07-4 - Exp B 08 E Exp B 08 - Exp B 07-4 E 

 

 هایی از مسیربرداری از بخشارزیابی عملكرد ترافیكی خطوط برای امكان بهره -9-3

برداری از یک خط مترو، باید آن را به طریقی به یک دپو و پارکنیگ متصل نمود تا قطارها بتوانند در آن برای بهره

خط تردد نمایند. برای اتصال یک خط به دپو، دو راهکار کلی وجود دارد. راهکار اول ساخت دپو مستقل برای آن خط 

ساخت و موجود برای استفاده از دپوهای موجود است.  و راهکار دوم ساخت لینک ارتباطی بین آن خط و خطوط

در مناطق شهری تأسیس  لاای نبوده، چرا که دپو معموحداث فرآیند سادهلاا ی یک دپوی قطار شهری جدیدتوسعه

را به همراه خواهد داشت. مشکل اصلی پیدا کردن اراضی است که به اندازه کافی وسیع و  لاتیشود و متعاقباً مشکمی

بسیار گران قیمت هستند.  سترس باشند. چنین مناطقی در داخل شهرها به ندرت در دسترس بوده و معموالادر د

کشمکش و اعتراضات مردمی از  لاهمچنین، انتخاب و تصرف چنین مناطقی برای دپو در داخل مناطق شهری، معمو

برداری از سیستم های بهرهت بر هزینهموقعیت و طراحی دپو به شد. جانب ساکنین و مجاورین را در پی خواهد داشت

مکان الای پیمایش قطارها، دپو باید حدآل به منظور کاهش کیلومتراژ مردهها تأثیرگذار است. بصورت ایدهقطار شهری

بهینه طراحی شده باشند،  لاه، تمام تجهیزات و امکانات در دپو باید کاملاوی ریلی قرار داشته باشد. بعنزدیک به شبکه

ی کلی که هر تخمین نادرست و غیردقیق باعث افزایش زمان و هزینه فعالیت مورد نظر و در نتیجه افزایش هزینهچرا

رو برداری خط ریلی غرب تهران شامل دو قطعه است که در بندهای پیشاولویت ساخت و بهره .برداری خواهد شدبهره

 شود.به جزییات آن پرداخته می
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و  ها بر حسب اولویت اجرا در افق کوتاه، میانایستگاهبندی قطعات و دسته -9-4

 بلند مدت
مناطق حومه جنوب غرب استان تهران مانند شهرهای  است که Bخط غربی استان تهران بخشی از خط اکسپرس 

بومهن، به شهرهای جاجرود ، پردیس،  8، و 4، 2، 9، 21را با عبور از مناطق ملارد، اندیشه، شهریار، باغستان، قدس 

دارای دو ایستگاه تبادلی در ایستگاه ملکی و سه راه  بخش ریلی غرب استان تهران د.نکرودهن و مهرآباد متصل می

قطعه اول از ملکی تا ایستگاه ، این خط از لحاظ اجرایی شامل دو قطعه است. مارلیک واقع در ابتدا و انتهای خط است

افق ساخت و بهره برداری خط ریلی غرب  هریار تا سه راه مارلیک است.ش غربیشرقی شهریار و قطعه دوم از ایستگاه 

 است.  B 1420اکسپرس و افق ساخت کل خط  1408سال 

 های مختلفدار برای اجرا در افقاولویت تعیین قطعات -9-5
ای جامع رنامهبرداری برسد، لزوم ارایه بساخته شود و به بهره افق مطالعهبا توجه به حجم قابل ملاحظه ای که باید تا 

بدیهی است که اولویت اول ساخت  شود. احساس می برداری از این خطهای اجرا و بهرهو مدون جهت تعیین اولویت

تبادل با خط ( است تا مسافران در ایستگاه ملکی با شرقی و بهره برداری خط از قطعه اول )ملکی تا ایستگاه شهریار

 1-9شکل در به مقصد خود برسند.  Bبا ادامه مسیر از اکسپرس مترو تهران، خط حومه ای تهران هشتگرد و یا  10

 ها ارائه شده است.قطعه اول و قطعه دوم جهت ساخت و بهره برداری ایستگاه 

 

 : اولویت ساخت قطعات خط ریلی غرب استان تهران 9-1 شكل

 



 

غرب استان  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 تهران و اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب 

 استان تهران
 هاگزینهبندی میان سنجش و اولویت

     اوران ـمش   

 كارــاندیش
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مشـاوران    

 نقش محیط

 های مختلفدار برای اجرا در افقهای اولویتتعیین ایستگاه -9-6
به منظور اولویت ساخت و اجرای ایستگاه ها در این قطعات، مسافر هر ایستگاه مورد ملاك و ارزیابی قرار گرفته است. 

از  مصوب و ملکی شهریار ،قدس بوستان آزادگان هایایستگاه در قطعه اول مشخص است 4-9جدول همانطور که در 

 5-9جدول مطابق با  اولویت بهره برداری از ایستگاه های قطعه دوم برداری می باشند.لحاظ مسافر دارای اولویت بهره

 علامه است.-با ایستگاه سه راه مارلیک، فاما بتن و شهریار به ترتیب

 

 برداری از ایستگاه های قطعه اول خط ریلی غرب استان تهران: اولویت بهره 9-4 جدول

 

 

 خط ریلی غرب استان تهران دومبرداری از ایستگاه های قطعه : اولویت بهره 9-5 جدول
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