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 مرور مطالعات فرادست :1 فصل

 ونقل شهر و حومهمرور نتایج طرح جامع حمل -1-1

همچون شکل و  یشهرها همواره متأثر از عوامل یهاساخت ریز نیتریاتیو ح نیتراز مهم یکیبه عنوان  یونقل همگانشبکه حمل

بوده است.  یشهر کلان یهامختلف، طرح و پروژه یمناطق آن، نحوه توسعه نواح یاجتماع -یاقتصاد یهایژگیشهر، و یایجغراف

بدون در نظر گرفتن اثرات  توانیبرقرار است، نم هیدو سو یاشده رابطه ادیو موارد  یونقل همگانشبکه حمل نیکه ب ییاز آنجا

 نمود. سهیو مقا یابیرا ارز یشنهادیپ یهاشبکه ای یطراح یدیشبکه جد گردیکیها بر آن

رو در گام اول پروژه، لازم است مطالعات  نیپرداخته خواهد شد. از اکریدور ریلی غرب استان تهران  یسنجمطالعه به امکان نیا در

 هاتیمحدود ،یکلان بر مطالعه جار یهاطرح ریسا ریآن، تأث جیگردد تا با استفاده از نتا بررسی و موشکافانه قیفرادست به صورت دق

 شود. ییشناسا یو الزامات پروژه به خوب

 هاشبكه معابر و تقاطع توسعه هایطرحموقعیت  بررسی -1-1-1

خطوط با معابر موجود در سطح شهر  نیا میارتباط مستق، نیسطح زم ریدر ز توجهی از خطوط مترواحداث بخش قابل رغمیعل

 یهانیزم حسط ریممکن است از ز زین ی)سهم اندک کنندیمعابر عبور م ریانکار است. چرا که خطوط مترو عموماً از ز رقابلیغ

 شبکه مترو است. یطراح یازهاین نیترییاز ابتدا یکیشبکه معابر  تیعبور کند(. لذا شناخت وضع یتحت تملک شهردار

 :کرد یبررس ریدر موارد ز توانیم را ر خطوط مترورا ب یشنهادیشبکه معابر پ ریتأث یکل طوربه

o یازکه در صورت ن آوردامکان را فراهم  یندر محدوده ا یشنهادیوجود معابر پ :یشنهادیخطوط پ یرمس ییرامكان تغ 

 یجایی مقاطعشامل جابه تواندیم ییراتتغ ینهمراه شود. ا ییراتیبا تغ یشنهادیخطوط پ یرمس تر،یقو انجام مطالعات دق

 باشد. یشنهادیمعابر پ یربه ز یراز مس

o ییجوصرفه یلحاظ اقتصاد از یرزمینیز یسطح نسبت به متروهم یمترو یجادا سطح:هم یامكان احداث خط مترو 

 ریمس رییمناسب علاوه بر امکان تغ یروعرض سواره ایرا به همراه خواهد داشت. معابر با عرض پوسته  یبرابر 6تا  4

در امکان  یاست عوامل متعدد ذکر انی. شاکندیمعبر فراهم م کیسطح را در هم یخطوط مترو، امکان احداث خط مترو

 یهحذف کل ،عوامل یناز ا یکی. یردقرار گ مدنظر گیرییمدر تصم یدهستند که با یلسطح دخهم یاحداث خط مترو

 .استمعبر در اطراف خطوط مترو  هاییدسترس
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o یسطح دسترس یشتوسعه شبکه معابر در اطراف خطوط مترو موجب افزا به خطوط مترو: یسطح دسترس یشافزا 

 ازجملهمترو  هاییستگاهسطح پوشش ا یشو افزا یمسافت دسترس ،کنندگان از مترو خواهد شد. کاهش زماناستفاده

شهری و شبکه معابر به ای، درونحومه در ادامه کاربری های توسعه شبکه معابر در اطراف خطوط مترو هستند. یایمزا

 تفکیک وضع موجود و پیشنهادی آورده شده است.

در  شودیطور که مشاهده مهمان ده شده است.نشان دا آن شهرهای غربی تهران و خط مترومعابر موجود  تیموقع 1-1شکل در 

 های شریانی درجه یک، درجه دو، اصلی، جمع و پخش کننده و بزرگراه وجود دارد.محدوده موردمطالعه راه

 

 : وضعیت شبکه معابر موجود شهرهای غربی تهران 1-1 شكل

در  شودیطور که مشاهده م. هماننشان داده شده است شهرهای غربی تهران و خط مترو پیشنهادی معابر تیموقع 2-1شکل 

د دارد. در نقشه معابر های شریانی درجه یک، درجه دو، اصلی، جمع و پخش کننده و بزرگراه وجومحدوده موردمطالعه رفیوژ، راه

به شریانی اصلی تبدیل شده و شبکه معابر آن توسعه زیادی داشته و همچنین  بابا سلمانپیشنهادی جاده مواصلاتی شهریار به 

 رفیوژ های در نظرگرفته شده در تصویر آمده است.
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 : وضعیت شبکه معابر پیشنهادی شهرهای غربی تهران 1-2 شكل

 نقشه نوع کاربری پیشنهادی طرح تفصیلی در اطراف شبکه معابر به تصویر کشیده شده است. 3-1شکل در 

 

 : نوع کاربری پیشنهادی طرح تفصیلی در اطراف شبکه معابر و خط مترو غرب 1-3 شكل
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شده  دهیکش ریبه تصو و خط مترو شهرهای غربی در اطراف شبکه معابر جامعطرح  یشنهادیپ ینقشه نوع کاربر 4-1شکل ر د

 است.

 

 در اطراف شبکه معابر و خط مترو غرب جامعکاربری پیشنهادی طرح :نوع  1-4 شكل

 

 شده است. دهیکش ریبه تصو یغرب یدر اطراف شبکه معابر و خط مترو شهرها موجود ینقشه نوع کاربر 5-1شکل  در
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 یغرب یدر اطراف شبکه معابر و خط مترو شهرها موجود یکاربر:  1-5 شكل

 شده است. دهیکش ریبه تصو یغرب یدر اطراف شبکه معابر و خط مترو شهرهاپهنه بندی حریم )پیشنهادی( نقشه  6-1شکل  در 

 

 یغرب یدر اطراف شبکه معابر و خط مترو شهرهاپهنه بندی حریم )پیشنهادی( نقشه  : 1-6 شكل
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 شده است. دهیکش ریبه تصو یغرب یدر اطراف شبکه معابر و خط مترو شهرها( موجودحریم ) نوع کاربرینقشه  7-1شکل در 

 

 یغرب یمترو شهرهادر اطراف شبکه معابر و خط ( موجودحریم ) نوع کاربرینقشه :  1-7 شكل

 

 سوارهاها و پارکهای توسعه پارکینگموقعیت طرح بررسی -2-1-1

به  یبخشو نظم تیریدر مد ،شهریشهری و برونونقل درونشبکه حمل نیما ب یشهری به عنوان مفاصلبین یمسافر یهاانهیپا

است که در آن مسافر،  یونقلحمل لاتیاز تسه یشهری نوعبین یمسافر انهیهستند. پا یاژهیو تیاهم یعملکرد هر دو شبکه دارا

 لونقحمل یهاستمی. استفاده از سدهدیم رییشهری )و بالعکس( تغشهری به برونسفر درون لیتبد یبراسفرش را  هینقل لهینوع وس

بر شهر و شبکه  هاانهیاپ نیا یکیتراف یونقل مسافر و کاهش اثرات منفحمل ستمیبه بهبود س هاانهیشهری در محل پابر درونانبوه

 خواهد کرد.  یانیمعابر کمک شا

 یهماهنگ زیمختلف آن و ن یمناسب اجزا یریلازم، قرارگ یهاساخت ریوابسته به وجود ز یونقل شهرحمل یهاستمیکارکرد س

 وهیش نییرا در تع ینقش مهم توانندیاشاره نمود که م هانگیبه پارک توانیها مساخت ریز نیتراست. از مهم گریکدیاجزا با  نیا

 یباعث دسترس تواندیخطوط مترو م یهاستگاهیقبول در اطراف ا قابل تیبا ظرف یهانگیرا حضور پارکیکنند، ز فایسفر کاربران ا

 روزانه کاربران گردد.  یاز سفرها لیوسا نیسهم ا شیخطوط شود و موجب افزا نیکنندگان به ااستفاده ترعیتر و سرراحت
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ها، در اطراف آن هینقل لیوسا نگینامناسب پارک تیوضع لیاز خطوط مترو به دل ییهاستگاهیبه ذکر است ممکن است ا زملا

که در اطراف  یطورکند، به داینمود پ هاستگاهیبه چند صورت در اطراف ا تواندیمشکل م نیتوجهی نداشته باشند. اقابل یتقاضا

( وجود یاهیرحاشیو چه غ یاهیحاش نگی)چه پارک یپارک یفضا گونهچیه ایموجود باشد  امحدودپارک به تعداد ن یفضا ستگاهیا

و  ردیبه سهولت انجام نپذ ستگاهیا نیافراد به ا یمشکلات، دسترس نیاست که با وجود ا یعیصورت طب نینداشته باشد. در ا

 نیوجود داشته باشد، در ا یکاف تیبا ظرف نگیپارک ستگاهیا نیکمتر از حد انتظار باشد. حال اگر در اطراف ا زین ستگاهیا یتقاضا

موجود، جهت  نگیخود در پارک هینقل لهیآمده و پس از پارک وس ستگاهیا نیبه ا یشخص هینقل لهیبا وس توانندیصورت کاربران م

 یخطوط مترو بر تقاضا یهاستگاهیدر اطراف ا نگیحضور پارک نیبه مقصد مورد نظر از خطوط مترو استفاده کنند. بنابرا دنیرس

اند هوا قرار گرفته یو آلودگ کیطرح تراف یهامحدوده هیکه در حاش ییهاستگاهیدر اطراف ا نگیپارک ریاست. تأث رگذاریخطوط تأث

 است. شتریبه مراتب ب

به اهداف مورد نظر  یابیدستو  ییکارآ شیبا افزا یزمان نگیاظهار داشت احداث پارک توانیم نگیبحث ساخت و احداث پارک در

مؤثر در احداث  یپارامترها نیتراز مهم یکیمدنظر قرار گرفته شود.  نگیمؤثر در احداث پارک یپارامترها هیکه کل شودیهمراه م

منجر به عدم  تواندیم آن یراصولیغ یو پراکندگ نگیپارککه نامناسب بودن محل  یبه نحو استمکان احداث آن  ،نگیپارک

 شود. نگیپارک ییکارآ

 ونقلحملها به خطوط آن یدسترس تیاستان تهران و وضع یغرب یشهرها یهاانهیپا یکل تیبخش از مطالعات وضع نیدر ا

از نقاط جذاب )با توجه  یکی سوارهاپارکطور که عنوان شد . همانرندیگیقرار م یها مورد بررسآن یتوسعه آت یهابر و طرحانبوه

 .باشندیم یشهر یلیر یدورهایدر انتخاب کر رگذاری( و تأثضاتوجه تقاقابل زانیبه م

هایی به عنوان تجهیزات محل ،ساختاری( شهر قدس که توسط مهندسان مشاور پارس بوم تهیه شده-در طرح جامع )راهبردی

مکان این نقاط در  شده کهشهری و ایستگاه مترو در نظر گرفته انه برونشهری ، پایشهری پیشنهادی شامل پارکینگ، پایانه درون

 1اه مترو و ایستگ 2شهری، پایانه درون 4شود برای شهر قدس به تصویر کشیده شده است. همانطور که مشاهده می 8-1شکل 

 پارکینگ در نظر گرفته است. 4پایانه برون شهری و 
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 ساختاری( شهر قدس-در طرح جامع )راهبردی شهری و ایستگاه متروشهری، پایانه برونپارکینگ، پایانه درون:  1-8 شكل

هایی به عنوان پارکینگ، محل، ساختاری( شهر شهریار که توسط مهندسان مشاور پارس بوم تهیه شده-در طرح جامع )راهبردی

به تصویر کشیده شده.  9-1شکل مکان این نقاط در  شده کهشهری و ایستگاه مترو در نظر گرفته شهری ، پایانه برونپایانه درون

پارکینگ در نظر  4پایانه برون شهری و  2ایستگاه مترو و  2شهری، پایانه درون 3شود برای شهر شهریار یهمانطور که مشاهده م

 گرفته است.
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 شهریارساختاری( شهر -در طرح جامع )راهبردی  شهری و ایستگاه مترو، پایانه برونشهریپارکینگ، پایانه درون:  9-1 شكل

 

هایی به عنوان پارکینگ، محل، که توسط مهندسان مشاور پارس بوم تهیه شده است ملاردساختاری( شهر -در طرح جامع )راهبردی

به تصویر کشیده شده  10-1شکل در  مکان این نقاط شده کهشهری و ایستگاه مترو در نظر گرفته شهری، پایانه برونپایانه درون

پارکینگ در  3پایانه برون شهری و  1ایستگاه مترو و  4شهری، پایانه درون 3 ملاردشود برای شهر است. همانطور که مشاهده می

 نظر گرفته است.
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 ملاردساختاری( شهر -در طرح جامع )راهبردی شهری و ایستگاه متروون، پایانه برشهریپارکینگ، پایانه درون:  1-10 شكل

 

 هاراهموقعیت پیاده  بررسی -3-1-1

وجود،  نیآن موجود باشد. با ا نیترو راحت نیترمنیا دیبا نیاست، بنابرا ییجاجابه وهیش نیترییو ابتدا نیتریعیطب یرَوادهیپ

گسترش  یموضوع در حد نیشده است. دامنه ا یرَوادهیتوجه به پ نیتراند و کمدر آمده هینقل لیوسا ریشهرها به تمام معنا به تسخ

 کیدر نظام تراف ستهیدرخور و شا یگاهیمخدوش و فاقد جا یونقل شهرحمل ستمیاز ارکان س یکیبه عنوان  ادهیپ تیکه هو افتهی

و سهم  گاهیبا جا یاست که تناسب زیقدر ناچآن یرَوادهیپ ستمیبه س افتهی صیتخص لاتیامکانات و تسه سو،کیاست. از  دهیگرد

 یعیحقوق طب ادهیپ ،یکیتراف یهایآموزش و آگاه یبودن سطح عموم نییبه علت پا گرید یندارد و از سو یونقل شهرآن در حمل

 .شودیظاهر م یکیمختلف تراف یهابه عنوان متخلف در صحنه زیخود ن یو گاه افتهیشده  مالیرا پا شیخو

طور طبیعی در ابتدا یا انتهای هر یک از سفرهای یک فرد، مستقل از نوع وسیله نقلیه مورد استفاده یک سفر پیاده وجود دارد  به

نماید. بدیهی است که مقصد تا وسیله نقلیه مورد استفاده خود، از آن استفاده می ایاز مبدأ  ییجاکه فرد سفر کننده برای جابه

طور که پذیرد. همانصورت پیاده انجام میمختلف توسط انواع مختلفی از سفر کنندگان به  لیبه دلا زنی نیبرخی سفرهای طولا

ترین نوع سفر از نظر مسائل و سالم نیترنهیهزسفرهای پیاده در صورت وجود ایمنی کافی برای مسافران از کم  دیدر ابتدا ذکر گرد

 گردند.زیستی محسوب می محیط
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کوتاه و  یعوامل، وجود دسترس نیاز ا یکیاست.  تیحائز اهم یعوامل گوناگون ادهیپ ریمس کی یطراح یدقت داشت برا دیبا

 ادهیپ یرهایمس انی. ارتباط مشودیم زین یرَوادهیافراد به پ قیامر موجب تشو نیاست. ا یونقل همگانبه حمل ادهیپ ریراحت مس

 ستیبایم هاراهادهیعموماً پ سوکیکه از  یمعن نیارتباط متقابل است. بد کی، یونقل همگانحمل یهاستمیو س هاراهادهیمانند پ

 یدر هنگام طراح گرید یمناسب باشد و از سو یونقل همگانآن معبر به خطوط حمل یاحداث شوند که دسترس یدر معابر

مناسب در اطراف  ادهیپ یرهایشود. چرا که عدم وجود مس ستگاهیدر اطراف ا ادهیپ یرهایبه مس ژهیتوجه و دیمترو با یهاستگاهیا

موجب  تواندیکننده از مترو( ممسافران استفاده یبالا یتقاضا لیموجود )به دل یرَوادهیعلاوه بر کاهش سطح خدمت پ هاستگاهیا

 شود. یانونقل همگحمل ستمیس یدر ادامه سفرها ادهیسفر پ یریگو عدم شکل ادهیپ نیعابر یمنیکاهش سطح ا

 راهادهیپ -1-3-1-1

تردد  یکامل برا ای ینسب تیصورت اعمال محدود و سواره است که به ادهیسطح تردد پهم یجداساز یهااز روش یکی راهادهیپ

به  هاراهادهیپ نینام برد. همچن ادهیساخت پ رینوع ز نیتربه عنوان کامل توانیم راهادهی. از پدیآیبه اجرا در م هینقل لیوسا

در محدوده  یبا هر منظور هاراهادهیپ جادیشده است. اها پرداخته آن انیبه ب 11-1شکل که در  شوندیمختلف ساخته م یمنظورها

مترو بر شبکه معابر اطراف خود کمک  ستگاهیاحداث ا یو کاهش اثرات منف ادهیپ یسهم سفرها شیبه افزا تواندیخطوط مترو م

 .کند

 

 راه در سطح شهراحداث پیاده یلدلا:  11-1 شكل
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 یشهر ونقلحملدر  یروادهیپ گاهیو جا تیهما -2-3-1-1

 نیانگیاز موارد م یاریآن است. در بس جادیاز موارد ا یکیتعداد خودروها  هیرویب شیاست که افزا یازجمله معضلات کیتراکم تراف

 کی. مشکلات تراکم ترافستین شتریب ادهیچندان از سرعت حرکت عابر پ ک،یمعابر در ساعات اوج تراف هینقل لیسرعت حرکت وسا

 یونقل همگانافراد به استفاده از حمل قیبا تشو جهیاست. در نت یصنعت یاز کشورها شتریب مراتبتوسعه به درحال یدر کشورها

 یامر یرَوادهیکرد. پ یدر سطح شهر کمک فراوان کیتراف تیدر بهبود وضع توانیم ادهیپ نیعابر یمناسب برا ییفضا یو طراح

به استفاده از  یلیصورت افراد تما نیا ریآن در نظر گرفت، در غ یو اجرا یدر طراح یخاص یفاکتورها دیاست که با تیحائز اهم

 انیب نهیدر دو زم توانیم یونقلحمل وهیش کیرا به عنوان  یرَوادهیطور خلاصه نقش پشت. بهنخواهند دا روهاادهیو پ هاراهادهیپ

 کرد:

 واسطه یونقلحمل وهیش کیبه عنوان  یورادهیپ •

 یهاستمیس شرفتی. امروزه با پکندیم ییخودنما زیگر رقابلیضرورت غ کیبه عنوان  یروادهیونقل، پحمل وهیو بعد از هر ش قبل

 زانیم شیتنها کمتر نشده بلکه با افزاونقل نه مختلف حمل یهاوهیش نیب یبه عنوان عامل ارتباط یروادهیونقل، نقش پحمل

تر و نقش، مهم نیشده، اشهر وضع  یاز نقاط مرکز یکه در برخ یخاص یهاتیمحدود زیشهر و ن کیشهروندان در  یسفرها

 .دینمایتر جلوه محساس

 ونقلحمل یاصل وهیش کیعنوان به  یروادهیپ •

انجام  ادهیصورت پ شهری توسط شهروندان بهکوتاه درون یاز سفرها یاریباشد. بس ریمس یط قهیطر کی تواندیخود م یروادهیپ

باشد که  رگذاریونقل تأثحمل یاصل وهیش کیعنوان به  یروادهیافراد به پ قیو تشو بیدر ترغ تواندیم یاری. عوامل بسردیگیم

کوتاه،  یسفرها یمناسب برا هینقل لهیبه وس یعبارت است از: مسافت کوتاه سفر، مشکل دسترس هاآناز  یطور خلاصه بعضبه

به  قیرا تشو ادهیپ نیکه عابر یاز عوامل یکی نیبنابرا .هاو امثال آن ریمس تیجذاب ،یو عوامل جو یفصل طیمساعد بودن شرا

 .است یونقل همگانحمل یهاستگاهیآسان به ا یدسترس کندیم راههادیپ لاتیاستفاده از تسه

 رویادهسطح خدمت پ -3-3-1-1

 یراهنما نامهنییشده است. آ فیتعر روهاادهیدر پ ادهیتردد عابران پ یو راحت تینشان دادن وضع یبرا روادهیسطح خدمت پ

 یرَوادهیپ یفضاها تیفیک ،ینموده است. به طور کل می( تقسA,B,C,D,E,Fرا به شش دسته ) روادهیپ سیها سطح سروراه تیظرف

 ادهیعبور عابر پ تیحداکثر ظرف نیدارد. بنابرا یبستگ ادهیعابر پ یو راحت کیتراف یمهندس یحمانند اصول طرا یبه عوامل متعدد

 ریاز متغ یطراح یاستانداردها جهیباشد. در نت روادهیپ ییسنجش کارا یبرا یمناسب اریمع تواندینم ییبه تنها روادهیاز سطح پ

 .کنندیاستفاده م روادهیپ ییکارا یابیارز یسطح خدمت برا
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 های پیشنهادی در محدوده کریدور ریلیوضعیت سایر طرح بررسی -4-1-1

است که از نظر  یشخص هینقل لیوسا نیگزیجا یهانهیگز یرکارگیبه ازمندین یونقل شهرحمل داریپا یهاستمیو توسعه س جادیا

 نیا یجزء اصل یبر شهرونقل انبوهحمل لیرقابت با آن را داشته باشند. وسا تیقابل نه،یو هز یریپذانعطاف ،یراحت یهاشاخص

 .یستشهر ن یهاداشته و قادر به پوشش کل بخش یگزاف نهیو مترو هز یلیر یهاستمیگسترش س اام شوند،یمحسوب م ستمیس

 یسوار و دوچرخه یرَوادهیآهن، پمترو و راه ،یاتوبوس تندرو، قطار سبک شهر ،یخطوط اتوبوس، تاکس یکپارچگی رو،نیا از

مطالعات  استان تهران تاکنون شهرهای غربمجموعه برای لازم به ذکر است  است. یچالش در ارائه سطح خدمات رقابت نیتریاصل

 .و نقلی انجام نشده استجامع حمل

 ونقل همگانی شهر با حومه شهرنحوه ارتباط حمل بررسی -5-1-1

گیری ها، همچنین شکلرویه آنروزافزون جمعیت و خودرو، توسعه سریع و صنعتی شهرهای بزرگ دنیا و گسترش بی رشد

ین همراه است. عدم پیروی ا یفراوان یای و جدید در اطراف شهرهای بزرگ )شهرهای اقماری(، با تبعات اجتماعشهرهای حاشیه

های زندگی در این ای، بر مشکلات و پیچیدگیای و ناحیهشهری، منطقه سعهرشد و توسعه از یک الگو و استاندارد مناسب تو

پذیری خود را از  زیست یفیتتا حومه شهر به تدریج ک یدهافزوده است. همین عوامل سبب گرد شهریبینشهرها و ارتباطات 

عنوان محور سیستم  اتومبیل به ک،ای مبتنی بر قابلیت تحرریزی شهری و منطقهبرنامههای متعارف دست بدهد. در اکثر روش

 ونقلحمل، اما امروزه در راستای توسعه پایدار، گفتمان نوین مبتنی بر قابلیت دسترسی، توسعه شودگرفته میدر نظر  ونقلحمل

در  یو شبه همگان یهمگان ونقلحملو خطوط  وهیش 1-1جدول . در دهدای قرار میهمگانی را محور توسعه شهری و منطقه

و نقلی با توجه به اینکه برای شهرهای غربی مطالعات جامع حملآورده شده است.  کیو مارل اریشهر شه،ی: شهرقدس، اندیشهرها

 انجام نشده است مطالعات فرادست نیز برای این قسمت موجود نیست.
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 کیو مارل اریشهر شه،ی: شهرقدس، اندیدر شهرها یو شبه همگان یهمگان ونقلحملو خطوط  : شیوه 1-1 جدول

 شهر
شیوه حمل و نقل 

 )همگانی/ شبه همگانی(

خط حمل و نقل )همگانی/ 

 شبه همگانی(

 شهر قدس

 آزادی-قدسشهر  اتوبوس

 آذری-شهر قدس اتوبوس

 آزادی-شهر قدس تاکسی

 آذری-شهر قدس تاکسی

 اندیشه

 آزادی-اندیشه اتوبوس

 آزادی-اندیشه تاکسی

 آذری-اندیشه تاکسی

 شهریار

 آزادی-اندیشه اتوبوس

 آزادی-اندیشه تاکسی

 آذری-اندیشه تاکسی

 ملارد

 آزادی-مارلیک اتوبوس

 آزادی-مارلیکسه راه  تاکسی

 آذری-سه راه مارلیک تاکسی

 

 ایحجم تردد دروازه بررسی  -2-5-1-1

در دارند.  بر عهده یاو حومه یاقمار یتهران را از/ به شهرهااستان های غربی به/ از شهر یدسترس نیتأم فهیوظ یمحور مواصلات

 یمجموعه شهرهانقلیه بر حسب همسنگ سواری و همچنین برآورد کل مسافران میان تهران و در مجموع کل وسایل 12-1شکل 

تصویر کشیده شده ب بهبر اساس اطلاعات برداشت شده از مسیرهای جاده باغستان و جاده شهریار و بلوار انقلا غرب استان تهران

همسنگ سواری به طور روزانه از جهت غرب استان تهران به تهران  108321است. نتایج حاکی از آن است که به طور کلی معادل 

نمایند. برآورد تعداد مسافران بر اساس ضریب سرنشین همسنگ سواری در جهت عکس تردد می 139192شوند و حدود وارد می

نفر است. همچنین در  200394ای، از شهرهای غربی به تهران به صورت روزانه حدود پرسشگری دروازهبدست آمده براساس 

مسافر برآورد گردیده است. با توجه به آنکه بازه آماربرداری ساعت  247762جهت تهران به غرب نیز تعداد مسافران روزانه برابر 

نجام نشده است این اختلاف قابل توجیه است. لازم به ذکر است هرچه ساعته ا 24بوده است و در بازه زمانی  18:30الی  5:30

شود و با توجه به ساعات آماربرداری محدود های برداشت اطلاعات بیشتر شود، تفاوت احجام دو سمت با یک دیگر کمتر میبازه

س مشاهدات عینی و بر اساس پرسشگری این تفاوت امری بدیهی است. در انتها لازم به ذکر است که برآورد تعداد مسافران بر اسا

تهران برای برآورد  -غرب استان تهران یمجموعه شهرهاای ارائه گردیده که به منظور برآورد حداکثر پتانسیل تقاضای دروازه



 

غرب استان تهران و اتصال به  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

تقاضای حمل ونقل همگانی، تعداد مسافران اتوبوس و تعداد مسافران تاکسی در مسیرهای ذکر شده، در جهت اطمینان، به طور 

 شوند.کامل با این مسافران مشاهده شده جمع می

 

 بر اساس اطلاعات برداشت شده تهران-غرب استان تهران یمجموعه شهرهامسافران  برآورد و یحجم کل همسنگ سوار:  1-12 شكل

 

 ونقل همگانی شهر و حومهنتایج مرحله اول مطالعات تفصیلی حمل بررسی -1-2
های معتبر و مرتبط، اهداف طرح در ایـن مطالعـه، محـدوده براساس دستورالعملشده جهت توسعه شبکه معیارهای در نظر گرفته 

حومه تهران،  یلیشامل پوشش، شبکه ر ارهایمع نیاست. ا شده فیمطالعاتی و خصوصیات اولیه و فنی شبکه ریلی تعر

 .شودیعوامل پرداخته م از کیهر  یبه بررس روشیپ یهااست. در بخش هانهیزو ه ییایو جغراف یعیطب یهاتیمحدود

 پوشش -1-1-2-1

هـا و سناریوهای شبکه بنـدی گزینـهتـرین مبـانی ارزیـابی و اولویـتعنـوان یکـی از مهـمبهبود پوشش شبکه موجود مترو، به 

همگانی، میزان موجود هر  ونقلحملشود. مبنای محاسبه پوشش جغرافیایی، جمعیتی و شغلی توسـط شـبکه ریلی، مطرح می

همگانی است. این فاصله با مقیاس طرح جامع در مطالعات  ونقلحملروی از ایستگاه ز این پارامترها در فاصله مناسب پیادهیک ا

شعاع پوشش برای  در مطالعات شده کـه بـا توجـه بـه نـوع سیستم متفاوت است. مشابه انجام شده در سایر نقاط دنیا تعریف
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آهن  متر فرض شده است، همچنین برای خطـوط راه 400خطـوط اتوبوسرانی تندرو  متر و بـرای 600خطوط متروی شهری 

 .شده استمتر در نظـر گرفته  800ای و اکسـپرس پوشش حومـه

تا  400 و ام 85در صدک متر  1252ریلی برون شهری  وطروی برای دسترسی به ایستگاه خطدر میان بعضی مراجع شعاع پیاده

همچنین بر اساس نتیاج آمارگیری در آمریکای شمالی و اروپا، مسافت مطلوب ذکر شده است. ک شهری متر برای قطار سب 900

 [1]متر تعیین شده است.  805تا  756روی تا یک ایستگاه مترو پیاده

 شبكه ریلی حومه -2-1-2-1

ن سفر طولانی جذابیت زیادی برای جذب مسافر شهرهای ای در حال حاضر به دلیل سرفاصله زیاد و زماشبکه خطوط ریلی حومه

راهکارهایی  ازجملهای و همچنین توسعه خطوط جدید های شبکه ریلی حومهاقماری تهران بزرگ ندارد. ارتقاء سیستم و زیر ساخت

ا شبکه مترو از طریق منظور افزایش جذابیت این خطوط در حال انجام است. به این منظور، ایجاد سیستمی یکپارچه باست که به 

تواند باعث افزایش کارایی شبکه ریلی از های تبادلی و همچنین ارتقاء مشخصات فنی خطوط )مانند برقی شدن( میایجاد ایستگاه

و در دست اجرا نشان  موجود ایشبکه ریلی حومه 13-1شکل در  ای با شبکه مترو شود.طریق یکپارچه شدن شبکه ریلی حومه

 .است داده شده

 

 ای موجود و در دست اجراشبکه ریلی حومه 1-13 شكل
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 های طبیعی و جغرافیاییمحدودیت -3-1-2-1

شناسی، زلزله شناختی و غیره با توجه های زمینودیتهای زیرزمینی مترو مانند محدهای اصلی جهت اجرای زیر ساختمحدودیت

که مبنای ارزیابی اولیه  اندشده ها تعریفها بر عملیات ساخت و امکان ارائه راهکارهای مؤثر جهت کاهش آثار منفی آنبه تأثیر آن

 مطالعه موردلی در محدوده های مختلف ریهای طبیعی و جغرافیایی تأثیر زیادی بر طراحی و مقایسه گزینههستند. محدودیت

  شوند.های ارزیابی در نظر گرفته میترین شاخصعنوان یکی از اصلید و به ندار

 فنیهای محدودیت -4-1-2-1

کند، اگرچه قرار گیری خط ریلی در زیرزمین و حفر تونل کمترین اختلال و مزاحمت را برای ترافیک و فضای شهری ایجاد می

ها تا حد زیادی وابسته به روش انتخابی برای هایی به همراه دارد که البته این محدودیتیتاحداث خطوط ریلی زیرزمینی محدود

های فنی در مراجع شیب طولی زمین، تغییر ناگهانی در پروفیل سنگ بستر و لایه بندی، ورود حفاری است. بطور کلی محدودیت

ها و تقاطعات ها، تاسیسات، تونلعمیق پایه پل شدید آب زیرزمینی در حین حفاری، وجود نواحی برشی وسیع، وجود پی

از جمله این های پل در تقاطع غیرهمسطع در تقاطع بلوار ولایت و صیاد شیرازی پی عمیق پایه .استغیرهمسطح عنوان شده

برداری، . همچنین به دلیل ایجاد ارتعاش در حین حفاری و نیز عبور قطار در زمان بهره ها درنظر گرفته شده استمحدودیت

به دلیل اینکه کریدور ریلی پیشنهادی برای متروی شود خط ریلی از زیر واحدهای مسکونی و بافت فرسوده عبور نکند. توصیه می

محدودیت های فنی  این محدودیت در این مطالعات موضوعیت ندارد. کند،غرب استان تهران عمدتا از زیر معابر موجود عبور می

 .شودمیتاسیسات دفنی شامل تاسیسات گاز، برق، مخابرات، آب و عبور لوله بنزین همراه با مسیر بعد از استعلام در نظر گرفته 

براساس بازدید میدانی صورت گرفته و اطلاعات برداشت شده، در مسیر محدوده موردمطالعه تنها یک تقاطع غیرهمسطع در تقاطع 

 است.نشان داده شده 14-1شکل و صیاد شیرازی قرار دارد. تصویر هوایی این تقاطع غیرهمسطح در بلوار ولایت 
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 تقاطع غیرهمسطح در مسیر محدوده موردمطالعه  1-14 شكل

 

 هاهزینه -5-1-2-1

گذاری براساس نتایج طراحی اولیه خطوط، شامل جانمایی خطوط، طول نهایی خط، تعداد ایستگاه و های سرمایهبرآورد هزینه

های متفـاوت، کـه شامل ساخت خطوط جدید برداری شبکه مترو، برآورد شده است. این برآورد برای گزینهمحل آن و طرح بهره

شود که پارامترهای متعددی شده اسـت. یادآوری میای است، انجام آهن حومه ط راهمترو، ساخت خطوط اکسپرس و ارتقاء خطو

های ساخت محلی، کیفیت و مانند شرایط اقتصادی کارفرما و تولیدکنندگان داخلی )با توجـه بـه متغیـر بودن نرخ ارز(، هزینه

ی خصوصیات خاک برای عملیات اجرایی زیرسطحی و های مورد نیاز، شـرایط و پیچیدگدقت مورد نیاز برای تجهیزات و سیستم

 گذاری دارند.هـای سرمایههزینه تملک زمین، تأثیر زیادی در برآورد هزینه

 ها و دلایل انتخاب آنبررسی موقعیت ایستگاه -2-2-1

در کاهش ازدحام  یمؤثر ارینقش بس تواندیشهرها، مکلان  یهاساخت ریز نیتریاز اساس یکیعنوان به  یونقل همگانشبکه حمل

مختلف آن مترو با توجه به استفاده از سوخت پاک و دارا  یهاوهیش نیداشته باشد که در ب یطیمح ستیز یهایو آلودگ کیتراف

 بوده است. یشهر زانیرو برنامه  رانیونقل و مدتوجه مهندسان حمل ردهمواره مو ادیز تیبودن ظرف
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 ستگاهیا 150شده در خطوط مترو تهران در حال حاضر  خط احداث لومتریک 238 انیم از سترایس-با گزارش مشاوران گنو مطابق

 172خط فعال و  لومتریک 237شده در حال حاضر  یبروز رسان یهاساخت هستند. مطابق با گزارش ای یبرداردر مرحله بهره

از خطوط در  زانیم نیا جادیفعال قرار دارد. ا تیدر وضع ستگاهیا 126که تعداد  ،گانه مصوب موجود است-7در خطوط  ستگاهیا

 لیتبد انهیبرتر در منطقه خاورم یاز متروها یکیپوشش شبکه به  زانیسال گذشته سبب گشته است که مترو تهران از نظر م 20

 یمتروها نیه برترچندان دور آن را در زمر نه انیلمترو تهران در سا یهاساخت ریز یبر رو یگذار هیسرما زانیم نیگردد. حفظ ا

 تیانتخاب موقع یطورکلبه است. یقیمطالعات دق ازمندین هاستگاهیا تیو به تبع آن موقع جدید خطوط جادیا قرار خواهد داد. ایدن

 تیخطوط مترو، وضع یبرا هاستگاهیا نیحداقل و حداکثر فاصله ب یهاتیمحدود ،یونقلبه مجموعه عوامل حمل هاستگاهیا

های درنظر محل ها اشاره شده است.از آن یوابسته است که در ادامه به بخش گریاز عوامل د یاریمناطق و بس یاجتماع-یاقتصاد

توسط مهندسان مشاور پارس بوم  انجام شدهساختاری( -طرح جامع )راهبردی مطالعات درهای مترو گرفته شده برای ایستگاه

 به تصویر کشیده شده است. 15-1شکل در د برای شهر های قدس، شهریار و ملار

 

 ساختاری(-در طرح جامع )راهبردی مترو هایمحل  ایستگاه:  15-1 شكل

 

 هاتقاضای سفر ایستگاه -2-2-2-1

ونقل همگانی نیز افزایش سبب خواهد شد که میزان استفاده از این شیوه حمل سطح شهرتکمیل پوشش مترو در همه مناطق 

توان گفت که یک طورکلی میهای غیر همگانی کمک خواهد کرد. بهلذا افزایش این پوشش به کاهش تقاضای سایر شیوه .یابد
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وزه نفوذ جمعیتی یک ایستگاه مترو در متری خود به جذب جمعیت اقدام خواهد کرد یا به عبارتی ح 800ایستگاه مترو در شعاع 

متر، میزان تمایل مسافران برای استفاده از  800متری از آن ایستگاه قرار دارد. افزایش فاصله از ایستگاه بیش از  800شعاع 

 .ایستگاه مترو را کاهش خواهد داد

 توسعه مترو یاقدام براالگوهای  -1-2-2-2-1

براساس جذب مسافر از مناطق پر  دیالگوها با نیشوند. ا دهیتوسعه د یبرا یمختلف یاست الگوها ازیجهت بهبود عملکرد مترو ن

 است: ریمترو شامل موارد ز یتوسعه خطوط آت یاقدام برا یباشد. الگوها یونقل همگانحمل هایوهیش ریتقاضا و سا

 پوشش مترو •

ترین اصلی شهر در آن قرار دارند. یکی از اصلیگیرد که ساکنان، مشاغل و امکانات پوشش شبکه مترو اصولاً به مناطقی تعلق می

معیارهای سنجش کارایی شبکه ریلی میزان پوشش مبادی و مقاصد سفر است. در حال حاضر میزان پوشش جمعیت شبکه مترو 

 متر است. 800روی با در نظر گرفتن شعاع پیاده

 اتصال مترو •

ه در کنار پوشش شبکه دو عامل مهم هستند. اتصال به شبکه موجود شبکه است ک ییکارا یاتصال مترو فاکتور دوم مؤثر در بررس

 اریدر اخت یبهتر یابیریباشد، انتخاب و مس شتریها بدر شبکه خطوط مترو است. هرچه تعداد اتصال ریامکان س جادیدر جهت ا

از  یز شبکه در صورت بروز آشفتگا یشتریخود را متناسب سازند. اتصال شبکه، مقاومت ب ازینتا بتوانند  ردیگیمسافران قرار م

سفر در خطوط مختلف،  نهیبهبود زمان به قیاز طر نیمترو همچن یها. اتصالآوردیفراهم م نیگزیجا یرهایتوسعه مس قیطر

سطح و  خطوط مختلف شبکه نیتعداد نقاط اتصال بعامل  دو به یاتصال مترو بستگ زانیشبکه است. م یوربهره یعامل اصل

 دارد. رهیگانه و غدر نقاط اتصال: دوگانه، سه وندهایپ

 خطوط مترو یالگوها •

به مرکز  یشعاع/یخطوط عرضکه شامل:  کرد یبنددستهبه صورت مقابل خطوط مترو  یبرا یکل یسه الگو توانیم یطورکلبه

 اطراف. یتیخطوط انتقال از مراکز جمعو  در خارج از مرکز شهر یارهیخطوط دا، شهر

را به شبکه فراهم  شتریاتصال ب زین یارهیو خطوط دا دهندیارائه م یمناسب یتیبه مرکز شهر پوشش جمع یشعاع/یعرض خطوط

 اطراف شهر هستند. یپوشش شبکه برا کنندهنیتأم زین یتی. خطوط انتقال از مراکز جمعندینمایم

 .ایوهیش نیب یهااتصال •

اطراف تهران به داخل شبکه مترو تهران است. به  تیجمع ییجادر جابه یشبکه مترو به خطوط اکسپرس عامل مهم یهااتصال

 سفرها در داخل شبکه مترو تهران دارد. شیبه افزا یانیو اکسپرس کمک شا یااتصال خطوط حومه گریدعبارت
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که  یالزامات عملکرد باب و مناس یبا طراح یهاستگاهیاز ا یدر تعداد کاف دیآهن و با خطوط اکسپرس بالقوه با راه ریبا مس ارتباط

 در نظر گرفته شود. و واضح را دارند عیامکان انتقال سر

 هاموقعیت و مشخصات ایستگاه -3-2-2-1

به طور کلی انتخاب موقعیت ایستگاه ها به مجموعه عوامل حمل و نقلی، محدودیت های حداقل و حداکثر فاصله بین ایستگاه ها،  

ها به همراه کد وضعیت اجتماعی اقتصادی مناطق و بسیاری از عوامل دیگر وابسته است. نقاط در نظر گرفته شده برای ایستگاه

، ارائه شده است. لازم به ذکر است در بین ایستگاه ها دو ایستگاه تبادلی وجود دارد2-1جدول ایستگاه و محدوده مورد نظر در 

مترو  10ط حومه ای تهران هشتگرد و خط با خدر تبادل مترو کرج و ایستگاه ملکی  2ایستگاه سه راه مارلیک در تبادل با خط 

 است.تهران 

 های خط مترو شهرهای غربی: موقعیت و نوع ایستگاه 1-2 جدول

 نوع ایستگاه نام ایستگاه کد ایستگاه

Exp B 01 مترو کرج 2تبادل با خط  سه راه مارلیک 

Exp B 02 عادی سرآسیاب 

Exp B 03 عادی اندیشه 

Exp B 03-1 عادی فاما بتن 

Exp B 04 عادی وائین 

Exp B 05 عادی شهریار 

Exp B 05-1 عادی علامه طباطبایی 

Exp B 05-2 عادی میدان فرمانداری 

Exp B 05-3 عادی میدان حافظ 

Exp B 06 عادی بابا سلمان 

Exp B 06-1 عادی بوستان مسافر 

Exp B 07-1 عادی دانشگاه قدس 

Exp B 07 عادی قدس 

Exp B 07-2 عادی میدان قدس 

Exp B 07-3 عادی شهرداری 

Exp B 07-4 عادی پارک آزادگان 

Exp B 08 ملکی 
ای تهران و قطار حومه 10تبادل با خط 

 هشتگرد
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 ها ارائه شده و اطلاعات بقیه ایستگاه ها در آلبوم پیوست ارائه شده است.در ادامه موقعیت و محدوده تعدادی از ایستگاه

 Exp B01موقعیت و محدوده ایستگاه  -2-3-2-2-1

بلوار رسول اکرم و تقاطع  در ستگاهیا و این گرددیشروع م سه راه مارلیکدر  بلوار رسول اکرم و بلوار ولایتاز تقاطع خط  یابتدا

 یاز طرف .وجود دارد و پارکینگ یتاکسایستگاه  ،اتوبوس ستگاهیا Exp B01 ستگاهیا تیشده است. در موقع ییجانما بلوار ولایت

 ییاز عکس هوا ییمان 16-1شکل  است. در تجاری، اداری و مسکونیو اختلاط  ، آموزشییاطراف مسکون یهایغالب کاربر

لازم به ذکر است موقعیت و  ارائه شده است Exp B01 ستگاهیمحدوده اموجود در  یونقلحمل یهاوهیو ش یدسترس یرهایمس

 ها در آلبوم پیوست ارائه شده است.محدوده سایر ایستگاه

 

 موجود یونقلحمل یهاوهیو ش یدسترس یرهایمسو   Exp B01: نمایی از عکس هوایی ایستگاه  1-16 شكل
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     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 Exp B02موقعیت و محدوده ایستگاه  -3-3-2-2-1

و ایستگاه  اتوبوس ستگاهیا Exp B02 ستگاهیا تیشده است. در موقع ییجانما تیو بلوار ولا نیلوفردر تقاطع بلوار  ستگاهیااین 

 ییاز عکس هوا یینما 17-1کل ش است. در صنعتی و فضای سبز ،یاطراف مسکون یهایغالب کاربر یطرف . ازوجود داردتاکسی 

 ارائه شده است. Exp B02 ستگاهیموجود در محدوده ا یونقلحمل یهاوهیو ش یدسترس یرهایمس

 

 موجود یونقلحمل یهاوهیو ش یدسترس یرهایمسو   Exp B02: نمایی از عکس هوایی ایستگاه  1-17 شكل

 

 Exp B03موقعیت و محدوده ایستگاه  -4-3-2-2-1

و ایستگاه و  یتاکس ستگاهیا Exp B03 ستگاهیا تیشده است. در موقع ییجانما تیو بلوار ولا آزادیدر تقاطع بلوار  ستگاهیااین 

عکس  از ییمان 18-1شکل  سبز است. در یو فضا تجاری ،یاطراف مسکون یهایغالب کاربر یاز طرف. وجود دارد پایانه اتوبوس

 ارائه شده است.Exp B03  ستگاهیموجود در محدوده ا یونقلحمل یهاوهیو ش یدسترس یرهایمس ییهوا



 

غرب استان تهران و اتصال به  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 
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 موجود یونقلحمل یهاوهیو ش یدسترس یرهایمسو   Exp B03: نمایی از عکس هوایی ایستگاه  1-18 شكل
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 Exp B 03-1موقعیت و محدوده ایستگاه  -5-3-2-2-1

وجود  ایستگاه اتوبوس  Exp B03-1 ستگاهیا تیشده است. در موقع ییجانما تیو بلوار ولاار خبرنگار در تقاطع بلو ستگاهیااین 

 یرهایمس ییعکس هوا از ییمان 19-1شکل  سبز است. در یو فضا تجاری ،یاطراف مسکون یهایغالب کاربر یاز طرف. دارد

 شده است.ارائه   Exp B03-1  ستگاهیموجود در محدوده ا یونقلحمل یهاوهیو ش یدسترس

 

 موجود یونقلحمل یهاوهیو ش یدسترس یرهایمسو   Exp B03-1: نمایی از عکس هوایی ایستگاه  1-19 شكل
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 Exp B04موقعیت و محدوده ایستگاه  -6-3-2-2-1

ایستگاه اتوبوس در قسمت شمالی تقاطع  Exp B04 ستگاهیا تیشده است. در موقع ییجانما شهریار-جاده اندیشهدر  ستگاهیااین 

در قسمت جنوبی شهرک  یتاکس ستگاهیاموجود بوده و  شهریار-و نیز در مجاورت جاده اندیشه شهدای اندیشه و جاده شهریار

 زا یینما 20-1شکل  است. در اداری، درمانی، مسکونی و انتظامیاطراف  یهایغالب کاربر یطرف از قرار دارد.اداری تندگویان 

 ارائه شده است. Exp B04 ستگاهیموجود در محدوده ا یونقلحمل یهاوهیو ش یدسترس یرهایمس ییعکس هوا

 

 

 موجود یونقلحمل یهاوهیو ش یدسترس یرهایمسو   Exp B04: نمایی از عکس هوایی ایستگاه  1-20 شكل
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شرکت حمل و نقل ریلی 
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 كارــاندیش
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 Exp B05موقعیت و محدوده ایستگاه  -7-3-2-2-1

 Exp B05 ستگاهیا تیشده است. در موقع ییجانما شمالی شهریاردر قسمت علامه طباطبایی و میثم تمار  در تقاطع ستگاهیااین 

شکل  است. در ، آموزشی و فضای سبزیتجار ،یاطراف مسکون یهایغالب کاربر یاز طرف .داردنو اتوبوس وجود  یتاکس ستگاهیا

 ارائه شده است. Exp B05 ستگاهیموجود در محدوده ا یونقلحمل یهاوهیو ش یدسترس یرهایمس ییعکس هوا زا یینما 1-21

 

 

 موجود یونقلحمل یهاوهیو ش یدسترس یرهایمسو   Exp B05از عکس هوایی ایستگاه  : نمایی 1-21 شكل
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شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 
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 Exp B06موقعیت و محدوده ایستگاه  -8-3-2-2-1

 ستگاهیا Exp B06 ستگاهیا تیه است. در موقعشد ییجانما بابا سلمانخیابان سروستان واقع در قسمت شمالی در  ستگاهیااین 

عکس  زا یینما 22-1شکل است. در  ، آموزشی و باغیاطراف مسکون یهایغالب کاربر یطرفاز  .داردنو اتوبوس وجود  یتاکس

 ارائه شده است. Exp B06 ستگاهیموجود در محدوده ا یونقلحمل یهاوهیو ش یدسترس یرهایمس ییهوا

 

 

 موجود یونقلحمل یهاوهیو ش یدسترس یرهایمسو   Exp B06ایستگاه : نمایی از عکس هوایی  1-22 شكل
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 Exp B07موقعیت و محدوده ایستگاه  -9-3-2-2-1

ی در ابتدای بلوار تاکس ستگاهیا Exp B07 ستگاهیا تیشده است. در موقع ییجانما کلهر و بلوار شهدادر تقاطع بلوار  ستگاهیااین 

اداری، تفریحی، ورزشی، اطراف  یهایغالب کاربر یاز طرف .اتوبوس وجود دارد ی آن پایانهبشهدا قرارد داشته و در قسمت جنو

موجود در محدوده  یونقلحمل یهاوهیو ش یدسترس یرهایمس ییعکس هوا زا یینما 23-1شکل  سبز است. در یفضا فرهنگی و

 ارائه شده است. Exp B07 ستگاهیا

 

 موجود یونقلحمل یهاوهیو ش یدسترس یرهایمسو   Exp B07: نمایی از عکس هوایی ایستگاه  1-23 شكل
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شرکت حمل و نقل ریلی 
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 Exp B08موقعیت و محدوده ایستگاه  -10-3-2-2-1

 تیشده است. در موقع ییجانماو در محل ایستگاه راه آهن ملکی بزرگراه متوسلیان و خیابان بوستان طع در تقا ستگاهیااین 

سبز است.  یفضا صنعتی، آموزشی واطراف  یهایغالب کاربر یطرف از .داردنو اتوبوس وجود  یتاکس ستگاهیا Exp B08 ستگاهیا

ارائه  Exp B08 ستگاهیموجود در محدوده ا یونقلحمل یهاوهیو ش یدسترس یرهایمس ییعکس هوا زا یینما 24-1شکل  در

 شده است.

 

 موجود یونقلحمل یهاوهیو ش یدسترس یرهایمسو   Exp B08: نمایی از عکس هوایی ایستگاه  1-24 شكل
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شرکت حمل و نقل ریلی 
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 كارــاندیش
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 ونقلها با سایر وسایل حملنحوه اندرکنش ایستگاه بررسی -3-2-1

ونقل مختلف حمل هایوهیدارد. شناخت بهتر نحوه تبادل و اندرکنش ش یشهر داریدر توسعه پا ینقش مهم یونقل همگانحمل

 جادیرا در ا یکاراتر یهایتا بتوانند استراتژ کندیکمک م یشهر زانیربه برنامه گر،یکدی( با ی)اتوبوس، مترو و تاکس یهمگان

روزانه محسوب  یبر در سفرهاانبوه هینقل لیمکمل وسای ونقل همگانحمل یهاستمیکه س جاارائه دهند. از آن داریپا یشهر

اجتناب است. از  رقابلیمکمل، غ هایوهیش ریسا یهاستگاهیدر خطوط و ا یمعمولاً پس از توسعه خطوط مترو، بازنگر شوند،یم

 ییکارا یساز نهیمنظور بهاتوبوس، به  دهیچیشبکه گسترده و پ یشده و سپس بررسموارد، خطوط مترو ساخته  شتریدر ب رونیا

 دیخطوط مترو و اتوبوس، با یاتیعمل ییبه منظور بهبود کارا کهی. درصورتردیگیقرار م یموردمطالعه و بررس ها،ستگاهیخطوط و ا

 یساز نهیمنظور بهتا به  شودیبخش از مطالعات تلاش م نی. در ارندیقرار گ یبررس وردم کپارچهیواحد و  ستمیس کیصورت  به

شده و مورد بحث  ییشناسا کپارچهیصورت به  دیموجود و خطوط جد یونقل همگانحمل یهاستمیس یهاشبکه، اندرکنش انیجر

 . رندیقرار گ یو بررس

احتمال اندرکنش  ،یونقلحمل هایوهیش ریسا یهاستگاهیآن با ا یهمپوشان زانیم شیافزا ستگاه،یا یجا که در محدوده دسترسآن از

 ریسا یهاستگاهیمترو با ای هاستگاهیا یهمپوشان زانیم یبخش از مطالعات با بررس نیلذا در ا دهد،یم شیمترو را افزا ستگاهیا

ونقل خطوط حمل رینظر امکان اندرکنش با سا از نقطه هاستگاهیا تیمطلوب زانیم ییبه شناسا ،یونقل همگانحمل هایوهیش

 شده است.  پرداخته یهمگان

تهران )مطالعات شرکت  یلیطرح جامع ر یمترو در مطالعات بازنگر ستگاهیبه ا یدسترس یبرا یروادهیفاصله پ کهنیتوجه به ا با

با  هاستگاهی( ایمحدوده اندرکنش )شعاع همپوشان زیمطالعه ن نیشده است، در ا نییمتر تع 800موجود  ی( و استانداردهاسترایس

شکل و در  تاکسیبا  هااهاندرکنش ایستگ 25-1شکل در  شده است.متر در نظر گرفته  800 ،یهمگانونقل حمل یهاستمیس ریسا

طوط ریلی نشان داده اندرکنش ایستگاه ها با ساسیر خ 27-1شکل همچنین در  به تصویر کشیده شده است.با اتوبوس  1-26

 EXPمترو تهران و ایستگاه سه راه مارلیک) 10ای تهران هشتگرد و خط ( با خط ریلی حومهExp B08شده است. ایستگاه ملکی )

B01  مترو کرج تبادل خواهد داشت 2( با خط. 
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 )مترو( غرب استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 
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 تاکسی های کریدور ریلی غرب با: اندرکنش ایستگاه 1-25 شكل

 

 غرب با اتوبوس های کریدور ریلی: اندرکنش ایستگاه 1-26 شكل
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شرکت حمل و نقل ریلی 
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 های کریدور ریلی غرب با سایر خط:  اندرکنش ایستگاه 1-27 شكل

 

ها و تعیین مقیاس ونقل مختلف در ایستگاهمیزان تبادل سفر بین وسایل حمل بررسی -4-2-1

 ایستگاه

فراهم نمایند. مسافران  ییجاونقل همگانی در کنار یکدیگر، باید شرایطی از قبیل ایمنی و راحتی برای جابههای حملانواع سیستم

ونقل در مجموعه مورد نظر باید پذیر باشد. سیستم حملتوجیه دبای اقتصادی لحاظ از مختلف هایسیستم کارگیری همچنین به

کل سیستم بهینه  ییدر جایگاه مناسب خود قرار گیرد و در حوزه مسئولیت خویش، به نحو مناسبی انجام وظیفه نماید تا کارا

 گردد. 

مسافران  ییجاحال که نیازهای جابه نیونقل باید درعهای حملهایی که از نظر اقتصادی وجود دارد، سیستمدودیتتوجه به مح با

 و مختلف هایجنبه در مناسب هماهنگی و ارتباط ایجاد با نتیجه در. باشند توجیه قابل نیز مالی منابع نظر از نمایند،را تأمین می

ای را ایجاد نمود تا در کنار افزایش مطلوبیت سیستم، باعث ونقل یکپارچهتوان سیستم حملموجود می هاینیاز گرفتن نظر در

قانون برنامه چهارم توسعه  30با مدنظر قرار دادن تأکید صورت گرفته در ماده  گرید یبهبود پارامترهای ترافیک نیز گردد. از سو

درصد از کل سفرهای شهری، لازم است  75شهری به نی از سفرهای درونونقل همگاکشور مبنی بر توسعه و ارتقاء سهم حمل

ها و جذب مسافر بیشتر صورت آن ییبه منظور افزایش کارا یونقلهای حملاقداماتی جهت بهبود و توسعه ارتباط انواع سیستم

ونقل در آن، مختلف حمل هایوهیش نیب رتبادل سف زانیم نیشتریکه ب یبه طور ستگاهیا ییجانما قیپذیرد. انتخاب محل و تدق

راستا بدان توجه نمود. در  نیدر ا توانیاست که م یاقدامات نیتریاز اصل یکی رد،یصورت پذ یشنهادیپ یهانهیگز رینسبت به سا
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شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
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مشـاوران    

 نقش محیط

آن پرداخته  یهاستگاهیو امتروی غرب استان تهران اطلاعات تقاضا و تبادل سفر در  یبخش از مطالعات حاضر، به بررس نیا

 شود.در ادامه نیز به بررسی یک نمونه موردی از متروی کرج پرداخته می .شودیم

 تدوین متدولوژی تعیین مقیاس و عملكرد ایستگاه -1-4-2-1

در تقاضا و دسترسی آن  مؤثرهای اهمیت آن ایستگاه است. این ویژگی تابعی از شاخص دهندهنشان مقیاس یک ایستگاه مترو، 

چه میزان تقاضا در یک ایستگاه بیشتر باشد، ضروری است تا مقیاس  شود که هرطور استنباط میاین واقع دراست.  ایستگاه

 تر باشد. این امکانات شامل:امکانات آن کامل بالتبعو  تربزرگایستگاه، 

o ابعاد ایستگاه. 

o هاخروجی -تعداد ورودی. 

o های ورودیتعداد گیت. 

o  غیره.، تعداد آسانسورها و  هابرقی های تجاری، طول پلهکاربریامکانات داخلی ایستگاه نظیر 

o ،و غیره. تاکسی پوشش خطوط اتوبوس 

مستقیم بر پتانسیل  صورتبه ها در تقاضا اقدام نمود. این شاخص مؤثرهای حال ضروری است تا نسبت به تدوین و تعریف شاخص

های اصلی برای انتخاب است. معیارها و ویژگی مؤثر در آن یاشیوه تبادل بین، میزان بالتبعجذب و تولید سفر در یک ایستگاه و 

 به شرح موارد ذیل است:  یک شاخص

o  برای محاسبه شاخص در دسترس باشد. مورد نیازهای باشد و اطلاعات و داده محاسبهقابل شاخص 

o .شاخص بیانگر نقاط ضعف و قوت خدمات در شرایط واقعی باشد 

o  ای که تعابیر مختلفی از آن نشود.گونه شفاف و به دور از ابهام باشد به صورتبه شاخص 

o ها در خطوط مختلف با یکدیگر از دیدگاه آن شاخص فراهم باشد.امکان مقایسه ایستگاه 

o های منتخب نشود.که مفهوم کاملاً موازی دارند، یک شاخص انتخاب و مابقی وارد مجموعه شاخص ییهااز میان شاخص 

 در مقیاس ایستگاه، به شرح زیر انتخاب گردیده است: مؤثر بالتبعدر تقاضا و  مؤثرهای ن اساس، شاخصبر ای

o شاخص دسترسی. 

o شاخص تبادلی بودن ایستگاه. 

o همگانی در محدوده پوشش ایستگاه ونقلحملهای شاخص تعداد ایستگاه. 

o شاخص طول خطوط فیدر در محدوده پوشش ایستگاه. 

o رامون ایستگاههای پیشاخص کاربری. 

 شود.می الذکر پرداختهموارد فوق که در ادامه به تشریح هر یک از 
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 شاخص دسترسی -1-2-4-1-1

شود که در مطالعه حاضر براساس فرضیات طور ثابت فرض می ونقلی معمولاً بههای خدمات حملروی تا ایستگاهفاصله پیاده

های متر فرض شده است. از سوی دیگر، امروزه روش 800ونقل ریلی تهران، این عدد معادل مطالعات بازنگری طرح جامع حمل

شده است. در ادامه به کمک های مکانی فراهم ونقلی به کمک دادهک ایستگاه حملمتعددی برای برآورد میزان دسترسی به ی

های مترو برآورد شده است. در این روش برای هر ایستگاه مترو نیز یک شاخص شاخص دسترسی به ایستگاه ArcGISافزار نرم

منتهی به یک ایستگاه مترو براساس شبکه معابر توان تعریف نمود. بدین منظور ابتدا تمام معابر ( می1ISAIآل )دسترسی ایده

  (.28-1شکل متری از آن قرار داشتند، شناسایی شدند ) 800شهر تهران، که در شعاع 

 
 متری 600ایستگاه در شعاع  شناسایی معابر منتهی به یک:  28-1 شكل

 شود:به صورت زیر تعریف می ل به ایستگاهآدهمعادله شاخص دسترسی ایبا محاسبه مجموع طول معابر منتهی به یک ایستگاه، 
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 که در آن:

iISAIآل ایستگاه مترو : شاخص دسترسی ایدهi 

length ∑ : مجموع طول معابر منتهی به ایستگاه متروi 

Areacircle متر 800: مساحت دایره محیطی به شعاع 

توان می طورایناین شاخص  براساسشود. در واقع بیان می کیلومتر مربعشایان ذکر است که این شاخص در واحد کیلومتر بر 

ل تقاضا در ایستگاه بیشتر است و بزرگی میزان تقاضا، رابطه استنباط نمود که هر چه مقدار شاخص دسترسی بیشتر باشد، احتما

 مستقیم با بزرگی مقیاس ایستگاه خواهد داشت. 

                                                 
1 Ideal Stop Accessibility Index 



 

غرب استان تهران و اتصال به  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 شاخص تبادلی بودن ایستگاه -1-2-4-1-2

باشد، لذا احتمال تبادل  شده دیدهتبادلی با یک یا چند خط مترو  صورتبههای مصوب، ایستگاه مطالعاتی، در طرح صورتی کهدر 

 .استصفر و یک  صورت بهها خواهد بود. این شاخص بالاتر از سایر ایستگاهسفر در آن بسیار 

 همگانی در محدوده دسترسی ایستگاه ونقلحملهای شاخص تعداد ایستگاه -1-2-4-1-3

دهد. لذا هر چه این ای برای یک ایستگاه مترو، احتمال تبادل سفر را افزایش میفراهم بودن امکان دسترسی و تبادلات بین شیوه

تر خواهد بود. این شاخص، تابعی است از تعداد ایستگاه مترو، اتوبوس تندرو، اتوبوس و بیشتر باشد، ایستگاه مترو جذابتعداد 

  شده است. مطالعه واقع متری از ایستگاه مورد 800تاکسی که در محدوده 

 شاخص طول خطوط فیدر در محدوده دسترسی ایستگاه -1-2-4-1-4

تندرو، اتوبوس و تاکسی، ممکن است در وضع موجود در محدوده دسترسی به ایستگاه کننده مترو شامل اتوبوس خطوط تغذیه

راحتی صورت برداری از ایستگاه جدید، به ها، تصویب و بهرهمطالعاتی، فاقد ایستگاه مصوب باشند. اما با توجه به ساختار آن

شده است. در واقع این ایستگاه مترو تعریف متری  800پذیرد، لذا شاخصی تحت عنوان مجموع طول خطوط فیدر در شعاع می

دهد. ونقل همگانی در محدوده دسترسی ایستگاه را در وضع آتی، افزایش میهای حملشاخص، پتانسیل شاخص تعداد ایستگاه

بدیهی است این انعطاف در خصوص خطوط مترو میسر نیست و ایجاد یک ایستگاه جدید در این خطوط، عملاً غیر ممکن است، 

  شده است.بینی کننده و زیر مجموعه مترو پیشذا این شاخص صرفاً در سیستم تغذیهل

 های پیرامون ایستگاهشاخص کاربری -1-2-4-1-5

های واقع در محدوده میزان تبادلات یک ایستگاه و مقیاس آن، ترکیب کاربری بالا رفتندر احتمال  مؤثر هایمؤلفهیکی دیگر از 

، احتمال بالتبعها بیشتر خواهد بود و ها بیشتر، میزان تولید و جذب سفر در این کاربریبریایستگاه است. هرچه مساحت این کار

 معادله زیرمطابق با  "امتیاز ایستگاه"الذکر،  های فوقشاخص براساسی در ایستگاه بالاتر خواهد رفت. اشیوهتبادل سفر بین 

 است.  شدهتعریف 
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 که در آن: 

changeMetroInter  وضعیت تبادلی بودن ایستگاه :i 

iMetroStop های مترو در محدوده دسترسی ایستگاه : تعداد ایستگاهi 

iBRTStopدر محدوده دسترسی ایستگاه  اتوبوس تندروهای : تعداد ایستگاهi 

iBUSStop :های اتوبوس در محدوده دسترسی ایستگاه تعداد ایستگاهi 

iTAXIStop های تاکسی در محدوده دسترسی ایستگاه : تعداد ایستگاهi 
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iBRTPath  در محدوده دسترسی ایستگاه  اتوبوس تندرو: طول خطوطi 

iBUSPath  طول خطوط اتوبوس در محدوده دسترسی ایستگاه :i 

iTAXIPath  طول خطوط تاکسی در محدوده دسترسی ایستگاه :i 

iityAccessibil :دسترسی به ایستگاه  زیر شاخصi 

aLanduseAre  :های پیرامون ایستگاه کاربری زیر شاخصi 

st.int  وزن اهمیت تبادلی بودن ایستگاه :i 

metro وزن اهمیت وجود ایستگاه مترو : 

BRT  اتوبوس تندرو: وزن اهمیت وجود ایستگاه 

bus وزن اهمیت وجود ایستگاه اتوبوس : 

taxi وزن اهمیت وجود ایستگاه تاکسی : 

BRT  اتوبوس تندرو: وزن اهمیت طول خطوط 

bus وزن اهمیت طول خطوط اتوبوس : 

taxi وزن اهمیت طول خطوط تاکسی : 

access وزن اهمیت دسترسی : 

LA : هاوزن اهمیت کاربری 

شود که بزرگی این امتیاز، یک امتیاز کلی محاسبه می غرب استان تهرانگردد، برای هر ایستگاه مترو که مشاهده می طورهمان

پس از تعیین  در واقعدر ایستگاه است.  احتمال تبادل سفرآن ایستگاه و نیز حاکی از بیشتر بودن  مقیاس و اهمیتنشان از بزرگی 

های معیاره، میزان احتمال تبادل سفر در تمامی ایستگاه گیری چندتصمیم هایروشها به یکی از وزن اهمیت هر یک از زیر شاخص

، در ادامه مطالعات با توجه به اینکه ،لازم به ذکر است .یردپذمیها صورت و مقایسه دقیقی بین این ایستگاه همطالعاتی محاسبه شد

متروی غرب استان های د، در این بخش، صرفاً به بررسی پتانسیل تبادل سفر در ایستگاهوشمیعملکردی ایستگاه محاسبه مقیاس 

های کاربری پیرامون و دسترسی . بنابراین در این بخش از ارائه اطلاعات مربوط به برآورد زیرشاخصه استپرداخته شد تهران

 شده است. نظر صرفایستگاه 

 های پیشنهادر مورد نیاز شاخصتعیین مقادی -2-4-2-1

های هگردد، به هر یک از ایستگاکه مشاهده می طورهماناست.  شدهبررسی شاخص تبادلی بودن ایستگاه مترو  3-1جدول در 

است که نشان از تبادلی بودن/ نبودن ایستگاه با سایر خطوط مترو  شدهداده  اختصاصامتیاز صفر و یک  متروی غرب استان تهران

 شود که تنها ایستگاه ابتدایی و انتهایی خط متروی غرب استان تهران تبادلی است. همچنین مشاهده میاست. 
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 هامقایسه شاخص تبادلی بودن ایستگاه 1-3 جدول

 تبادلنوع  وضعیت تبادل ایستگاه

EXP B01 1  مترو کرج 2تبادل با خط 

EXP B02 0   

EXP B03 0   

EXP B03-1 0   

EXP B04 0   

EXP B05 0   

EXP B05-1 0   

EXP B05-2 0   

EXP B05-3 0   

EXP B06 0   

EXP B06-1 0   

EXP B07 0   

EXP B07-1 0   

EXP B07-2 0   

EXP B07-3 0   

EXP B07-4 0   

EXP B08 1 
تبادل با -مترو تهران 10تبادل با خط 

 خط حومه ای  تهران هشتگرد

به متری از هر ایستگاه است.  800ونقل همگانی در محدوده های حملشاخص بعدی که موردمطالعه قرار گرفته است، ایستگاه

، مترو و اتوبوس تندرو وجود ندارد ستگاهیغرب استان تهران ا یمترو یهاستگاهیاز ا کی چیه یمتر 800در محدوده  نکهیا لیدل

  برآورد شده است. 4-1جدول شده است که در ادامه مطالعات در و تاکسی تقسیم اتوبوس بخش  دوبه  تنها این شاخص
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 های متروی غرب استان تهرانونقل همگانی در محدوده ایستگاههای حملتعداد ایستگاه 1-4 جدول

 نام ایستگاه
 تعداد ایستگاه در محدوده اثر

 تاکسی اتوبوس

EXP B01 2 4 

EXP B02 2 1 

EXP B03 2 1 

EXP B03-1 2 0 

EXP B04 3 2 

EXP B05 0 0 

EXP B05-1 1 1 

EXP B05-2 1 1 

EXP B05-3 0 0 

EXP B06 0 0 

EXP B6-1 0 0 

EXP B07 1 1 

EXP B7-1 1 1 

EXP B7-2 3 2 

EXP B7-3 4 2 

EXP B7-4 4 1 

EXP B08 0 0 

 

 نمونه موردی -3-4-2-1

، که در گزارش مطالعات جامع حمل و نقل و ترافیک کرجپردازیم مینمونه موردی مترو کرج در این بخش از گزارش، به بررسی 

عملکرد آن بررسی شده است. به  ،1390در خردادماه  توسط مهندسان مشاور اندیشکار و مهندسان مشاور رهپویان انجام شده

تعداد مسافران ورودی و خروجی  23صبح تا ساعت  5های خود از ساعت منظور انجام این مطالعات، مهندسان مشاور در آمارگیری

همین دقت بالای صورت گرفته در انجام این مطالعه، به کرده اند. به دلیل ها را شمارش کرده و با مسافران مصاحبه ایستگاه

رو تشخیص های خط مترو کرج با مقیاس عملکردی فراشهری، نمونه موردی موفق و قابل استنادی برای مطالعات پیشایستگاه

انجام مطالعات ذکر شده در حال بهره  داده شده اند. لازم به ذکر است که دو ایستگاه کرج )شهید سلطانی( و گلشهر که در زمان

 شود. ها پرداخته میبرداری بوده اند بررسی شده و در ادامه این گزارش به آن
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 ایستگاه مترو کرج )شهید سلطانی( •

. جانمایی خط ترین ایستگاه شهر کرج استو مهممترو تهران واقع شده  5در خط قزوین -این ایستگاه در ضلع جنوبی بزرگراه کرج

 مایش داده شده است. ن 30-1شکل و  29-1شکل در مترو تهران و ایستگاه مترو کرج  5

 

 مترو تهران 5مسیر خط  1-29 شكل
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 جانمایی ایستگاه مترو کرج 1-30 شكل

هزار نفر در  98و در مجموع حدود هزار  51و  47به ترتیب حدود تعداد مسافران وارد شده به و خارج شده از ایستگاه مترو کرج 

نمایش  5-1جدول بوده است. تعداد مسافران ورودی و خروجی این ایستگاه به تفکیک ساعت آماربرداری در ساعات آماربرداری 

 6فرین ورودی به این ایستگاه مربوط به ساعت شود، بیشترین تعداد مساداده شده است. همانطور که در این جدول مشاهده می

 نفر  6500با حجم حدودی  عصر 18و بیشترین تعداد مسافر خروجی از ایستگاه مربوط به ساعت نفر  6600با حجم تقریبی صبح 

شکل تا  31-1شکل  نمودارهای دردر ساعات مختلف به منظور نمایش بهتر، تعداد مسافران ورودی و خروجی این ایستگاه است. 

 نمایش داده شده است.  1-33
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 حجم مسافران ورودی )به( و خروجی )از( ایستگاه مترو کرج   1-5 جدول
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 تعداد مسافر خروجی از ایستگاه مترو کرج در ساعات مختلف 1-31 شكل

 

 مختلفتعداد مسافر ورودی به ایستگاه مترو کرج در ساعات  1-32 شكل

 

 مقایسه تعداد مسافر ورودی به و خروجی از ایستگاه مترو کرج در ساعات مختلف 1-33 شكل
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شرکت حمل و نقل ریلی 
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دسته  9در  و دسترسی از ایستگاه مترو به سایر نقاط انواع وسایل نقلیه مورد استفاده توسط کاربران برای رسیدن به ایستگاه مترو

. اتوبوس غیر 6. اتوبوس واحد، 5. مینی بوس، 4. وانت، 3. تاکسی، مسافربر، ون، 2. سواری شخصی، 1تقسیم بندی شده است: 

تعداد مسافرانی که خود را با وسایل نقلیه مختلف به ایستگاه مترو  6-1جدول . در . سایر9. پیاده، 8. موتور و دوچرخه، 7واحد، 

 ده شده است. سهم وسایل مختلف در رساندن مسافران به این ایستگاه نمایش دا 34-1شکل کرج رسانده اند و در 

هزار نفر از مسافران برای رسیدن به متروی کرج از تاکسی، مسافربر و ون )بیشترین حجم(  26در حدود  6-1جدول بر اساس 

)کمترین حجم( خود را به این ایستگاه رسانده اند. همچنین همانطور که  وانتنفر نیز با استفاده از  160و در حدود استفاده کرده 

( بیشترین سهم یعنی ، ون و مسافربرتاکسی ،سشود، وسایل حمل و نقل همگانی و شبه همگانی )اتوبومشاهده می 34-1شکل در 

همچنین در این نمودار دهند. ایستگاه مترو کرج را تشکیل مین درصد از وسایل مورد استفاده مسافران برای رسید 83 مجموعا

 درصد از مسافران، با شیوه پیاده خود را ایستگاه مترو کرج رسانده اند.  4شود که تنها مشاهده می

 انی که خود را با وسایل مختلف به ایستگاه مترو کرج رسانده اندتعداد مسافر 1-6 جدول

 



 

غرب استان تهران و اتصال به  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 

 سهم وسایل مختلف در رساندن مسافران به ایستگاه مترو کرج در طول ساعات آمارگیری 1-34 شكل

شود وسیله نقلیه مورد استفاده مسافران به هنگام خروج از ایستگاه مترو کرج نشان داده شده است. مشاهده می 7-1جدول در 

داشته اند. همچنین در  هزار نفر بیشترین حجم جابجایی مسافر از این ایستگاه را 26که تاکسی، مسافربر و ون با حجم حدودا 

سهم وسایل مختلف در انتقال مسافران از ایستگاه کرج به سایر نقاط در طول آمارگیری نمایش داده شده است.  35-1شکل 

را در انتقال درصد(  87نی و شبیه همگانی )اتوبوس و تاکسی( بیشترین سهم )مجموعا وسایل نقلیه همگاشود که مشاهده می

درصد از مسافران، با  2شود که تنها همچنین در این نمودار مشاهده می اند.مسافران از ایستگاه مترو کرج به سایر نقاط داشته

 اند.شان رسانده شیوه پیاده خود را از ایستگاه مترو کرج به مقصد نهایی

 

 

 

 

 

 

 

 



 

غرب استان تهران و اتصال به  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 اند تعداد مسافرانی که با وسایل مختلف از ایستگاه مترو کرج خارج شده  1-7 جدول

 

 



 

غرب استان تهران و اتصال به  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 

 سهم وسایل مختلف در انتقال مسافران از ایستگاه کرج به سایر نقاط در طول ساعات آمارگیری 1-35 شكل

 ایستگاه مترو گلشهر •

نشان داده  36-1شکل این ایستگاه در مجاورت بلوار گلزار غربی و در ضلع شمالی میدان بسیج قرار دارد. موقعیت این ایستگاه در 

نمایش  39-1شکل تا  37-1شکل و نمودارهای  8-1جدول در  رو گلشهرایستگاه مت شده است. حجم مسافران ورودی و خروجی

 39به ترتیب حدود  ساعات آمارگیریطول حجم مسافران ورودی و خروجی این ایستگاه در  8-1جدول داده شده است. بر اساس 

و  6800با حجم مسافر به ترتیب حدودا  18و  6همچنین ساعت اوج صبح و عصر مربوط به ساعات هزار نفر بوده است.  37و 

نمایش داده شده  39-1شکل ی )از( این ایستگاه در نمودار جبرای مقایسه بهتر، تعداد مسافر ورودی )به( و خرور است. نف 6100

 است.



 

غرب استان تهران و اتصال به  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 

 جانمایی ایستگاه مترو گلشهر 1-36 شكل

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

غرب استان تهران و اتصال به  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 مسافران ورودی )به( و خروجی )از( ایستگاه مترو گلشهرحجم   1-8 جدول

 

 



 

غرب استان تهران و اتصال به  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 

 تعداد مسافران خروجی از ایستگاه مترو گلشهر در ساعات مختلف 1-37 شكل

 

 تعداد مسافر ورودی به ایستگاه مترو گلشهر در ساعات مختلف 1-38 شكل

 

 مقایسه تعداد مسافر ورودی )به( و خروجی )زا(  ایستگاه مترو گلشهر در ساعات مختلف  1-39 شكل



 

غرب استان تهران و اتصال به  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

نمایش داده شده  ها استفاده کرده اند،از آنایستگاه مترو گلشهر  وسایل نقلیه مختلف که افراد برای رسیدن به 9-1جدول در 

نفر( خود را با استفاده از تاکسی، مسافربر و ون به این ایستگاه  19000است. بر اساس این جدول بیشترین تعداد مسافران )حدود 

سهم وسایل مختلف در رساندن مسافران به ایستگاه مترو گلشهر نشان داده شده است.  40-1شکل رسانده اند. همچنین در 

و ون( سهم قابل توجهی  ، مسافربرهمانطور که در این نمودار مشخص است، حمل و نقل همگانی و شبه همگانی )اتوبوس، تاکسی

  د.ردرصد( در رساندن مسافران به این ایستگاه دا 75ا )مجموع

 

 تعداد مسافرانی که خود را با وسایل مختلف به ایستگاه مترو گلشهر رسانده اند 1-9 جدول

 

 



 

غرب استان تهران و اتصال به  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 

 سهم وسایل مختلف در رساندن مسافران به ایستگاه مترو گلشهر 1-40 شكل

مسافران پس از خروج از ایستگاه مترو گلشهر نشان داده شده است. بر اساس وسایل نقلیه مورد استفاده انواع  10-1جدول در 

هزار نفر دارای بیشترین  7و  9، 17این جدول تاکسی، مسافربر و ون، اتوبوس واحد و سواری شخصی با حجم به ترتیب حدود 

ن سهم وسایل مختلف در انتقال مسافران . همچنیبوده اندها سهم در رساندن مسافران از ایستگاه مترو گلشهر به مقصد نهایی آن

نشان داده شده است. بر اساس این نمودار وسایل حمل و نقل همگانی و شبه  41-1شکل ها در از این ایستگاه به مقاصد نهایی آن

سافران از این ایستگاه به سایر نقاط مدرصد را در انتقال  72ون( بیشتر سهم بعنی مجموعا ، تاکسی، مسافربر و وسهمگانی )اتوب

درصد از مسافران، با شیوه پیاده خود را از ایستگاه مترو گلشهر به مقصد  8شود که تنها همچنین در این نمودار مشاهده میدارند.  

 شان رسانده اند.نهایی

 

 

 

 

 

 



 

غرب استان تهران و اتصال به  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 داد مسافرانی که با وسایل مختلف از ایستگاه مترو گلشهر خارج شده اندتع  1-10 جدول

 

 



 

غرب استان تهران و اتصال به  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 

 سهم وسایل مختلف در انتقال مسافران از ایستگاه گلشهر به سایر نقاط در طول ساعات آمارگیری 1-41 شكل

س عملکردی های مترو کرج و گلشهر با مقیاهمانطور که در گزارش ارائه شده در این بند اشاره شد، ایستگاه: گیرینتیجه •

توان گفت های حمل و نقل همگانی و شبه همگانی هستند. در واقع میفراشهری، دارای تبادل سفر زیادی با سایر شیوه

های های سواره بوده و شیوهشان شیوهها به مقصد نهاییشیوه اصلی دسترسی مسافران به این دو ایستگاه و از این ایستگاه

این نمونه موردی به عنوان یک  ها نداشته اند.پررنگی در انتقال مسافران به این ایستگاهسواری نقش روی و دوچرخهپیاده

نشانگر این حقیقت است که شیوه اصلی دسترسی  ،در کشور برداریبهرههای مترو فراشهری درحال نمونه موفق از ایستگاه

روی های فعال شامل پیادهشیوه نقشه و بود های سوارهشیوهعمدتا های مترو با مقیاس عملکردی فراشهری، به ایستگاه

ای و محلی، منطقههای با مقیاس عملکردی ها در مقایسه با ایستگاهاین ایستگاه به سواری برای دسترسیو دوچرخه

  تر است. رنگشهری کم

نی )اتوبوس، شیوه های حمل و نقل همگانی و شبه همگا ،های مترو کرج بررسی شدهمچنین همانطور که در ایستگاه •

های مترو به سایر نقاط هستند. به عنوان مثال بررسی تاکسی و ون( دارای بیشترین سهم در انتقال مسافر از ایستگاه

 یو شبه همگان یحمل و نقل همگان لیکه وسادهد تبادل سفر بین شیوه های مختلف با ایستگاه مترو کرج نشان می

 دنیرس یمورد استفاده مسافران برا لیدرصد از وسا 83مجموعا  یعنیسهم  نیشتریون و مسافربر( ب ،ی)اتوبوس، تاکس

مترو کرج رسانده  ستگاهیابه خود را  ادهیپ وهیدرصد از مسافران، با ش 4تنها  و  دهندیم لیمترو کرج را تشک ستگاهیابه 

درصد( را در انتقال  87سهم )مجموعا  نیشتری( بی)اتوبوس و تاکس یهمگان هیو شب یهمگان هینقل لیوسا . همچنیناند

 تروم ستگاهیخود را از ا ادهیپ وهیدرصد از مسافران، با ش 2تنها و   اندنقاط داشته ریمترو کرج به سا ستگاهیمسافران از ا

 .رسانده اند شانییکرج به مقصد نها



 

غرب استان تهران و اتصال به  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 های مشترک خطوط مختلفمیزان تبادل سفر در ایستگاه بررسی -5-2-1

 نیانبوه بر بوده و مطالعه ا یونقل همگانغرب استان تهران و تهران اکنون فاقد حمل یهاشهر نیتردد ب ریمس نکهیبا توجه به ا

 .ستیبند از شرح خدمات، موجود ن نیدر رابطه با ا یخط اکنون در دست مشاور است، لذا اطلاعات

 هاتوزیع زمانی تقاضا در کریدور و ایستگاه بررسی -6-2-1

خط متروی غرب استان های مختلف ات مربوط به میزان و توزیع زمانی کل تقاضا در کریدورها و ایستگاهکه اطلاعبا توجه به آن

تقاضای های مدل تنها برای ساعت اوج موجود است، لذا در این بخش از گزارش به بررسی در دسترس نیست و خروجیتهران 

لازم به ذکر است که مقادیر می شود. پرداخته  غرب استان تهرانمتروی  گزینه برتر طراحی شبکه ساعت اوج در کریدور و ایستگاه

برتر بخش طراحی  ها و کریدورمیزان تقاضا در ایستگاه است.برآورد شده 1420دقیقه برای افق سال  5تقاضا بر اساس سرفاصله 

 .نشان داده شده است 11-1جدول تهران در  غرب استانخط مترو شبکه 

سوار و پیاده شده و حجم در کمان در دو جهت شهریار به پردیس و پردیس به شهریار و مجموع مسافر سوار در هر جدول مسافر 

بین ایستگاه های  داکثر مجموع مسافر سوار و پیاده شده راو پیاده شده ارائه شده است. لازم به ذکر است ایستگاه  شهر قدس ح

 است.دارا کریدور ریلی غرب استان تهران 



 
 غرب استان تهران و اتصال به شبكه مترو تهران یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 

شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب استان 

 تهران
 كارــاندیش     اوران ـمش    (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 در گزینه مصوب در ساعت اوج صبح هاستگاهیاز ا یبه/خروج یبرآورد تعداد مسافر ورود 1-11 جدول

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

پردیس به شهریارشهریار به پردیسپیاده شدهسوار شدهپیاده شدهسوار شده

2,121006242,1216242,7452,1210تبادل با خط 2 مترو کرجExp B 019128سه راه مارلیک1

1,157001041,1571041,2613,278624عادیExp B 029129سرآسیاب2

3,2780862083,3642083,5726,556728عادیExp B 039130اندیشه3

77104352814528667,327850عادیExp B 049131وائین4

2,3142232152,0812,5292,3044,8339,418859عادیExp B 059132شهریار5

96401081561,0721561,22810,3822,725عادیExp B 069133بابا سلمان6

7,7122442581,5617,9701,8059,77517,8502,773عادیExp B 079134قدس7

9641,5631,4424162,4061,9794,38517,2514,076تبادل با خط 10 و قطار حومه ای تهران هشتگردExp B 089114ملکی8

حجم در کمان
EMME کد کد ایستگاه

مجموع سوار 

و پیاده شده
نام ایستگاه پیاده شده کلسوار شده کلنوع ایستگاهردیف

جهت پردیس به شهریارجهت شهریار به پردیس



 

غرب استان تهران و اتصال به  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 شبكه مترو تهران

 

 شرکت حمل و نقل ریلی

 )مترو( غرب استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 سی نحوه ارتباط کریدورهای مختلف ریلیربر -7-2-1

است، نشان داده شده 42-1شکل . همانطور  که در گزارش به طور مفصل بحث شده است 1-2-1در مورد موقعیت کریدورها در بند 

مترو تهران   10با خط حومه ای تهران هشتگرد و خط  Bخط اکسپرس  درکریدور ریلی غرب استان تهران از طریق ایستگاه ملکی 

 مترو کرج تبادل دارد. 2و در ایستگاه سه راه مارلیک با خط 

 

 نحوه ارتباط کریدور ریلی غرب استان تهران با سایر خطوط ریلی 1-42 شكل

 سی نوع سامانه ریلی پیشنهادیربر -8-2-1

یی جاآنآیند. از به شمار می شهرهاکلان همگانی در  ونقلحملای شبکه هترین سیستمترین و مهمهای ریلی یکی از اصلیسیستم

دهی مناسب و جذب بیشتر مسافران از اهمیت همگانی شهری برای سرویس ونقلحملکه همخوانی و هماهنگی در یک شبکه 

های مختلف در یک شهر وجود دارد، انتخاب مناسب بالایی برخوردار است و همچنین منابع محدودی برای اجرای سیستم

از بررسی  رو، پس های پیشدر بخش. استمسائل مهم پیش روی مدیران شهری  ازجملههمگانی  ونقلحملهای سیستم

 شود.ونقل همگانی ریلی، به بررسی و انتخاب نوع خطوط ریلی پرداخته میهای ارزیابی انواع خطوط حملشاخص

 ونقل همگانی ریلیهای ارزیابی انواع خطوط حملشاخص -1-8-2-1

هری و منوریل ش سبک های ریلی متداول در دنیا اعم از مترو، قطارهای ارزیابی سیستمگزارش به بررسی شاخصدر این بخش از 

خصوصیات اند از: ها عبارت شود. این شاخصپرداخته می باشند، تأثیرگذارسیستم مناسب ریلی  توانند در انتخاب نوعکه می

های ساخت های ریلی، هزینهعملکردی، جذابیت استفاده برای کاربران، انطباق با شرایط جغرافیایی و بافت شهری، ظرفیت سیستم

، مصرف انرژی، اختلال مورد نیازمحیطی، فضای اسمی  برداری و نگهداری، اثرات زیستشهری، هزینه بهره لونقحملهای سیستم

در ادامه به تفصیل به بررسی هر یک از  .ونقل ریلیهای حملیک از سیستم هر به در جریان ترافیک، ایمنی و سهولت دسترسی

 ها پرداخته شده است.شاخص
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 ای ریلیهخصوصیات عملكردی سیستم -1-1-8-2-1

های ریلی شاخصی است که برای نشان دادن قابلیت این سیستم در ارائه سرویس منظم، سریع و با خصوصیات عملکردی سیستم

ی همگانی ونقلحملهای از: سرفاصله و سرعت عملکردی سیستم اندعبارت مناسب کاربرد دارد. پارامترهای عملکردی  سرفاصله

 شود.بررسی هریک پرداخته میرو به پیش هایشهری که در بخش

 سرفاصله  •

 از: اندعبارت در تعیین سرفاصله  مؤثرعوامل  طورکلیبه

 .زمان توقف قطار در ایستگاه (1

 ر اعم از کنترل و حفاظت اتوماتیک.های کنترل و هدایت قطانوع سیستم (2

 ه خطوط و میزان تقاطع خطوط با هم.شکل شبک (3

 قطار سبک شهری(. )مونوریل، مترو وکتی انواع قطارها خصوصیات فیزیکی و حر (4

 ونقل ریلی شهریهای حملسرعت عملكردی سیستم •

های ریلی از دو مفهوم سرعت متوسط و سرعت بیشینه برخوردار است. سرعت متوسط که همان سرعت سرعت در سیستم

 دربرگیرندهکل زمان سفر )از شروع تا پایان خط(. کل زمان سفر مسیر  برتقسیم ، عبارت است از طول مسیر استعملکردی قطار 

سرعت عملکردی کمتر است. بدیهی است سرعت  در نتیجهکه در ساعات اوج بیشتر و  هستندها نیز توقف در ایستگاه هایزمان

ها، تعداد مسافر منتظر در ن ایستگاهها در طول مسیر، فاصله بیتعداد ایستگاه ازجملهتواند با توجه به شرایط مختلف متوسط می

 شود، متفاوت باشد.هر ایستگاه و تعداد مسافری که در هر ایستگاه پیاده می

سرعت بیشینه از دو مفهوم جدا برخوردار است. سرعت بیشینه عملیاتی که بیشترین سرعتی است که قطار در طول یک خط 

ها متفاوت باشد( و سرعت بیشینه طراحی )اسمی( که نشان ه به فواصل ایستگاهتواند برای هر خط با توجتواند به آن برسد )میمی

دهد قطار تا چه سطحی قابلیت افزایش سرعت را در یک مسیر آزاد، دارا است. عوامل متعددی بر اندازه سرعت عملیاتی می

ها، طول قطار، ساعت اصله بین ایستگاهشرایط مسیر، ف :از اندعبارت این عوامل  ازجملهگذارند. های مختلف تأثیر میسیستم

بازه و مقادیر متوسط سرعت عملکردی و  12-1جدول در اعت اوج یا ساعت غیر اوج( و شتاب، که برداری از سیستم )سبهره

در  شده دادهبا مقایسه مقادیر نشان  دهد.ریلی شهری نشان می ونقلحملهای را در انواع سیستم 1زادحداکثر سرعت در مسیر آ

ونقل همگانی حملهای کثر سرعت مترو و متوسط سرعت مونوریل نسبت به سایر سیستماشود که حدمشخص می 12-1جدول 

 ریلی بیشتر است.

 ریلی شهری ونقلحملهای : بازه و مقادیر متوسط سرعت عملکردی و حداکثر سرعت در مسیر آزاد در انواع سیستم 12-1 جدول

                                                 
شود که عوامل کاهش سرعت مانند تداخل با سایر وسایل نقلیه، عبور عابران پیاده و غیره در مسیر وجود نداشته باشد و قطار قادر است، مسیر آزاد به مسیری گفته می 1

 ها را با حداکثر سرعت ممکن )باتوجه به طراحی مسیر( پیمایش نماید. حد فاصل بین ایستگاه
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 ونقل ریلیسیستم حمل
بازه سرعت عملکردی در جهان 

 )کیلومتر بر ساعت(

متوسط سرعت عملکردی در 

 جهان )کیلومتر بر ساعت(

حداکثر سرعت در مسیر آزاد 

 )کیلومتر بر ساعت(

 قطار سبک شهری
 30با ترافیک:  غیر مختلط 18-40با ترافیک:  غیر مختلط

80-70 
 13مختلط با ترافیک:  8-18ترافیک: مختلط با 

 95-80 38 40-36 مونوریل

 130-100 36 48-34 مترو

 

 ونقل همگانی ریلی برای کاربرانهای حملجذابیت بصری استفاده از سیستم -2-1-8-2-1

که  است حالیو لذت سفر با آن نزد کاربران است. این در  بصری شود، جذابیتیکی از مزایای مهمی که در مورد مونوریل ذکر می

 مترو به علتنماید. بدترین شرایط را ایجاد میجریان ترافیک شهری، با در برخی از مقاطع تداخل  شهری به علت قطار سبک

که در مسیرهای  ریلی همگانی ونقلحملهای سیستم طورکلی نماید. بهرا فراهم می دردسربی، سفری آرام و زیر زمینحرکت در 

 .هستند بیشتری نزد کاربران برخوردار مقبولیتنمایند، از ه سایر وسایل نقلیه تردد مینسبت ب سطحهمویژه و غیر 

 های فنی و طراحیمحدودیت -3-1-8-2-1

پارامترهایی هستند که بعد از مشخص شدن مسیر  غیرههای مسیر و موقعیت مسیر، شیب زمین، فضای موجود جهت احداث قوس

های ریلی های انواع سیستم. اما قبل از آن لازم است تا خصوصیات و قابلیتشودسیستم ریلی در کریدورهای مورد نظر تعیین می

 از: اندعبارت برای انطباق با پارامترهای مذکور عنوان شود. این خصوصیات 

 حداکثر شیب طولی. (1

 حداقل شعاع قوس. (2

 حداکثر شیب طولی •

انتخاب یک معیار حداکثر شیب طولی برای مسیرهایی که در کریدورهای پرشیب قرار دارند به عنوان یکی از عوامل مهم در 

ها قادر به حرکت قدری زیاد باشد که بعضی از سیستمبه ممکن است در مسیر خاصی شیب  بساچه آید. سیستم ریلی به شمار می

شیب مطلق، شیبی است که در  شود. حداکثرثر مطلوب و حداکثر مطلق تقسیم میحداک نباشند. معیار حداکثر شیب به دو دسته

ل گردد. حداکثر تواند اعمامسیر به دلایل شیب زیاد زمین می ا در طول بخش کمی ازیهای تعمیر، سرویس و نگهداری محوطه

حداکثر  وسط سیستم ریلی قابل پیمایش است.و بدون ایجاد ناراحتی برای مسافران، ت راحتی بهی است که شیب مطلوب نیز شیب

 است.شده ارائه  13-1جدول همگانی شهری در  ونقلحملهای ب طولی مطلق و مطلوب انواع سیستمشی

 همگانی ونقلحملهای حداکثر شیب طولی مسیر در انواع سیستم:  13-1 جدول
 حداکثر شیب )%( سیستم

 قطار سبک شهری
 6 حداکثر مطلق

 5/3 حداکثر مطلوب
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 مونوریل
 6 حداکثر مطلق

 4 حداکثر مطلوب

 مترو
 5 حداکثر مطلق

 3 حداکثر مطلوب

 حداقل شعاع قوس •

 مختلفی از قبیل:عوامل ریلی تحت تأثیر  ونقلهای حملحداقل شعاع قوس افقی در طراحی مسیر سیستم

 .شعاع معابر شهری موجود (1

 .همگانی شهری ونقلحملسرعت طرح سیستم  (2

 مسیر.بربلندی )دور(  (3

 .باشد قبولقابل حداکثر نیروی جانبی که اعمال آن بر مسافرین در سیستم  (4

 .ریلی ونقلحملهای های اتصال در سیستممشخصات فنی قطارها و واگن، سیستم (5

 ونقلحملهای عملکردی در سیستمو در ادامه دو پارامتر حداقل شعاع قوس مطلق که  باشد،دارای بازه وسیعی میو 

 است. شدهارائه همگانی شهری 

 

 شعاع قوس مطلق  حداقل •

های آن در دپوها، سیستم از معمولاًو  گرفتهانجام های بسیار پایین و غیر عملکردی با سرعت معمولاًگردش در این شعاع قوس 

با  معمولاًها، میزان حداقل شعاع قوس سرعت در این محدوده توجهقابل گردد. با توجه به تقلیل نگهداری و سرویس استفاده می

شود. در نمایند، مشخص میهایی که ابعاد واگن و نوع مسیر ایجاد میهای تکنولوژیک هر سیستم و محدودیتتوجه به ویژگی

 است. شدهارائه ریلی شهری  ونقلحملهای حداقل شعاع قوس مطلق در انواع سیستم 14-1جدول 

 همگانی شهری ونقلحملهای مطلق سیستم حداقل شعاع قوس : 14-1 جدول

 )متر( حداقل شعاع قوس نام سیستم

 50 مونوریل

 15 قطار سبک شهری

 15 مترو

 ریلی شهری ونقلحملهای حداقل شعاع قوس در خطوط عملكردی سیستم •

 این مطلب که با تغییر هر یک از با ملاحظهو  هستند مؤثرتعیین حداقل شعاع قوس عملکردی  با توجه به عوامل مختلفی که در

بوده و  تغییر داد، تعریف بازه دقیقی از حداقل شعاع قوس عملکردی مشکل حداقل سیستم راتوان شعاع قوس این پارامترها می
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ونقلی ی طرح یک سیستم مناسب حملعنوان معیاری برا دهنده حداقل مطلوب بهنشان  شود،ارائه می 15-1جدول  در اعدادی که

 شهری خواهد بود.

 .ریلی شهری ونقلحملهای حداقل شعاع قوس مطلوب در سیستم : 15-1 جدول

 حداقل شعاع قوس عملکردی )متر( نام سیستم

 70 مونوریل

 قطار سبک شهری
 شهری( عرض کمهای مختلط با ترافیک و معابر )سیستم 150

 هایی با مسیر مجزا()سیستم 150

 300 مترو

 

 های ریلیظرفیت سیستم -4-1-8-2-1

تواند در قطعه مشخصی از یک تعداد مسافری که آن سیستم می :شهری عبارت است از ونقلحملظرفیت مسافر یک سیستم 

همگانی در ابتدا شاخص  ونقلحملهای یک ساعت( حمل نماید. برای محاسبه ظرفیت سیستم معمولاًمسیر و در بازه زمانی معین )

گردد. در مرحله بعد با توجه به سطح شود و سپس سطح سرویس این شاخص مشخص میراحتی مسافر در ناوگان مطرح می

شود. در گام بعد پس از تعیین ضریب همگانی محاسبه می ونقلحملهای انبوه سرویس مربوطه، گنجایش ناوگان انواع سیستم

ونقل همگانی ریلی، دو های حملجهت محاسبه گنجایش سیستم گردد.حداقل، ظرفیت تعیین می ساعت اوج و سرفاصله زمانی

 ونقلحملهای ظرفیت سیستم 16-1جدول در شود. ها در هر قطار در نظر گرفته میها و تعداد واگنعامل ابعاد فیزیکی واگن

های حداقل موجود در جهان را لحاظ منظور تعیین ظرفیت حداکثر، سرفاصله است. این جدول به داده شدهریلی شهری نشان 

 نموده است.

 هر ساعت و در هر جهت(ریلی شهری )مسافر در  ونقلحملهای ظرفیت سیستم : 16-1 جدول

 مونوریل بزرگ همگانی ریلی ونقلحملهای روند محاسبه ظرفیت سیستم

 قطار سبک شهری مونوریل استاندارد )متوسط(

 مترو
 هیتاچی بمباردیر

 مونوریل

 مالزی
 مفصلی تک واگن

 75/0 75/0 75/0 75/0 75/0 75/0 75/0 فاکتور ساعت اوج

 120 120 120 120 120 120 120 حداقل )ثانیه( سرفاصله

ت
رفی

 ظ
ثر

داک
ح

 

به  شدهاشغالفضای 

ازای هر مسافر 

 ایستاده

 56450 13140 13860 14850 11520 7650 22680 )حالت بسیار فشرده( 2/0

 38080 8865 9360 11070 9000 6030 17550 )حداکثر بار طراحی( 3/0

 23300 5445 5760 8100 6750 4770 13500 )ایستادن راحت( 5/0

 ونقل شهریهای حملهزینه ساخت سیستم -5-1-8-2-1
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های های موجود در جهان قیمت احداث کامل هر یک از سیستمبانک جهانی با انجام مطالعات متعدد بر روی تعداد کثیری از نمونه

ها به ساخت مسیر هزینه ها را ارائه داده است. در مورد احداث خطوط مترو، اهمونقل همگانی ریلی و ظرفیت مورد انتظار آنحمل

 ونقل ریلی نشان داده شده است.های حملهزینه ساخت هر کدام از سیستم 17-1جدول شود. در مترو مربوط می

 ونقل ریلیهای حمل: هزینه ساخت سیستم 17-1 جدول

 قطار سبک در سطح و غیر مختلط سیستم 
 مترو

 زیرزمین در ارتفاع در سطح

 180-60 75-30 30-15 10-30 قیمت )میلیون دلار بر هر کیلومتر(

 برداری و نگهداریهزینه بهره -6-1-8-2-1

شده است. مطابق جدول مونوریل، پر ارائه  18-1جدول ونقل ریلی در های مختلف حملبرداری و نگهداری سیستم هزینه بهره

 برداری و نگهداری است. ونقل همگانی ریلی برای بهرههای حملترین سیستم در میان سیستمهزینه

 کیلومتر(-برداری و نگهداری )دلار بر هر مسافرهزینه بهره : 18-1 جدول

 مترو قطار سبک شهری نوریلمو شرح

 برداری و نگهداریهزینه بهره
 31/0 35/0 83/0 متوسط

 61/0-16/0 79/0-09/0 25/2-19/0 بازه

 

 محیطیاثرات زیست  -7-1-8-2-1

طورکلی اثرات گیرد. بهمحیطی یکی از فاکتورهایی است که در جوامع پیشرفته و صنعتی بسیار مورد توجه قرار میاثرات زیست 

 توان تحت عنوان آلودگی صوتی، دیداری و آلودگی هوا بررسی نمود. ونقل ریلی را میهای حملمحیطی سیستمزیست 

 آلودگی صوتی •

صنعتی و صنعتی در ساعات صبح و شب متفاوت است. -مسکونی، تجاری، مسکونی-نی، تجاریآلودگی صوتی برای مناطق مسکو

بلندی  20-1جدول است. در  شدهبل( ارائه استاندارد صدا در ایران به تفکیک نوع منطقه در روز و شب )دسی 19-1جدول در 

 ونقل همگانی ریلی آورده شده است.های مختلف حملصدای تولیدی توسط انواع سیستم

 (بلدسیاستاندارد صدا در ایران به تفکیک نوع منطقه در روز و شب ) : 19-1 جدول

 صبح( 7 تاشب  10شب ) شب( 10 تاصبح  7روز ) نوع منطقه

 45 88 مسکونی

 50 60 مسکونی-تجاری

 55 65 تجاری

 60 70 صنعتی-مسکونی
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 صبح( 7 تاشب  10شب ) شب( 10 تاصبح  7روز ) نوع منطقه

 65 75 صنعتی

 (بلدسیهمگانی ریلی ) ونقلحملهای مختلف بلندی صدای تولیدی توسط انواع سیستم : 20-1 جدول

 (بلدسیبلندی صدای تولیدی ) سیستم

 86-80 در سطح سبک شهریقطار 

 75 فقط در ارتفاع مونوریل

 مترو
 97-90 در سطح

 - زیرزمین

تر و کم سر و کند که کریدور منتخب از نواحی آراملازم به ذکر است که بررسی آلودگی صوتی زمانی اهمیت بیشتری پیدا می

 ونقل ریلی مناسب طراحیحملبا توجه به نوع کاربری منطقه، سیستم که شود پیشنهاد می در شهرهای کشورصداتر عبور نماید. 

ونقل ریلی، در حد فاصل تا میزان صوت تولید شده توسط سیستم حمل و نحوه اجرای آن )در سطح، ارتفاع و زمین( تعیین گردد

 شده برای منطقه مذکور قرار گیرد.  مجاز تعیین

 آلودگی دیداری •

این اثر که آلودگی دیداری نامیده یلی شهری بر حسب مورد، اثر منفی بر مناظر شهری دارند. ونقل رهای حملتمام سیستم

جدول در ونقل ریلی های حملعوامل مؤثر بر آلودگی دیداری انواع سیستم شود، کیفی بوده و تعیین مقدار آن مقدور نیست.می

 شده است. مشخص 1-21

 های ریلیعوامل اصلی دید آلودگی سیستم : 21-1 جدول

 پارامترهای برهم زننده معماری شهری نوع اجرای مسیر سیستم

 در ارتفاع مونوریل

o در ارتفاع بتونی با ابعاد بزرگهای تیرها و ستون 

o دید بر منازل و اماکن حواشی مسیر 

o بر معبر زیر مسیر ایجاد سایه 

 قطار سبک شهری

 ها، پانتوگراف و دکل برق موجود در مسیرسیم o در سطح با سیستم تغذیه بالاسری

در ارتفاع با سیستم تغذیه از راه ریل 

 سوم

o است و سایه  تربزرگها مشابه مونوریل با این تفاوت که ابعاد سازه

 .در سطح زمین بیشتر است ایجاد شده

 زیرزمیندر  مترو
o های تهویه شهری جز در مواردی که داکت هتقریباً بدون اثر بر منظر

 .دنانداز محیط را بر هم زنها چشمهای برق و ورودیو یا پست
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     اوران ـمش   

 كارــاندیش
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 تأثیر بر میزان آلودگی هوا •

به جای سوخت ونقل همگانی ریلی شهری نظیر مونوریل، قطار سبک شهری و مترو به دلیل استفاده از برق های حملانواع سیستم

 فسیلی تأثیر اندکی بر آلودگی هوا دارند.

 شده از سطح زمین( فضای اسمی مورد نیاز )فضای اشغال -8-1-8-2-1

شده است. در سیستم مونوریل  ارائه 22-1جدول ریلی در  ونقلهای حملشده سطح معابر برای سیستممیزان فضای اسمی اشغال 

تر است. در سیستم قطار گیرند، رایجمتری از یکدیگر قرار می 30تا  20متر که در فواصل  6/1تا  5/1ها به اندازه مقطع عرضی ریل

 رایج است. متر 8سبک، اجرای مسیرهای دوطرفه با عرض 

 ی ریلی شهریونقلحملهای برای انواع سیستم مورد نیازمیزان فضای  : 22-1 جدول

 معبر )متر( شده اشغالمقدار عرض  مشخصات در سطح زمین شدهاشغالفضای  سیستم

 هااندازه مقطع عرضی پایه به مونوریل

 3/1 هیتاچی کوچک

 5/1 هیتاچی استاندارد

 6/1 مونوریل مالزی

 22/1 بمباردیر

 2/1 آلوگ

 قطار سبک شهری

 8 مسیر دوطرفه

 2/4 طرفهیکمسیر 

 هااندازه عرض پایهبه در ارتفاع

 - تونل

 مصرف انرژی -9-1-8-2-1

های ریلی شهری نظیر مونوریل و قطار سبک شهری جایی مسافران چندین برابر سایر سیستمجا که در مترو میزان جابهاز آن

های ریلی شهری چندان جایی چندین برابری مسافران در مقایسه با سایر سیستماست، ولی میزان مصرف انرژی آن به نسبت جابه

 وری را در مصرف انرژی دارد. تم بهترین بهرهرو این سیسیابد، از اینافزایش نمی

 اختلال در جریان ترافیک -10-1-8-2-1

 اختلال در جریان ترافیک از دو دیدگاه مورد نظر است، که عبارتند از:

 ونقل ریلی.برداری از سیستم حملاختلال در هنگام بهره (1

 اختلال در زمان ساخت. (2

ونقل ریلی ارائه های حملبرداری و در زمان ساخت هر یک از سیستمختلال در هنگام بهرها 24-1جدول و  23-1جدول در 

 ست.شده ا
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 برداریریلی هنگام بهره ونقلحملهای مختلف جریان ترافیک توسط سیستم اختلال در : 23-1 جدول

 میزان تداخل ویژگی سیستم

 عدم تداخل در ارتفاع مونوریل

 عدم تداخل در زیرزمین مترو

 قطار سبک شهری

 درگیر با ترافیک موتوری مختلط

 تداخل فقط در تقاطعات نیمه مختلط

 عدم تداخل زمین یا ارتفاع( کاملاً جدا )در

 

 همگانی ریلی در مراحل ساخت ونقلحملهای اختلال در جریان ترافیک توسط سیستم:  24-1 جدول

 میزان تداخل ویژگی سیستم

 مترو

 هاکم: تنها در ورودی و خروجی تونل o (روش اتریشیتفاده از ماشین حفر تمام مقطع )حفر با اس

 استفاده از روش ترانشه باز
o  :بنای کار در حدود پلان عملیاتی پروژه  اشغال کامل زیرزیاد

 از سطح زمین

قطار 

سبک 

 شهری

 در ارتفاع
o  :ساخت قطعات در محل و حجم بالاتر عملیات  به علتمتوسط

 زیرساختی نسبت به مونوریل

 در سطح
o  :احداث عناصر زیرساختی یک مسیر دو ریلی با  به علتزیاد

 سازی و نصب ادوات مختلف بستر

 (.کم: )در صورت استفاده از روش ترانشه باز اختلال زیاد است o زیرزمیندر 

 مونوریل
 ساختهاستفاده از قطعات پیش

o  :نسبت  هاآنها و ابعاد ناچیز سرعت زیاد نصب پایه به علتکم

ها و توسط جرثقیل شدهاشغالبه ابعاد معابر )تنها فضای 

های کامیون ساخته و یادهنده قطعات پیشکامیون انتقال

 ریز(بتن

 متوسط o ساخت قطعات در محل 

 

 ایمنی -11-1-8-2-1

از ایمنی بالاتری برخوردار هستند. در بین  شهری ونقلحملسایر وسایل نقلیه  به نسبتهمگانی ریلی  ونقلهای حملسیستم

 بسیار بالایی برخوردار است.های ریلی در صورت رعایت نکات ایمنی استاندارد، از ایمنی سیستمونقل همگانی، های حملسیستم

 شود.ونقل همگانی ریلی از منظر ایمنی برای محیط خارج از سیستم پرداخته میهای حملبه بررسی سیستم 25-1جدول در 

 ایمنی برای محیط خارج از سیستم منظرهمگانی ریلی از  ونقلحملهای بررسی سیستم:  25-1 جدول

 علت میزان ایمنی نوع نام سیستم

 به علت حرکت در ارتفاع و عدم تماس با سطح معابر o زیاد هاهمه مدل مونوریل

 به علت حرکت در ارتفاع و عدم تماس با سطح معابر o زیاد در ارتفاع
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قطار سبک 

 شهری
 حرکت در زیرزمین و عدم تماس با سطح معابربه علت  o زیاد در زیرزمین

قطار سبک 

 شهری

 متوسط در سطح معابر و خطوط مجزا

o های ترافیکی و وجود نقاط به علت جدا بودن از جریان

سطح و برخورد با وسایل نقلیه موتوری تنها در تقاطعات هم

قابلیت افزایش ایمنی با استفاده از هوشمند نمودن تقاطعات 

 ح نمودن تقاطعاتسطیا غیر هم

 کم  در سطح معابر و با ترافیک موتوری 
o  به علت تداخل با ترافیک معابر و احتمال وقوع تصادفات و

 هاجراحات در اثر برخورد با عابران یا اتومبیل

 به علت حرکت در زیرزمین و عدم تماس با سطح معابر o زیاد - مترو

 

 سهولت دسترسی -12-1-8-2-1

و ثانیاً نحوه ورود به  که پوشش سیستم افزایش یابدطوریها از هم بهاولاً فواصل کمتر ایستگاهسهولت دسترسی از دو جنبه، 

طور معمول کمتر از مونوریل و مترو است )مونوریل ها بهبررسی است. در قطار سبک فواصل ایستگاه ایستگاه تا رسیدن قطار قابل

 26-1جدول توان براساس ونقل همگانی ریلی را میهای حملسیستم و مترو تقریباً با هم برابرند(. میزان سهولت دسترسی

 بندی نمود. طبقه

 همگانی ریلی ونقلحملهای از بیشترین تا کمترین( سیستم به ترتیبمیزان سهولت دسترسی ) : 26-1 جدول

 نکات رتبه ستمسی

 اول قطار سبک شهری
o کیلومتر( 8/0های نزدیک به هم )فاصله متوسط ایستگاه 

o در سطح بودن و عدم وجود پله برای بالا و پایین رفتن 

 دوم مترو
o کیلومتر( 07/1ها از هم )فاصله بیشتر ایستگاه 

o ناوگان زیرزمین جهت رسیدن بهبه پایین رفتن به  نیاز 

 سوم مونوریل
o  کیلومتر( 07/1ها )بیشتر ایستگاهفاصله 

o نیاز به بالا رفتن جهت رسیدن به ناوگان 
 

 بررسی و انتخاب نوع خطوط ریلی پیشنهادی -2-8-2-1

پیشین گزارش، در این بخش به بررسی و انتخاب  ونقل همگانی ریلی در بخشهای ارزیابی انواع خطوط حملپس از معرفی شاخص

 43-1شکل فلوچارت روند انتخاب نوع سیستم ریلی کریدور غرب استان تهران در شود. نوع خطوط ریلی پیشنهادی پرداخته می

ای بین حجم مسافر در هر ساعت و در هر جهت برای های ریلی، در مرحله اول مقایسهسامانهانتخاب جهت است. نمایش داده شده

های از شناسایی سامانه گیرد و پسونقل همگانی ریلی صورت میبا ظرفیت انواع خطوط حمل کریدور ریلی غرب استان تهران

های ارزیابی انواع ریلی که پاسخگوی تقاضا در هر ساعت و در هر جهت برای هر کریدور هستند، در مرحله دوم به بررسی شاخص
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حداکثر  27-1جدول شود. در کریدور شناسایی و پیشنهاد می اینشده و در نهایت نوع سامانه ریلی برای های ریلی پرداخته سامانه

 ونقل ریلی )حداکثر بار طراحی( مقایسه شده است.های حملحجم مسافر در هر ساعت و در هر جهت با ظرفیت انواع سیستم

 

 برای محور غرب استان تهران ونقل همگانیهای مختلف حملوفلوچارت انتخاب از بین سناری:  1-43 شكل

 همگانی ریلی ونقلحملهای مقایسه حجم و ظرفیت مسافر در هر جهت بین کریدورها و انواع سیستم : 27-1 جدول

ت
جه

 

حداکثر حجم مسافر 

در هر ساعت و در 

هر جهت )با تقاضای 

 (1420سال 

 )حداکثر بار طراحی( ونقل ریلیهای حملظرفیت انواع سیستم

 شهریقطار سبک  مونوریل

بزرگ  مترو

 )هیتاچی(

 متوسط

 مفصلی تک واگن
 هیتاچی بمباردیر

مونوریل 

 مالزی

 16996 رفت
17550 6030 9000 11070 9360 8865 38080 

 3833 برگشت

 

مشخص است تنها مونوریل بزرگ و مترو پاسخگوی حداکثر حجم مسافر در هر ساعت و در جهت  27-1جدول طور که در همان

هستند و انواع مونوریل متوسط و قطار سبک شهری پاسخگوی حداکثر حجم مسافر  کریدور ریلی غرب استان تهرانبرای رفت 

انتخاب نوع سامانه ریلی، در مرحله  حال جهتلذا از روند انتخاب سیستم ریلی خارج خواهند شد.  .جدید نخواهند بود این خط

ریلی غرب استان  های ارزیابی مونوریل بزرگ و مترو با یکدیگر مقایسه شده و در نهایت نوع سامانه ریلی برای کریدوردوم شاخص

های مونوریل و مترو به صورت کیفی مورد بررسی قرار گرفته مطلوبیت هر یک از شاخص 28-1جدول شود. در پیشنهاد میتهران 

 شده است.  است.( مشخص)امتیاز بالاتر به معنای برتری آن شاخص  3تا  1ها با امتیاز و میزان مطلوبیت هر یک از شاخص
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 های مونوریل و متروبررسی مطلوبیت هریک از شاخص : 28-1 جدول

 شاخص
 مطلوبیت نوع سامانه ریلی

 مترو مونوریل بزرگ

 خصوصیات عملکردی
 3 2 سرفاصله زمانی

 3 2 سرعت عملکردی

 2 3 ی ریلی ونقلحملجذابیت بصری استفاده از سیستم 

 انطباق با شرایط جغرافیایی و بافت

 شهری

 3 2 حداکثر شیب طولی

 3 1 حداقل مطلق شعاع قوس

انطباق با شرایط جغرافیایی و بافت 

 شهری

حداقل شعاع قوس در خطوط 

 عملکردی
3 1 

 3 1 ظرفیت 

 1 2 هزینه ساخت

 3 1 برداری و نگهداریهزینه بهره

 محیطیزیست اثرات 
 3 1 آلودگی صوتی

 3 2 آلودگی دیداری

 3 3 آلودگی هوا  

 3 1 از سطح زمین( شدهاشغال)فضای  موردنیازفضای اسمی 

 3 1 مصرف انرژی

 اختلال در جریان ترافیک 
 3 2 اختلال در زمان ساخت

 3 3 برداریاختلال در زمان بهره

 3 3 ایمنی

 3 2 سهولت دسترسی

 42 35 مجموع

با مطالعات جامع ریلی تطابق دارد اما  وتر است دهد که استفاده از مترو مناسبنشان می 28-1جدول مطابق  های اولیهبررسی

 است.  بیشترتر نیاز به بررسی و اطلاعات دقیق اظهار نظربرای 
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 مطالعات ترافیک شناسایی حوزه نفوذ ایستگاه از منظر :2 فصل

 مقدمه

در اسناد فرادست  یشنهادیپ یورهادیکر قیدر روند تدق یاساس یهااز گامیکی  مقیاس عملکردی ایستگاهو  ذنفو زهحو شناسایی

 محدوده تابع ناده یا سواره به ایستگاه قرار دارد. اییدر حوزه دسترسی پ است که یامحدوده ستگاهیاحوزه نفوذ  .گرددیمحسوب م

مشخص  ستگاهیا به یها براساس تعداد مسافران و وسعت نظام دسترسستگاهیا یبند میتقس. از طرفی شهر و ایستگاه است تملاتعا

 .شودیم میتقس ی(امنطقهفراشهری )و  یشهر ی(،اهیناحفرامحلی ) ی،امحله چهار دسته بوده و به ستگاهیا یعملکرد اسیکننده مق

های این مرحله، در ترین خروجیها، به عنوان یکی از مهمتعیین مقیاس عملکردی ایستگاهشایان ذکر است در گزارش حاضر 

 های مرحله بعد تاثیرگذار است.گزارش

ها است. شایان ذکر است که عملکردی آن اسیمقهای کریدور ریلی غرب تهران و تعیین بررسی اولیه ایستگاه از این گزارش هدف

ی )شهری یا فراشهری( تربزرگباشد. هر چه ایستگاه مقیاس عملکردی ها میمقیاس عملکردی آن ثیرتأتحت  هاحوزه نفوذ ایستگاه

حمل ی، دسترسهمچون  یمختلف یارهایها و معشاخصی را تحت تأثیر خود قرار خواهد داد. تربزرگمحدوده  عتاًیطبداشته باشد، 

در حوزه نفوذ یک ایستگاه  ستگاهینوع و عملکرد او  سفر یتقاضا تیظرف، محور()انسان یموتور رینقل غو حمل ی، نقل همگانو 

قرار  یو بررس لیمورد تحل هاحوزه نفوذ ایستگاه نییبر تع تاثیرگذار یارهایها و معگزارش ابتدا شاخص نیا رهستند. د تاثیرگذار

  د شد.خواه تعیین کیاز منظر حمل و نقل و تراف ستگاهیامقیاس عملکردی سپس  رند،یگیم

شایان ذکر است به پیوست گزارش حاضر، یک آلبوم شامل نقشه هوایی و عکس معابر محدوده اطراف ایستگاه آماده گردیده است 

های مختلف این گزارش به تفکیک ایستگاه در آن ارائه شده است. همچنین براساس شرح خدمات مصوب های بخشکه خروجی

 های زیر تدوین گردیده است:در بخش پیش روگزارش  ،کریدور ریلی غرب تهرانسنجی کانبرای این مرحله از پروژه مطالعاتی ام

o در تعیین حوزه نفوذ ایستگاه. مؤثرهای شاخص 

o های ترافیکی مختلف.سهم مسافران ورودی به ایستگاه از ناحیه 

o .کریدورهای اصلی دسترسی عابر پیاده و دوچرخه به ایستگاه 

o  سوارها و پارک دوچرخه به ایستگاه.ها، پارک سواری شخصی، پارکینگکریدورهای اصلی دسترسی با 

o  و نقل همگانی به ایستگاه.کریدورهای اصلی دسترسی با حمل 

o ها.حوزه نفوذ ایستگاه فیتعر 

o ها.تعیین مقیاس عملکردی ایستگاه 

 های فوق پرداخته شده است.به هر یک از بخش به طور مفصلکه در ادامه گزارش 
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 ی موثر در تعیین حوزه نفوذ ایستگاههاشاخص -2-1
صورت به  ستگاهیبه آن ا قبول قابل یاست که در آن دسترس یمکان یامحدوده ستگاه،یحوزه نفوذ هر ا ،یکیمنظر مطالعات تراف از

مترو از  ستگاهیفاصله ا ستگاه،یبه ا یچون نحوه دسترس یمترو، عوامل ستگاهیا کیحوزه نفوذ  نییسواره وجود دارد. در تع ایپیاده 

و  نیاست تا نسبت به تدو یمنظور ضرور نی. به ااست مؤثر مترو ستگاهیا از کننده استفاده غالب تیجمع اشتغال و سکونتمحل 

جذب  لیبر پتانس میصورت مستق هستند که به یها در واقع عواملشاخص نیخصوص اقدام نمود. ا نیدر ا مؤثر یهاشاخص فیتعر

 ریبه شرح ز یموضوع کل 5در قالب  ستگاه،یحوزه نفوذ ا نییدر تع مؤثر یها. شاخصندتاثیرگذار ستگاهیا کیسفر در  دیو تول

 .شودمیاز موارد مذکور پرداخته  کیهر  حیکه در ادامه به تشر ،انتخاب شد

o یدسترس. 

o  یهمگان نقلو حمل. 

o  محور()انسان یموتور ریغ نقلو حمل. 

o سفر یتقاضا تیظرف. 

o  ستگاهیعملکرد انوع و. 

 دسترسی -1-1-2

تر، مناسب یوجود دارد. دسترس یو تنگاتنگ میمسافران ارتباط مستق یو انتخاب آن از سو نقلو حمل به امکانات  یدسترس نیب

و توسعه مناطق  تیمطلوب زانیم ت،یعوامل مؤثر در جذاب ازجمله نقلو حمل  یهانهیو کاهش هز ییجاجابه شتریب یهانهیگز

 ییایمناسب جهت توسعه و پو یهااز فرصت یکیعنوان  به تواندیم یهمگان نقلو حمل به  یدسترس جادیا جه،یاست. در نت یشهر

 یهمگان نقلو حمل مکمل  یهاستمیس ،یشخص یمترو با استفاده از خودرو یهاایستگاهبه  ی. دسترسدیشمار آبه  یمناطق شهر

امکانات و  یبررس کهنیر است. با توجه به ایپذو دوچرخه( امکان ادهی)پ یرموتوریغ نقلو حمل ( و ی)خطوط اتوبوس و تاکس

به بررسی  ،قسمت نیدر ا رد،یگیقرار م یمورد بررس یبعد یهادر قسمت یموتور ریو غ یهمگان نقلو حمل موجود  لاتیتسه

 پرداخته شده است. ،یشخص یبا خودرو ستگاهیبه ا یشاخص دسترس

 به ایستگاه با خودروی شخصیدسترسی  -1-1-1-2

 است: ریبه شرح ز یشخص خودروبا  ستگاهیبه ا یشاخص دسترس نییمورد نظر جهت تع یارهایشده، مع انجام یهایبا بررس

o معابر یرده عملکرد. 

o دوطرفه بودن معابر ای طرفهیک. 

o ی.اهیحاش ریو غ یاهیحاش نگیپارک تیوضع 

o ستگاهیمجموع طول شبکه معابر در محدوده ا. 
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 رده عملكردی معابر  -1-1-1-1-2

در ساختار شبکه  یو عملکرد خاص گاهیجا یبوده و هر معبر دارا کیو تراف نقلو حمل  ستمیدر س یاصل یهازیر ساختمعابر از 

معبر  نیمعابر متصل به ا یهایژگیو زیدر شبکه معابر و ن یریقرارگ تیو عملکرد هر معبر با توجه به موقع گاهیمعابر است. جا

در شبکه معابر است. منظور از نقش معبر، سهم معبر در  هانقش آن یمعابر شهر یبندردهعامل مهم در  کیخواهد شد.  نییتع

ها با نقش نیاز ا یو بعض رندیگیم بر عهدهنقش را  کیاز  شیب معمولاًاست. معابر  یو نقش اجتماع ییجاجابه ،یدسترس نیتأم

 یشهرمعابر  یبنددر رده یورود و خروج( و اجتماع یابه معن نجای)در ا یدسترس ،ییجاه نقش جابهدر تعارض هستند. س گریکدی

 بهاست.  مؤثر هاایستگاه نیحوزه نفوذ ا نییمترو در تع یهاایستگاهبه  یمعابر منته ی. رده عملکردگرددیواقع م توجه مورد

 اسی(، مقیانیو شر یبزرگراه یمترو بالاتر باشد )معابر با رده عملکرد ستگاهیبه ا یمعابر منته یهر چه رده عملکرد ،یطورکل

 خواهد شد.  ترعیوس ستگاهی( و حوزه نفوذ ایامنطقه ای یفرامحل ستگاهی)ا افتهیارتقا  ستگاهیا یعملکرد

 طرفه یا دوطرفه بودن معابریک -2-1-1-1-2

به  یشخص یبا خودرو یدسترس زانیم نییتع برای ،مهم یارهایاز مع زیمترو ن یهاایستگاهبه  یجهت حرکت معابر منته

 کهیدرحال کنندیفراهم م یشخص هینقل لیوسا یرا برا یشتریب یمترو است. معابر با عملکرد دوطرفه امکان دسترس یهاایستگاه

 محدودتر است.   هیلنق لیوسا یامکان دسترس طرفهیکدر معابر 

 ایای و غیر حاشیهوضعیت پارکینگ حاشیه -3-1-1-1-2

 نیمتأبا  توانیسفر توسط کاربران است. م لهیدر انتخاب وس یاکنندهنییتعآن، عامل مهم و  نهیو هز نگیبه پارک یدسترس زانیم

ادامه  یبرا یهمگان نقلو حمل مترو، امکان تبادل سفر و استفاده از  یهاایستگاهدر اطراف  یشخص یخودروها ازین مورد نگیپارک

 یهاایستگاهدر  نگیپارک نیمأباشد. ت یشخص یمشوق استفاده از خودرو تواندیموضوع م نیا گر،یاز جنبه د یسفر را فراهم نمود ول

دارد. در صورت وجود  یعاد یهاایستگاه با مقایسهدر جذب مسافران در  یترنقش مهم یلیر نقلو حمل خطوط  یو تبادل یاهنایپا

( و حوزه یامنطقه ای یفرامحل ستگاهی)ا افتهیارتقا  ستگاهیا یعملکرد اسیمق مترو، ستگاهیا کیدر محدوده  نگیپارک لاتیتسه

 خواهد شد. ترعیوس ستگاهینفوذ ا

 مجموع طول شبكه معابر در محدوده ایستگاه -4-1-1-1-2

 یدسترس زانیم نییدر تع مؤثری مترو نقش ستگاهیاز ا متری در شعاع  یشخص یبا خودرو یدسترس یرهایتراکم معابر و مس

ی )در مترو در شعاع مشخص ستگاهیبه ا یهر چه مجموع طول معابر منته اساس، نیمترو دارد. بر ا ستگاهیبه ا یصشخ یبا خودرو

 خواهد بود. شتریب زیمترو ن ستگاهیبه ا یشخص یبا خودرو یباشد، امکان دسترس شتریب متر( اینجا 
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 حمل و نقل همگانی -2-1-2

نقل همگانی در میزان استفاده از آن مؤثر است. برای یک ایستگاه و های حمل به انواع سیستمهای مترو وضعیت دسترسی ایستگاه

نقل همگانی )مترو، اتوبوس تندرو، اتوبوس معمولی و و های مختلف حمل مترو، فراهم بودن امکان دسترسی و تبادلات بین شیوه

ین دسترسی بیشتر باشد، مطلوبیت آن ایستگاه بیشتر خواهد بود. این دهد. لذا هر چه اتاکسی(، احتمال تبادل سفر را افزایش می

های متری( از ایستگاه مورد نظر است. با بررسی 800نقل همگانی موجود در یک شعاع مشخص )و شاخص، تابعی از تسهیلات حمل 

 زیر است: به شرحنقل همگانی، و های تعیین حوزه نفوذ مرتبط با حمل انجام شده، معیارهای مورد نظر برای شناسایی شاخص

o  همگانی پیرامون ایستگاه نقلو حمل ی هاایستگاهتعداد. 

o  همگانی پیرامون ایستگاه نقلو حمل تعداد خطوط. 

o  همگانی پیرامون ایستگاه نقلو حمل طول خطوط. 

o  همگانی پیرامون ایستگاه نقلو حمل تسهیلات. 

o  هیناح کیدر  ینقل همگانو خطوط حمل  شبکهشکل. 

 های حمل و نقل همگانی پیرامون ایستگاهتعداد ایستگاه -1-2-1-2

مستقیمی بر میزان جذب مسافر و در نتیجه تعیین حوزه  تأثیرهمگانی در محدوده ایستگاه مترو  نقلو حمل ی هاایستگاهتعداد 

همگانی قرار  نقلو حمل های ی سایر شیوههاایستگاهنفوذ ایستگاه مترو دارد. بدیهی است چنانچه در نزدیکی یک ایستگاه مترو، 

همگانی فراهم شده و جذب مسافر این ایستگاه افزایش  نقلو حمل های مختلف داشته باشند، امکان تبادل مسافر بین شیوه

 ر است:همگانی پیرامون ایستگاه به شرح زی نقلو حمل ی هاایستگاه. معیارهای مورد نظر جهت تعیین شاخص تعداد یابدمی

o  ی متروهاایستگاهتعداد. 

o  ی اتوبوس تندروهاایستگاهتعداد. 

o  ی اتوبوس عادیهاایستگاهتعداد. 

o  ی تاکسیهاایستگاهتعداد. 

 تعداد خطوط حمل و نقل همگانی پیرامون ایستگاه -2-2-1-2

همگانی در محدوده ایستگاه مترو نیز بر میزان جذب  نقلو حمل همگانی، تعداد خطوط  نقلو حمل ی هاایستگاهتعداد  بر علاوه

بنابراین چنانچه در نزدیکی یک ایستگاه مترو، خطوط سایر  مستقیم دارد. تأثیرمسافر و در نتیجه تعیین حوزه نفوذ ایستگاه مترو 

  همگانی قرار داشته باشند، جذب مسافر این ایستگاه افزایش خواهد یافت. نقلو حمل های شیوه

همگانی پیرامون ایستگاه به شرح  نقلو حمل های انجام شده، معیارهای مورد نظر جهت تعیین شاخص تعداد خطوط ا بررسیب 

 زیر است:
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o تعداد خطوط مترو. 

o تعداد خطوط اتوبوس تندرو. 

o تعداد خطوط اتوبوس عادی. 

o تعداد خطوط تاکسی. 

 طول خطوط حمل و نقل همگانی پیرامون ایستگاه -3-2-1-2

 تأثیرهمگانی در محدوده ایستگاه مترو نیز  نقلو حمل همگانی، طول خطوط  نقلو حمل و تعداد خطوط  هاایستگاه همانند تعداد

همگانی عبوری از محدوده  نقلو حمل که ممکن است خطوط مستقیمی در تعیین حوزه نفوذ ایستگاه مترو دارد. با توجه به این

ده باشند و همچنین طول و محدوده تحت پوشش خطوط مختلف عبوری در این محدوده ایستگاه مترو فاقد ایستگاه در این محدو

متفاوت باشد، با در نظر گرفتن این شاخص، تراکم و سطح پوشش خطوط عبوری از محدوده ایستگاه مترو مورد ارزیابی قرار 

همگانی پیرامون ایستگاه  نقلو ل حمهای انجام شده، معیارهای مورد نظر جهت تعیین شاخص طول خطوط گیرد. با بررسیمی

 به شرح زیر است:

o طول خطوط مترو. 

o طول خطوط اتوبوس تندرو. 

o طول خطوط اتوبوس عادی. 

o طول خطوط تاکسی. 

 تسهیلات حمل و نقل همگانی پیرامون ایستگاه -4-2-1-2

در محدوده ایستگاه  ...همگانی و  نقلو حمل های همگانی مانند پایانه نقلو حمل موارد ذکر شده، وجود سایر تسهیلات  بر علاوه

نقل و حمل  لاتیتسهتوان به میهای انجام شده، بررسی مطابق تاثیرگذار است، کهمترو نیز در تعیین حوزه نفوذ ایستگاه مترو 

 :زیر در پیرامون ایستگاه اشاره کرد یهمگان

o خط ویژه اتوبوس. 

o پایانه اتوبوس. 

o پایانه تاکسی. 

o  سوارپارک. 
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 خط ویژه اتوبوس  -1-4-2-1-2

ی هاخیابانخطوط اتوبوس تندرو، در  بر علاوهاست.  1ساخت اصلی و لازم برای ایجاد سامانه اتوبوس تندرو خط ویژه اتوبوس، زیر

ها در نظر گرفت. بر این اساس توان مسیری ویژه و مجزا در خلاف جهت حرکت وسایل نقلیه برای تردد اتوبوسنیز می طرفهیک

کاهش زمان سفر مسافران سیستم اتوبوسرانی در معابری که دارای خط ویژه هستند، وجود خط ویژه اتوبوس در معابر با توجه به 

اطراف ایستگاه مترو موجب افزایش مطلوبیت استفاده از اتوبوس در این معابر شده و امکان تبادل سفر با سیستم مترو افزایش 

 یابد.می

 پایانه اتوبوس  -2-4-2-1-2

عنوان یکی از نقاط تبادل سفر بین  ها بهپایانه، ل تجمع و نقطه شروع و پایان سفر مسافران این سیستم استپایانه اتوبوس، مح

شهری هستند. بر این اساس در صورت وجود پایانه اتوبوس در محدوده یک ایستگاه  نقلو حمل های مختلف در سیستم شیوه

 تاثیرگذارشده و این موضوع در افزایش تعداد مسافران هر دو سیستم مذکور مترو، امکان تبادل مسافر بین اتوبوس و مترو ایجاد 

 است. 

 پایانه تاکسی -3-4-2-1-2

پایانه اتوبوس، در صورت وجود پایانه تاکسی در محدوده ایستگاه مترو نیز امکان تبادل مسافر  در خصوصمطالب ذکر شده  براساس

 است.  تاثیرگذارعداد مسافران هر دو سیستم مذکور در افزایش ت نیز بین تاکسی و مترو ایجاد شده و این موضوع

 پارک سوار -4-4-2-1-2

است.  همگانی نقلو حمل ها، کاهش سفر با سواری شخصی و افزایش مطلوبیت استفاده از سوارپارک ایده اصلی برای احداث 

عمومی شهری و شبکه معابر شریانی  نقلو حمل ، پارکینگ عمومی بزرگی است که در محل تلاقی سیستم سوارپارک منظور از 

همگانی فراهم  نقلو حمل شوند تا تسهیلات لازم برای تغییر وسیله سفر را برای رانندگان وسایل نقلیه شخصی به شهر واقع می

 آورد.

به خطوط مترو ساکنان شهر  یکه به منظور بهبود دسترس ییسوارهاپارک ای قابل اجرا است. سوار داخلی و دروازهدو نوع پارک 

 یبه افراد با هدف خدمت رسانی ایدروازه یسوارهاپارک  . همچنینرندیگیقرار م یداخل یسوارهادرگروه پارک  ،اندشده ییشناسا

، و یا ساکنین شهر تهران که برای مقاصد اطراف شهر( یاقمار یها)عمدتاً ساکنان شهرها و شهرک ستندیکه ساکن شهر تهران ن

 توانندیافراد م نیا شوند.، ایجاد میکنندمی از خط مترو استفاده (های صنعتی در محدوده غرب استان تهرانکاربریدلیل )به کاری 

خاطر از خدمات حمل  یگو آسود یاماکن به راحت نیشهر آمده و پس از پارک خودرو در ا یهاخود تا دروازه یشخص یبا خودرو

 .شودیگفته م یاسوار دروازهبه اصطلاح پارک د، که مند شونبهره و حومه شهر تهران یو نقل عموم

                                                 
1 BRT 
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 شكل شبكه خطوط حمل و نقل همگانی در یک ناحیه -5-2-1-2

 نقلو حمل و پوشش بهتر  یدسترس جادیعوامل در ا نیتراز مهم یکی ه،یناح کیدر  یهمگان نقلو حمل خطوط  یشکل کل

باشد،  ترکیدرجه( نزد 90 یحدود هی)خطوط متقاطع با زاو یفرم شطرنجدر آن محدوده است. هر چه شکل شبکه به  یهمگان

 ها،یتابع کاربر ،یشهر هیخطوط در هر ناح نیا یذکر است که شکل کل انیتر و بهتر خواهد بود. البته شاپوشش شبکه کامل

 .است تیو فعال یتیمراکز جمع ،سفر دکنندهیجذب و تول هایناحیه

 )انسان محور(حمل و نقل غیر موتوری  -3-1-2

های جاییترین شیوه سفر برای جابهترین و مقرون به صرفهرود و پاکاز هر سفر شهری به شمار می ناپذیراجتناب جزئی  رویپیاده

نیز دومین  سواریدوچرخه شود. جایی پایدار در شهر محسوب میپایه و اساس دسترسی و جابه رویپیادهبا مسافت کم است. 

باعث سرزندگی محیط خیابان شده و  سواریدوچرخه و  رویپیادههای شهری است. جاییقرون به صرفه برای جابهشیوه سالم و م

محور( یکی از اهداف  غیر موتوری )انسان نقلو حمل همچنین توسعه  همگانی مؤثر هستند. نقلو حمل جذب مسافران  شیافزا بر

های انجام شده، معیارهای مورد نظر جهت تعیین رود. با بررسیمی به شماری همگان نقلو حمل مبتنی بر  بنیادین توسعه

 زیر است: به شرحباشند، غیر موتوری می نقلو حمل که مرتبط با  هاایستگاههای حوزه نفوذ شاخص

o  پیرامون ایستگاه سواریدوچرخه تسهیلات. 

o  پیرامون ایستگاه رویپیادهتسهیلات.  

 پیرامون ایستگاه تسهیلات دوچرخه سواری -1-3-1-2

فراهم باشد، امکان دسترسی شهروندان با  سواریدوچرخه برای  ی مترو، امکانات و شرایط مناسبهاایستگاهچنانچه در محدوده 

، استبیشتر  رویپیادهنسبت به  سواریدوچرخه که فاصله مطلوب با توجه به این شود.ی مترو تسهیل میهاایستگاهدوچرخه به 

و در نتیجه گسترش حوزه نفوذ ایستگاه  آنی مترو موجب افزایش مطلوبیت هاایستگاهدر محدوده  سواریدوچرخه  وجود امکانات

 شود. می

 پیرامون ایستگاه به شرح زیر است: سواریدوچرخه های انجام شده، معیارهای مورد نظر جهت تعیین شاخص تسهیلات با بررسی

o  حدوده ایستگاهدر م سواریدوچرخه مجموع طول مسیرهای. 

o 1تعداد خانه دوچرخه یا رک هوشمند. 

 

 

                                                 
1 Smart Bike Rack  
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 مجموع طول مسیرهای دوچرخه سواری در محدوده ایستگاه -1-1-3-1-2

منظور انجام تمام یا بخشی از  سواری در یک معبر موجب افزایش مطلوبیت استفاده از دوچرخه بهوجود مسیرهای ویژه دوچرخه 

مجموع طول مسیرهای ویژه دوچرخه در معابر محدوده ایستگاه مترو در یک شود. بر این اساس هر چه شهری میسفرهای درون 

  یابد.متر( بیشتر باشد، امکان جذب و تبادل سفر مسافران بین سیستم دوچرخه و مترو نیز افزایش می 600شعاع مشخص )

 خانه دوچرخه یا رک هوشمند -2-1-3-1-2

منظور انجام سفرهای  فاده از سیستم دوچرخه اشتراکی بهدر صورت وجود خانه دوچرخه یا رک هوشمند در یک معبر، امکان است

شود. بر این اساس در صورت وجود خانه دوچرخه یا رک هوشمند در معابر محدوده ایستگاه توسط دوچرخه فراهم می شهریدرون 

 د.شومترو، امکان استفاده از دوچرخه اشتراکی و تبادل سفر مسافران بین سیستم دوچرخه و مترو فراهم می

 تسهیلات پیاده روی پیرامون ایستگاه -2-3-1-2

نیاز اساسی  بر )مترو و اتوبوس تندرو(، پیشهمگانی سریع و انبوه نقلو حمل ذکر شد، دسترسی پیاده به  ترشیپطور که همان

همگانی  نقلو حمل ی هاایستگاهبه  ادهیعابران پرود و مناسب بودن دسترسی می به شمارهمگانی  نقلو حمل مبتنی بر  توسعه

 رویپیادهو وجود شبکه پیوسته مسیرهای  هاراه پیادهو  روپیاده سازی، روشنایی و زیباییبر نیز مهم است. وضعیت عرض، کفانبوه

ارهای ، معیشده انجامهای ی مترو است. با بررسیهاایستگاهپیاده به  در مطلوبیت دسترسی عابران مؤثرعوامل  جمله از هاراه پیادهو 

 پیرامون ایستگاه به شرح زیر است: رویپیادهمورد نظر جهت تعیین شاخص تسهیلات 

o  منتهی به ایستگاه روهایپیادهمجموع مساحت. 

o  منتهی به ایستگاه هایراه پیادهمجموع مساحت. 

 منتهی به ایستگاه روهایپیادهمجموع مساحت  -1-2-3-1-2

روی مناسب، هر چه مجموع مساحت های مترو و لزوم وجود تسهیلات پیادهایستگاهپیاده به  با توجه به اهمیت دسترسی عابران

روی و متر( بیشتر باشد، سطح سرویس مسیرهای پیاده 600روها در معابر محدوده ایستگاه مترو در یک شعاع مشخص )پیاده

 بد.یاهای مترو نیز افزایش میمطلوبیت استفاده از آن مسیرها جهت دسترسی به ایستگاه

 های منتهی به ایستگاهراهمجموع مساحت پیاده  -2-2-3-1-2

بر، هر نقل همگانی انبوهو های حمل ها در جهت دسترسی به ایستگاهو نقش آن هاراه پیادهیکپارچه  با توجه به لزوم ایجاد شبکه

اشد، مطلوبیت استفاده از متر( بیشتر ب 600در محدوده ایستگاه مترو در یک شعاع مشخص ) هاراه پیادهچه مجموع مساحت 

 یابد.های مترو نیز افزایش میجهت دسترسی به ایستگاه مسیرهای پیاده
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 ظرفیت تقاضای سفر -4-1-2

های انجام شده، ترین عوامل در تعیین حوزه نفوذ ایستگاه است. با بررسیظرفیت جذب مسافر به ایستگاه مترو یکی از مهم

 زیر است: به شرحباشند، که مرتبط با تقاضای سفر می هاایستگاههای تعیین حوزه نفوذ معیارهای مورد نظر جهت تعیین شاخص

o های پیرامون ایستگاهکاربری. 

o های جمعیتی پیرامون ایستگاهویژگی. 

 های پیرامون ایستگاهکاربردی -1-4-1-2

ترین عوامل در تعیین تعداد مسافران جذب شده به ایستگاه مترو هستند. براساس اصول توسعه مهم جمله ازهای اطراف کاربری

توانند یکی از ر( قرار دارند، میمت 600روی )هایی که در فاصله مطلوب پیادهنقل همگانی غالباً تنوع کاربریو مبتنی بر حمل 

های پیرامون ایستگاه های انجام شده، معیارهای مورد نظر جهت تعیین شاخص کاربریعوامل جاذبه ایستگاه مترو باشند. با بررسی

 به شرح زیر است:

o (و ...های مولد یا جاذب سفر )مراکز تجاری، اداری، فرهنگی، آموزشی کاربری. 

o آهن راه، ایستگاه شهری برون های خاص )اماکن مذهبی، استادیوم ورزشی، مراکز تفریحی، مراکز درمانی، پایانهکاربری ،

 .(و ...فرودگاه 

 (و ...)مراکز تجاری، اداری، فرهنگی، آموزشی  ذب سفراهای مولد یا جکاربری -1-1-4-1-2

های واقع در محدوده ک ایستگاه و تقاضای سفر آن، ترکیب کاربریتبادل مسافر یتعداد احتمال  افزایشدر  مؤثر یهامؤلفهیکی از 

ها ایستگاه بیشتر باشد، میزان تولید و جذب سفر در این کاربری همحدودهای جاذب سفر در مساحت کاربری هر چهایستگاه است. 

 ش خواهد یافت. و تقاضای سفر به ایستگاه افزای های مختلفشیوهبیشتر خواهد بود و احتمال تبادل سفر بین 

 های خاص )اماکن مذهبی، استادیوم ورزشی، مراکز تفریحی و ...(کاربری -2-1-4-1-2

تعیین تقاضای سفر ایستگاه و حوزه نفوذ  یهامؤلفهوجود مراکز ویژه با کاربری خاص در محدوده ایستگاه مترو نیز یکی دیگر از 

شود مقیاس یا فرودگاه در اطراف یک ایستگاه مترو موجب می آهن راهعنوان مثال وجود استادیوم ورزشی، ایستگاه  . بهاستآن 

 تاثیرگذارتبدیل شده و در نتیجه در تقاضای سفر و حوزه نفوذ ایستگاه  فراشهریو حتی  شهریعملکردی آن ایستگاه به مقیاس 

 .خواهد بود
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 های جمعیتی پیرامون ایستگاهویژگی -2-4-1-2

ها و بافت جمعیتی اطراف ایستگاه مترو نیز در تقاضای سفر و تعیین حوزه نفوذ های اطراف ایستگاه مترو، ویژگیکاربری بر علاوه

های جمعیتی پیرامون ایستگاه های انجام شده، معیارهای مورد نظر جهت تعیین شاخص ویژگیاست. با بررسی تاثیرگذارایستگاه 

 به شرح زیر است:

o مون ایستگاهتراکم جمعیتی پیرا. 

o  ترافیکی پیرامون ایستگاه هایناحیهمیزان تولید و جذب سفر. 

o سرانه مالکیت وسیله نقلیه ساکنین پیرامون ایستگاه. 

 تراکم جمعیتی پیرامون ایستگاه -1-2-4-1-2

ر چه . هاستدر تعیین تقاضای سفر و حوزه نفوذ ایستگاه مترو  مؤثری مترو یکی از عوامل هاایستگاهتراکم جمعیتی در اطراف 

تراکم جمعیتی در محدوده اطراف ایستگاه مترو بیشتر باشد، میزان جمعیت ساکن جذب شده به آن ایستگاه بیشتر خواهد بود. 

تا ایستگاه مذکور دارد و هر چه این  رویپیادهجمعیت ساکن جذب شده به هر ایستگاه مترو ارتباط مستقیمی با فاصله مطلوب 

 جذب ایستگاه خواهد شد.  فاصله بیشتر باشد، جمعیت کمتری

 های ترافیكی پیرامون ایستگاهمیزان تولید و جذب سفر ناحیه -2-2-4-1-2

ترافیکی  هایناحیهی مترو، میزان تولید و جذب سفر هاایستگاهدر تعیین تقاضای سفر و حوزه نفوذ  مؤثریکی دیگر از عوامل 

و ترافیک شهر  نقلو حمل مقصد و مطالعات جامع  – بدأمهای نتایج آمارگیری براساسپیرامون ایستگاه در وضع موجود و آتی )

ترافیکی پیرامون ایستگاه بیشتر باشد، میزان تقاضای سفر  هایناحیه. بر این اساس، هر چه میزان تولید و جذب سفر استتهران( 

 . استو در نتیجه حوزه نفوذ ایستگاه نیز بیشتر 

 گاهسرانه مالكیت وسیله نقلیه ساکنین پیرامون ایست -3-2-4-1-2

ساکنین پیرامون ایستگاه مترو و تقاضای سفر و حوزه نفوذ ایستگاه رابطه عکس وجود شخصی بین سرانه مالکیت وسیله نقلیه 

ساکنین اطراف ایستگاه مترو بیشتر باشد، تقاضای سفر با مترو شخصی سرانه مالکیت وسیله نقلیه  هر چهدارد. بر این اساس 

 کند.کاهش پیدا می

 ایستگاهنوع و عملكرد  -5-1-2

ی ابتدایی و هاایستگاه :از اندعبارتی مترو از نظر نقش و عملکرد ترافیکی وجود دارد که هاایستگاهتعاریف مختلفی برای انواع 

های تعیین حوزه شاخص شناسایی، معیار مورد نظر جهت شده انجامهای با بررسی ی، کهاپایانهانتهایی، تبادلی، تقاطعی، عادی و 

 امکان تبادل مسافر در ایستگاه است.باشد، که مرتبط با نوع و عملکرد ایستگاه می هاایستگاهنفوذ 
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 امكان تبادل مسافر در ایستگاه -1-5-1-2

امکان تعویض خط با سایر خطوط مترو( باشد، امکان جذب مسافر بیشتری نسبت  باکه ایستگاه مترو، تبادلی )ایستگاهی در صورتی

 کند. بین دو یا سه خط مترو به صورت مشترک عمل می یایستگاهچنین ارد. ی عادی مترو دهاایستگاهبه 

ی مترو هاایستگاهدر شبکه مترو شهر تهران، تبادل مسافر با  یشهر برونی مترو هاایستگاهخطوط و  بینی پیشبا توجه به وجود و 

یی که تبادل سفر مسافران هاایستگاه. در استشهری  ی تبادلی درونهاایستگاهدارای الگو و تقاضای متفاوتی نسبت به  شهری برون

(، نوع و عملکرد نقلو حمل های ی تبادلی با سایر سیستمهاایستگاه) شودانجام میهمگانی  نقلو حمل های مترو با سایر سیستم

های تاکسی و اتوبوس شهری ، پایانهارسوپارک ، هاایستگاه. در کنار این استی تبادلی با خطوط مترو هاایستگاهایستگاه متفاوت از 

یی که فاقد هاایستگاهتوانند نوع وسیله سفر خود را در این نقاط تغییر دهند. شهری قرار دارند و مسافران می های بینیا پایانه

ن تبادل مسافر در ی مترو از نظر امکاهاایستگاهشوند. بنابراین شرایط ذکر شده در بالا هستند از نوع ایستگاه عادی محسوب می

 د:نشوبندی می ایستگاه، به چهار دسته به شرح زیر تقسیم

o شهری ایستگاه تبادلی با سایر خطوط مترو درون. 

o شهری ایستگاه تبادلی با سایر خطوط مترو برون. 

o همگانی نقلو حمل های ایستگاه تبادلی با سایر سیستم. 

o ایستگاه عادی. 

جدول  در قالب هاایستگاهبرای تعیین حوزه نفوذ و مقیاس عملکردی  استفاده موردهای بهتر، شاخص یبند جمع به منظوردر انتها 

 ارائه شده است. 2-1

 مترو یهاایستگاههای پیشنهادی در خصوص تعیین حوزه نفوذ شاخص:  2-1 جدول

شاخص ریز شاخص اصلی موضوع  

ی
رس

ست
 د

 دسترسی به ایستگاه با خودروی شخصی

o رده عملکردی معابر 

o یا دوطرفه بودن معابر طرفهیک 

o یاهیحاش ریغای و وضعیت پارکینگ حاشیه 

o ستگاهیا محدوده در معابر شبکه طول مجموع                  

ل 
حم

و 
ی

گان
هم

ل 
نق

 

 نقل همگانی پیرامون ایستگاهو های حمل تعداد ایستگاه

o های متروتعداد ایستگاه 

o های اتوبوس تندروتعداد ایستگاه 

o های اتوبوس عادیتعداد ایستگاه 

o های تاکسیتعداد ایستگاه 

 نقل همگانی پیرامون ایستگاهو تعداد خطوط حمل 

o تعداد خطوط مترو 

o تعداد خطوط اتوبوس تندرو 

o تعداد خطوط اتوبوس عادی 



 

غرب استان تهران و اتصال به  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان
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 )مترو( غرب استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش
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 های ترافیكی مختلفها از ناحیهسهم مسافران ورودی به ایستگاه -2-2

در  خطوط مترو تهران شبکهبه منظور وضوح مطالب شرح داده شده، ابتدا تعریف شبکه پایه، سپس نقشه  در این بخش از گزارش

ترافیکی مختلف  هایناحیهاز های مترو غرب تهران ایستگاهبه برآورد سهم ورودی به نیز  ارائه شده است، در ادامه 1420سال 

 پرداخته شده است. 

 گردد متشکل از موارد زیر است:سازی خطوط جدید استفاده میکه جهت مدل ایشبكه پایه

 1420ق با طرح تفصیلی سال شبکه معابر خصوصی مطاب -1

o  خطوط تاکسیتعداد 

 ایستگاه همگانی پیرامون نقلو حمل  خطوط طول

o مترو خطوط طول 

o تندرو اتوبوس خطوط طول 

o عادی طول خطوط اتوبوس 

o تاکسی طول خطوط 

 نقل همگانی پیرامون ایستگاهو سایر تسهیلات حمل 

o خط ویژه اتوبوس 

o پایانه اتوبوسرانی 

o  سوارپارک 

o پایانه تاکسی 

ل 
حم

و 
ل 

نق
 ریغ

ور
موت

ی
 سواری پیرامون ایستگاهتسهیلات دوچرخه  

 

  

o  در محدوده ایستگاه  سواریدوچرخه مجموع طول مسیرهای

 متر( 600)در شعاع 

o تعداد خانه دوچرخه یا رک هوشمند 

 روی پیرامون ایستگاهتسهیلات پیاده
o  روهای منتهی به ایستگاه پیادهمجموع مساحت 

o  منتهی به ایستگاه  هایراه پیادهمجموع مساحت 

فر
 س

ی
ضا

تقا
ت 

رفی
های پیرامون ایستگاهکاربری ظ  

o (فر )مراکز تجاری، اداری و ...های مولد یا جاذب سکاربری 

o کن مذهبی، استادیوم ورزشی، مراکز های خاص )اماکاربری

 (آهن و ... شهری، ایستگاه راه برون درمانی، پایانهو  تفریحی

پیرامون ایستگاههای جمعیتی ویژگی  

o تراکم جمعیتی پیرامون ایستگاه 

o  ترافیکی پیرامون ایستگاه هایناحیهمیزان تولید و جذب سفر 

o سرانه مالکیت وسیله نقلیه ساکنین پیرامون ایستگاه 

د 
کر

مل
و ع

ع 
نو

گاه
ست

 ای
 امکان تبادل مسافر در ایستگاه

o  شهریدرون ایستگاه تبادلی با سایر خطوط مترو 

o  شهری برونایستگاه تبادلی با سایر خطوط مترو 

o همگانی نقلو حمل های ایستگاه تبادلی با سایر سیستم 

 ایستگاه عادی
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 (1402موجود )سال  اتوبوس تندرو سامانه و یشبکه اتوبوسران -2

 هاهای مصوب آنتکمیل شده هفت خط موجود به همراه توسعه -3

 ملکیایستگاه تا  Bاکسپرس و  Aخطوط اکسپرس  -4

 ای خطوط حومه -5

خروجی تخصیص شبکه حمل و نقل همگانی مدل داده شده است.  شینما نخطوط مترو تهرا هینقشه شبکه پا 1-2شکل  در

 به تصویر کشیده شده 2-2شکل و شبکه معابر مصوب آن سال برای شبکه پایه در  1420نگر شهر تهران با تقاضای سال کلان

 است.

 
 ر مطالعهد: نقشه شبکه پایه مورد استفاده  2-1 شكل

خطوط قرمز رنگ نشانگر نتایج تخصیص شبکه اتوبوسرانی و خطوط سبز رنگ نمایانگر شبکه  2-2شکل شایان ذکر است که در 

. برای برآورد تعداد مسافران ها استریلی شهر تهران هستند. همچنین ضخامت این خطوط متناسب با تعداد مسافران آن

تهران از نتایج تخصیص همگانی شبکه ریلی مصوب با تقاضا و شبکه معابر مصوب سال کریدور ریلی غرب استان ای هایستگاه

 استفاده شده است. 1420



 
 غرب استان تهران و اتصال به شبكه مترو تهران یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 

غرب استان  شرکت حمل و نقل ریلی )مترو(

 تهران
 كارــاندیش     اوران ـمش    (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 
142نگر شهر تهران با تقاضا و شبکه معابر مصوب سال : خروجی تخصیص همگانی مدل کلان 2-2 شكل
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شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

ابتدا لازم است با توجه به   آن تقسیم نمود، های تحت پوششکه بتوان مسافران جذب شده به یک ایستگاه را بین ناحیهبرای آن

موقعیت قرارگیری هر ایستگاه، جامعه هدف که همان کاربران ایستگاه هستند را مشخص کرد. پس از تعیین این مهم، بر اساس 

 گردد.رابطه جاذبه مسافر جذب شده به هر ایستگاه برآورد می

 ناحیه واقع در حوزه نفوذ ایستگاهاز مرکز ثقل هر هوایی جذور فاصله عکس م :در این رابطه مسافر جذب شده برابر است با 

قرار دارند که در واقع در این نواحی همان جامعه  723و  713، 711به عنوان مثال در حوزه نفوذ ایستگاه سه راه مارلیک نواحی 

محاسبه شده و مطابق با رابطه جاذبه، عکس  تا ایستگاه هوایی فاصله ،هدف یا کاربران ایستگاه قرار دارند. از مرکز ثقل نواحی

 دهد. لازم به ذکر است استفاده از رابطه جاذبه به منظور درک بهتر ومجذور فاصله، مسافر جذب شده از هر ناحیه را نشان می

مترو بیشتر  ایستگاهیک به این صورت که هرچه فاصله از  است، مفهوم رابطه بین مطلوبیت مقصد با فاصلهیک دید کلی از  داشتن

در ادامه برای تمامی ایستگاه های در نظر گرفته شده در این مطالعه، سهم  یابد.باشد، مسافر جذب شده از ایستگاه کاهش می

 .ارائه شده است 18-2جدول الی  2-2جدول هرناحیه از مسافر سوار شده ایستگاه در 

 Exp B01و تعداد مسافر از هر ناحیه در ایستگاه سهم  2-2 جدول

 

 

 Exp B02سهم و تعداد مسافر از هر ناحیه در ایستگاه  2-3 جدول

 

 

 

 

71135008.16327E-0811%538

71316003.90625E-0754%2573

72320000.0000002535%1647

475771007.22258Eجمع کل -07100%4758

EXP B01 ایستگاه

تعداد مسافر از ناحیهسهم )٪(معكوس فاصله به توان 2فاصله مرکز ناحیه از ایستگاه پیشنهادی )متر( مسافر سوار شدهناحیه ترافیكی

4757

71130001.11111E-0721%308

71320000.0000002548%692

72325000.0000001631%443

144375005.21111Eجمع کل -07100%1443

تعداد مسافر از ناحیه

1443

EXP B02 ایستگاه

سهم )٪(معكوس فاصله به توان 2فاصله مرکز ناحیه از ایستگاه پیشنهادی )متر(مسافر سوار شدهناحیه ترافیكی
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  Exp B03از هر ناحیه در ایستگاهسهم و تعداد مسافر  2-4 جدول

 

  Exp B03-1سهم و تعداد مسافر از هر ناحیه در ایستگاه 2-5 جدول

 

   Exp B04سهم و تعداد مسافر از هر ناحیه در ایستگاه 2-6 جدول

 

   Exp B05سهم و تعداد مسافر از هر ناحیه در ایستگاه 2-7 جدول

71054003.42936E-085%189
71112006.94444E-0795%3835

402466007.28738Eجمع کل -07100%4024

EXP B03 ایستگاه

تعداد مسافر از ناحیهسهم )٪(معكوس فاصله به توان 2فاصله مرکز ناحیه از ایستگاه پیشنهادی )متر(مسافر سوار شدهناحیه ترافیكی

4024

71047004.52694E-0810%567

71116003.90625E-0790%4893

546063004.35894Eجمع کل -07100%5460

5460

EXP B03-1 ایستگاه

تعداد مسافر از ناحیهسهم )٪(معكوس فاصله به توان 2فاصله مرکز ناحیه از ایستگاه پیشنهادی )متر(مسافر سوار شدهناحیه ترافیكی

71038006.92521E-0825%217

71122002.06612E-0775%649

86660002.75864Eجمع کل -07100%866

تعداد مسافر از ناحیهسهم )٪(معكوس فاصله به توان 2فاصله مرکز ناحیه از ایستگاه پیشنهادی )متر(مسافر سوار شده

866

EXP B04 ایستگاه

ناحیه ترافیكی

71021002.26757E-0778%4821

71140006.25E-0822%1329

615061002.89257Eجمع کل -07100%6150

سهم )٪(

EXP B05 ایستگاه

تعداد مسافر از ناحیه

6150

معكوس فاصله به توان 2فاصله مرکز ناحیه از ایستگاه پیشنهادی )متر(مسافر سوار شده ناحیه ترافیكی
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   Exp B05-1سهم و تعداد مسافر از هر ناحیه در ایستگاه 2-8 جدول

 

   Exp B05-2سهم و تعداد مسافر از هر ناحیه در ایستگاه 2-9 جدول

 

   Exp B05-3سهم و تعداد مسافر از هر ناحیه در ایستگاه 2-10 جدول

 

   Exp B06سهم و تعداد مسافر از هر ناحیه در ایستگاه 2-11 جدول

 

 

 

71024001.73611E-0764%2308

71132009.76563E-0836%1299

360756002.71267Eجمع کل -07100%3607

3607

EXP B05-1 ایستگاه

تعداد مسافر از ناحیهسهم )٪(معكوس فاصله به توان 2فاصله مرکز ناحیه از ایستگاه پیشنهادی )متر(مسافر سوار شدهناحیه ترافیكی

71035008.16327E-0828%1168

71122002.06612E-0772%2957

412557002.88244Eجمع کل -07100%4125

EXP B05-2 ایستگاه

تعداد مسافر از ناحیهسهم )٪( معكوس فاصله به توان 2فاصله مرکز ناحیه از ایستگاه پیشنهادی )متر(مسافر سوار شدهناحیه ترافیكی

4125

71020000.0000002578%3905

71138006.92521E-0822%1082

498758003.19252Eجمع کل -07100%4987

4987

معكوس فاصله به توان 2فاصله مرکز ناحیه از ایستگاه پیشنهادی )متر(

EXP B05-3 ایستگاه

تعداد مسافر از ناحیهسهم )٪( مسافر سوار شدهناحیه ترافیكی

69640006.25E-0819%280

69940006.25E-0819%280

70825000.0000001649%716

70950000.0000000412%179

1455%1454155000.000000325100جمع کل

1454

EXP B06 ایستگاه

تعداد مسافر از ناحیهسهم )٪(معكوس فاصله به توان 2فاصله مرکز ناحیه از ایستگاه پیشنهادی )متر(مسافر سوار شدهناحیه ترافیكی



 

غرب استان تهران و اتصال به  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

   Exp B06-1سهم و تعداد مسافر از هر ناحیه در ایستگاه 2-12 جدول

 

 

   Exp B07ایستگاهسهم و تعداد مسافر از هر ناحیه در  2-13 جدول

 

 

   Exp B07-1سهم و تعداد مسافر از هر ناحیه در ایستگاه 2-14 جدول

 

69438006.92521E-088%162

69540006.25E-087%146

69625000.0000001618%374

69750000.000000044%93

69852003.69822E-084%86

69925000.0000001618%374

70923001.89036E-0721%441

71024001.73611E-0719%405

2081277008.91381Eجمع کل -07100%2081

تعداد مسافر از ناحیهسهم )٪(

2081

EXP B06-1 ایستگاه

معكوس فاصله به توان 2فاصله مرکز ناحیه از ایستگاه پیشنهادی )متر(مسافر سوار شدهناحیه ترافیكی

69420000.0000002511%1275

69518502.92184E-0713%1490

69613005.91716E-0725%3018

69736007.71605E-083%394

69830001.11111E-075%567

69910000.00000143%5100

11843127502.32217Eجمع کل -06100%11844

تعداد مسافر از ناحیهسهم )٪(

11843

EXP B07 ایستگاه

معكوس فاصله به توان 2فاصله مرکز ناحیه از ایستگاه پیشنهادی )متر(مسافر سوار شدهناحیه ترافیكی

69433009.18274E-0813%252

69535008.16327E-0811%224

69620000.0000002535%686

69748004.34028E-086%119

69846004.7259E-087%130

69922002.06612E-0729%567

1978204007.20733Eجمع کل -07100%1978

EXP B07-1 ایستگاه

تعداد مسافر از ناحیهسهم )٪(

1978

معكوس فاصله به توان 2فاصله مرکز ناحیه از ایستگاه پیشنهادی )متر(مسافر سوار شدهناحیه ترافیكی



 

غرب استان تهران و اتصال به  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

   Exp B07-2سهم و تعداد مسافر از هر ناحیه در ایستگاه 2-15 جدول

 

 

  Exp B07-3سهم و تعداد مسافر از هر ناحیه در ایستگاه 2-16 جدول

 

 

   Exp B07-4سهم و تعداد مسافر از هر ناحیه در ایستگاه 2-17 جدول

 

 

69414005.10204E-0717%2791

6958501.38408E-0647%7570

69618003.08642E-0710%1688

69729001.18906E-074%650

69820000.000000258%1367

69916003.90625E-0713%2137

16203105502.96246Eجمع کل -06100%16203

معكوس فاصله به توان 2فاصله مرکز ناحیه از ایستگاه پیشنهادی )متر(مسافر سوار شدهناحیه ترافیكی

EXP B07-2 ایستگاه

تعداد مسافر از ناحیهسهم )٪(

16203

69415004.44444E-078%1379

6955000.00000473%12408

69622002.06612E-074%641

69728001.27551E-072%396

69816003.90625E-077%1212

69918003.08642E-076%957

16992104005.47787Eجمع کل -06100%16992

16992

EXP B07-3 ایستگاه

تعداد مسافر از ناحیهسهم )٪(معكوس فاصله به توان 2فاصله مرکز ناحیه از ایستگاه پیشنهادی )متر(مسافر سوار شدهناحیه ترافیكی

69418003.08642E-0710%863

6957301.87652E-0658%5247

69629001.18906E-074%332

69730001.11111E-073%311

69813005.91716E-0718%1654

69921002.26757E-077%634

9041118303.23366Eجمع کل -06100%9041

EXP B07-4 ایستگاه

تعداد مسافر از ناحیهسهم )٪(معكوس فاصله به توان 2فاصله مرکز ناحیه از ایستگاه پیشنهادی )متر(مسافر سوار شده

9041

ناحیه ترافیكی



 

غرب استان تهران و اتصال به  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

  Exp B08از هر ناحیه در ایستگاهسهم و تعداد مسافر  2-18 جدول

 

 

 تعیین کریدورهای اصلی دسترسی عابر پیاده و دوچرخه به ایستگاه  -2-3
این کریدورها در سه دسته کلی در محدوده  ی میدانیدهایبازدانجام با  هاایستگاهبررسی و تعیین کریدورهای اصلی دسترسی به 

 است: شده اشاره هاآنایستگاه صورت گرفت، که در ذیل به 

o ستگاهیو دوچرخه به ا ادهیعابر پ یدسترس یاصل یدورهایکر. 

o ستگاهیها به اسوارپارک و  هانگیپارک ،یشخص یسواربا  یدسترس یاصل یدورهایکر. 

o کپارچهی ستمیاثرات س یو بررس ستگاهی( به ا...اتوبوس و ، ی)تاکسی همگان نقلو حمل با  یدسترس یاصل یدورهایکر 

 .آنبر  یهمگان نقلو حمل 

 نظر گرفتنو دوچرخه به ایستگاه در محدوده ایستگاه با در  ادهیعابر پدر ادامه این بخش به شناسایی کریدورهای اصلی دسترسی 

های آتی تعیین کلیه امکانات موجود در اطراف ایستگاه برای کاربران با شیوه پیاده و دوچرخه پرداخته شده است و در بخش

و دوچرخه به ایستگاه، امری ضروری  ادهیعابر پدسته دیگر مورد ارزیابی قرار گرفته است. دسترسی  دودسترسی کریدورهای اصلی 

ی صورت گرفته از دهایبازدبرای این منظور در همگانی نظیر مترو است.  نقلو حمل برای مطالعه اثر ایجاد یک زیر ساخت 

شایان . قرار گرفتپارامترهای مختلفی مورد شناسایی و بررسی دقیق  محدوده غرب استان تهران، ریلی کریدورمصوب های ایستگاه

 انجام شده است. 1402 ماهتیر تا اسفند ذکر است این بازدیدها در بازه

منظر خه از دوچر ریمس جادیااما امکان  ندارددوچرخه وجود و مسیر ایستگاه  ،هادر اطراف هیچ یک از ایستگاهدوچرخه  وهیش در 

و قابلیت  روهاپیادهنیز عرض  ادهیعابر پدر مورد شیوه  .شد یبررس ی به ایستگاهدسترسنحوه و  ی کافیکیزیف یفضا دارا بودن

ی هوایی و هاپلی راهنمایی، هاچراغی، کشخطاعم از وجود  ادهیعابر پدر رفیوژهای میانی و سایر موارد با تسهیلات  رویپیاده

 است. شده دهید رگذرهایز

و دوچرخه در  ادهیعابر پ، تسهیلات شد اشارهکه  طورهماننمایش داده شده است.  EXP B01پلان هوایی ایستگاه  3-2شکل در 

 و بازدیدهای میدانی هایبررسدر  وندارد  وجوددر این ایستگاه مسیر دوچرخه  ه است.قرارگرفتی بررس موردمحدوده هر ایستگاه 

نیز عکس معابر موجود در محدوده  4-2شکل . در نیست ریپذامکان، ایجاد خطوط دوچرخه در محدوده ایستگاه نیز کارشناسی

و تسهیلات  روهاپیادهاز آلبوم کریدور ریلی غرب استان تهران آورده شده است. در این آلبوم وضعیت عرض  EXP B01ایستگاه 

69920000.0000002531%1973

70830001.11111E-0714%877

48315004.44444E-0755%3508

635865008.05556Eجمع کل -07100%6358

6358

EXP B08 ایستگاه

تعداد مسافر از ناحیهسهم )٪(معكوس فاصله به توان 2فاصله مرکز ناحیه از ایستگاه پیشنهادی )متر(مسافر سوار شدهناحیه ترافیكی



 

غرب استان تهران و اتصال به  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

و  3 دارای عرضبه ترتیب در بخش شرقی و غربی خیابان  بلوار رسول اکرمدر  روپیادهاست،  گرفته قرار اشاره موردنیز  رویپیاده

-های شرقیو خیابانمتر  3,5و  2,5روهای شمالی و جنوبی به عرض با پیاده ولایتغربی  -شرقی بلوارمتر است، همچنین  3,5

 .هستند EXP B01از معابر موجود در محدوده ایستگاه متر  1,5غربی کسری و مینا نیز با عرض پیاده روی شمالی و جنوبی 

 

 
 ایستگاه ی موجود در محدودهنقلو حمل و تسهیلات  EXP B01ی ایستگاه : پلان هوای 2-3 شكل



 

غرب استان تهران و اتصال به  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 

   EXP B01: عکس معابر محدوده ایستگاه  2-4 شكل

 

 )ادامه( EXP B01: عکس معابر ایستگاه 5-2شکل 



 

غرب استان تهران و اتصال به  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 با سواری شخصیتعیین کریدورهای اصلی دسترسی  -2-4
کریدورهای اصلی دسترسی با وسایل ، تهران غرب استانهای مجموعه شهرشخصی در  نقلیه از وسایل گسترده با توجه به استفاده

جایی اهمیت فراوانی دارد. مسیرهای دسترسی به ایستگاه و عملکرد جهتی در جابه نقلو حمل ی هاوهیشنسبت به سایر  شخصی

 یدهایبازدهمچنین جهت شناخت این کریدورها در . به سزایی در نحوه ورود و خروج مسافران به ایستگاه دارد تأثیر رهایمساین 

ی بیشتر با اهیحاش ریغی هانگیپارکی و امکان ایجاد اهیحاشی و غیر اهیحاشی هانگیپارکوجود و عدم وجود  ،صورت گرفته

به عنوان مثال در . نشان داده شده است شده اشارهموارد   3-2شکل . در قرار گرفتی بررس موردی خالی هانیزمتوجه به وجود 

طرفه یا دوطرفه ی فراهم شده است. یکاهیحاشامکان پارک  دارد و همپارکینگ عمومی وجود هم  EXP B01 محدوده ایستگاه

 مثال در طور بهاست،  قرار گرفته مورد بررسیتعداد خطوط عبوری در هر جهت خیابان در شکل  و بودن، وضعیت رفیوژ بلوار

طور است. همان شدهی بررس EXP B01ی اطراف ایستگاه هاخیابانوضعیت حرکتی و تعداد خطوط عبوری در هر جهت  4-2شکل 

ربی غ -و شرقی رسول اکرمجنوبی  -خیابان شمالی EXP B01مشهود است، در اطراف ایستگاه  4-2شکل  4-2شکل که در

غربی مینا با علکرد یکطرفه با -و خیابان شرقیخط عبوری در هر جهت  1 و 3، 3به ترتیب  با عملکرد دو طرفه وولایت و کسری 

 وجود دارند.خط عبوری  1

تعیین کریدورهای اصلی دسترسی با حمل و نقل همگانی به ایستگاه و بررسی اثرات  -2-5

 سیستم یكپارچه حمل و نقل همگانی بر آن
و حمل  کپارچهی ستمیاثرات س یبررس نیهمچنهمگانی به هر ایستگاه و  نقلو حمل جهت تعیین کریدورهای اصلی دسترسی با 

تبادلی و غیر تبادلی بودن، وجود پایانه یا ایستگاه اتوبوسرانی،  لحاظ از، ضمن بررسی نوع ایستگاه مترو هابر ایستگاه ینقل همگان

به است.  قرار گرفته مورد بررسیو پایانه یا ایستگاه تاکسی در آلبوم ارائه شده در پیوست گزارش،  س تندروپایانه یا ایستگاه اتوبو

اه تاکسی با خط قرمز مشخص شده است. آلبوم تصاویر ی و ایستگاقهوهه ایستگاه اتوبوس با خط محدود 3-2شکل مثال در  طور

 در ایستگاه در پیوست این گزارش ارائه شده است. شده یآور جمعبازدید شده به همراه تمام مشخصات  بمترو غری هاایستگاه



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 اتصال به شبكه مترو تهران

 

)مترو( غرب شرکت حمل و نقل ریلی 

 استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 هاتعیین حوزه نفوذ ایستگاه -2-6
 یهانهیتر، گزمناسب یدارند. دسترس یارتباط متقابل و تنگاتنگ یهای شهرناحیه یهو توسع ینقلو به امکانات حمل  یدسترس

 جادیا جه،یی مناطق است. در نتو توسعه تینقل از جمله عوامل مؤثر در جذابو حمل  یهانهیو کاهش هز ییجاجابه شتریب

 شیو افزا یمناطق شهر ییایمناسب جهت توسعه و پو یهااز فرصت یکی انبه عنو تواندیم ینقل همگانو به حمل  یدسترس

های در مجموعه شهرهمچون مترو  ینقل عمومو حمل  یها. لذا با توجه به گسترش سامانهدیبه شمار آ یهای شهرناحیه تیفیک

و  هامناسب آن یابیو مکان یزیرمجاور در جهت برنامه طیمح تیفیمترو بر ک یهاایستگاه اتاز تأثیر ی، آگاهغرب استان تهران 

  است. یضرور یبالقوه آن امر یهاتیاز ظرف یریگبهره

 اتتأثیر نیبگذارد. ا یاراض نیی استفاده از ااطراف و نحوه یبر املاک و اراض یاثرات متفاوت تواندیو نقل کارا محمل  ستمیس کی

 یو در موارد یو نقلحمل  یدورهایدر اطراف کر ینقل، گاه به صورت طولو حمل  یهادر ایستگاه یاگاه به صورت نقطه تواندیم

شده است که نقش  لیها تشکمترو از دو عنصر کالبدی خطوط و ایستگاه یدو مشاهده شود. به طور کل نیااز  یبیبه صورت ترک

 وتر است. اگرچه خطوط مترو از جنبه حمل ررنگدارند، پُ یجمع طیکه با شهروندان و مح یترکیها به سبب ارتباط نزدایستگاه

مورد  زین ینظر کالبدی و اثرات اجتماع از ،ینقلو بر جنبه حمل  فزونها ااست اما ایستگاه تیحائز اهم ییجاهنقل و عملکرد جاب

. کنندیم فایرا ا یعموم ییعملکردی، نقش فضا تیمرکز کی جادیمترو با ا یهاکه در مواردی ایستگاه . چنانرندیگیتوجه قرار م

 یو هنری بر زندگ یاقتصادی، فرهنگ ،یماعشهروندان خواهند بود و به لحاظ اجت یبا زندگ کیدر ارتباط نزد ییهاایستگاه نیچن

و  یشناختها را در سه جنبه عملکردی، روانتجربه فضا در ایستگاه هاینهیزم نیترمهم توانیم نی. بنابراگذارندیافراد تأثیر م

 یمفهوم چوبچار 19-2جدول ، مطابق با 2001بودند که در سال  یپژوهشگران 2زیلدییو سار 1چیسویبندی نمود. دورم دسته یفرم

 .کردند حیرا تشر ینیرزمیز یفضاها یابیارز

                                                 
1 Durmisevic  
2 Sariyildiz 
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 [2] چارچوب مفهوم ارزیابی کیفیت فضاهای زیرزمینی ایستگاهی 2-19 جدول

 های فرمیجنبه شناختیهای روانجنبه های عملكردیجنبه

o چیدمان/ الگوهای اتصال 

o یجوارهم 

o یریپذ یدسترس 

o وضوح/ استمرار فضایی 

o صوتی 

o روشنایی 

o دمایی و رطوبت 

o کیفیت هوا 

o ایمنی 

o حضور مردم /نظارت 

o پذیری تیرؤ 

o راحتی 

o مسیریابی 

o هاجذابیت 

o مصالح/ رنگ 

o و دیوارهای جداکننده هاانساختم 

 ابعاد

o موقعیت و طراحی مبلمان 

o هاو نشانه علائم 

نقل محور در محدوده اثر و خود را در خصوص توسعه حمل  یهادهیا 7کالتورپ، 1993که در سال  ستی ادر حال نیا

نفوذ  مشخص است، محدوده 5-2شکل طور که در کرد. همان حیتشر 5-2شکل مطابق با  ینقلو حمل  یهاایستگاه

ی ایستگاه حمل و نقل متر 600در شعاع  که هیشده است. در بخش اول میتقس هیو ثانو هیبه دو بخش اول ستگاهیا

 یمسکوناداری و  یهابخش ی وباز عمومسبز و  یفضاها ستگاه،یمرتبط با ا یتجار مرکزرفته است، قرار گ عمومی

. شودیکمتر و به سهم شبکه معابر افزوده م هایکاربر نیتراکم ا م،یشویدورتر م ستگاهی. هر چه از ااستشده  یگذارلکه

 600از  شیشعاع ب) هیثانو هیمورد توجه است و در ناح ادهیپ نیو سهم عابر ینقش دسترس ه،یاول هیدر واقع در ناح

 ارجح است. ینقل موتورو سهم حمل  ی(متر

 
 [3]نقل و حمل  یهالتورپ در مورد توسعه ایستگاهاک یهادهیا : 2-5 شكل

                                                 
7 Calthorpe  
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شود، اما  یو سوار شدن مسافران طراح ادهیبرای پ ییحالت به صورت فضا نیتردر ساده تواندیمترو م ستگاهیا اگرچه

و  ینحوه طراح افتنی تیسبب اهم یرامونیپ طیدر توسعه مح ستگاهیا یو فرهنگ یاقتصادی، اجتماع هایتیظرف

مترو  یهانکته توجه داشت که هر اندازه ایستگاه نیبه ا دیبا نیبر ا در سطح شهر شده است. علاوه هاایستگاه ییجانما

استفاده و  زانی، مدر نتیجهو  ابدییم شافزای مردم برایها آن تیو ساخته شوند، جذاب یطراح بهتری تیفیبا ک

 یحد کاملاً مشخص و قطع کی یدارا ستگاهیا کی. حوزه نفوذ افتیخواهد  شیافزا ستمیس نیاز ا مردم یمندتیرضا

 نیاز ا یا. نمونهگرددیاطراف آن مطرح م یهایژگیو و ستگاهیا نیاز شدت روابط ب یفیبلکه به صورت ط ست،ین

 ستگاهیاست که هر چه از ا یعیو ... است. طب نگیپارک ،ینقلو حمل  یهاستمیس ریسا ها،یشبکه معابر، کاربر ها،یژگیو

 یمطالعات علم ریسا زیو ن سترایاطلاعات مندرج در مطالعات س براساسد. وروابط کمتر ش نیشدت ا م،یدورتر شو

مترو  ستگاهیا کی می، محدوده اثر مستقشد معرفی پیشین هایگزارش درها از آن یصورت گرفته که بخش یپژوهش

 .متر در نظر گرفته شده است 800

 یتربزرگ میمستق ریبرخوردار باشد، محدوده اثر غ یشتریب تیتر باشد و اهمبزرگ ستگاهیا اسیاست هر چه مقبدیهی 

 نیتدو یهاشاخص یمترو که در آن محدوده تمام ستگاهیحوزه نفوذ ا ،یکل یبند میقست کیخواهد داشت. اما در 

 [2] .شده است نظر گرفته درمتر  800برخوردار باشد، معادل  یکاف تیاز اعتبار و اهم ستگاه،یا اسیشده در مق

 یهااز گامیکی  مقیاس عملکردی ایستگاهو  ذنفو زهحو شناساییبدان اشاره شد،  گزارش یطور که در ابتداهمان

 ستگاه،یا کیحوزه نفوذ  یبزرگ ، کهگرددیدر اسناد فرادست محسوب م یشنهادیپ یورهادیکر قیدر روند تدق یاساس

ی دسترسی، حمل و نقل همگانی و غیرموتوری، ظرفیت تقاضای سفر و نوع و عملکرد ایستگاه است. هااز شاخص یتابع

 اسیمشخص کننده مق ستگاهیا به یها براساس تعداد مسافران و وسعت نظام دسترسستگاهیا یبند میتقساز طرفی 

  .شودیم میتقس ی(امنطقهفراشهری )و  یشهر ی(،اهیناحفرامحلی ) ی،امحلهبوده و به چهار دسته  ستگاهیا یعملکرد



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 اتصال به شبكه مترو تهران

 

ریلی )مترو( غرب شرکت حمل و نقل 

 استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 هاتعیین مقیاس عملكردی ایستگاه -2-7
ها براساس تعداد مسافران و وسعت نظام ستگاهیا یبند میتقسخدمات قرارداد حاضر، مطابق با اسناد ارائه شده در متن شرح 

و  یشهر ی(،اهیناحفرامحلی ) ی،ابوده و به چهار دسته محله ستگاهیا یعملکرد اسیمشخص کننده مق ستگاهیا به یدسترس

های ت که تمامی ایستگاههای انجام گرفته مشخص شده اسبا بررسی شود. یم میتقس 20-2جدول مطابق با  ی(امنطقهفراشهری )

های با عملکرد فراشهری، امکان جابجایی برون ایستگاهکریدور ریلی غرب استان تهران دارای مقیاس عملکردی فراشهری هستند. 

های حمل کنند و نیازمند ایجاد دسترسی به سایر خطوط حمل و نقل همگانی و ارتباط با پایانهشهری را برای مسافران فراهم می

های فراشهری، برداری از سایر ایستگاهبراساس تجربه بهرههمانطور که پیش تر در این گزارش اشاره شد،  برون شهری هستند. و نقل

  دسترسی پیاده و دوچرخه دارند. هایتری در مقایسه با شیوههای دسترسی سواره نقش بسیار پررنگها شیوهدر این ایستگاه

 هاایستگاهبندی مقیاس عملکردی دسته :  2-20 جدول

 توضیحات مقیاس ایستگاه

 .شودمی نیتأمپیاده  عمده تقاضا از طریق دسترسی محلی

 .شودمی نیتأمهای اطراف ایستگاه از ناحیه پیاده و سواره عمده تقاضا از طریق دسترسی ای()ناحیهی فرامحل

 شهری
 نقلو حمل از تمام شهر یا سایر خطوط  پیاده و سواره عمده تقاضا از طریق دسترسی

 .شودمی نیتأمهمگانی 

 ای()منطقه فراشهری

نقل و حمل  خطوط سایر یااز تمام شهر  و سواره پیاده دسترسیعمده تقاضا از طریق 

 محدوده در شهر تهران و حومه شهری برون نقلو حمل  هایپایانه با ارتباط همگانی و

 شود.می نیتأمکریدور 
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 ها از منظر مطالعات ترافیکتعیین گستره مكانی ایستگاه :3 فصل

 مقدمه

گردد. های اساسی در روند تدقیق کریدورهای پیشنهادی در اسناد فرادست محسوب میتعیین گستره مکانی ایستگاه یکی از گام

بینی شده آن، سبب تحقق ارتباط مناسب ایستگاه با محدوده پیش  ای است که جانمایی ایستگاه درگستره مکانی ایستگاه محدوده

های این مرحله، در ترین ورودیها، به عنوان یکی از مهمگردد. شایان ذکر است مقیاس عملکردی ایستگاهبرای حوزه نفوذ آن، می

 است. ها از منظر مطالعات ترافیک( تعیین گردیدههای پیشین )تعیین حوزه نفوذ ایستگاهگزارش

ها و معیارهای مختلفی به منظور پیشنهاد مکانی مناسب جهت جانمایی ایستگاه که اهداف ترافیکی آن را محقق نماید، شاخص

های ی مهم اطراف آن و پتانسیل ایجاد سفر کاربریهایکاربرایستگاه بر شبکه معابر پیرامون،  ریتأثهمچون شرایط شبکه معابر، 

ها مورد بر تعیین گستره مکانی ایستگاه رگذاریتأثها و معیارهای هستند. در این گزارش ابتدا شاخص رگذاریتأثاطراف ایستگاه 

شود. در نهایت با توجه به گیرند، سپس گستره مکانی ایستگاه از منظر حمل و نقل و ترافیک پیشنهاد میتحلیل و بررسی قرار می

های ها با توجه به ظرفیتسوار، پارکینگ دوچرخه و پارکینگ سترسی، پارکها، پیشنهادهایی برای شیوه دگستره مکانی ایستگاه

 موجود در اطراف ایستگاه، ارائه شده است.

ها و عکس هوایی محدوده اطراف ایستگاه شایان ذکر است به پیوست گزارش حاضر، یک آلبوم شامل نقشه معابر، نقشه کاربری

 هدافبرای نیل به اتلف این گزارش به تفکیک ایستگاه در آن آورده شده است. های مخهای بخشآماده گردیده است که خروجی

 های زیر تدوین گردیده است:در بخش پیش روگزارش تعیین شده، 

o هاایستگاهیابی های مکانشاخص.       

o ا.هایستگاههای دسترسی )سواره و پیاده( به شاخص  

o هاایستگاهدر حوزه نفوذ  پر تقاضاهای کاربری.       

o هاایستگاهمهم به  هاییتعیین اولویت دسترسی کاربر.      

o هاایستگاهها برای جانمایی کفایت معابر/ تقاطع تعیین.      

o هاگستره مکانی ایستگاه تعیین.       

o ها )سواره و پیاده و دوچرخه(های دسترسی به ایستگاهشیوه پیشنهاد.     

o هاایستگاه هها در محدوددوچرخه و پارکینگ ، پارکسوار پارکمقدماتی  پیشنهاد.    
       

 .ه استهای فوق پرداخته شددر ادامه گزارش به تفصیل به هر یک از بخش
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 هایابی ایستگاههای مكانشاخص -3-1
با  یسازگارو  ، حمل انبوه مسافریشترب یمنیا متر،ک یفراوان مانند مصرف انرژ یایمزا یلبه دل شهری یلیر و نقلحمل  یستمس

، هاایستگاهنامناسب  یابیمکاندر برخی موارد به علت  اما .استبرخوردار  و نقلحمل در صنعت  یژهو یگاهیز جاا ستیزطیمح

با توجه به اهمیت بسیار  بنابراین .قرار خواهد گرفت ریتأثتحت  شبکه مترو و در نتیجه عملکردخواهد بود ن مطلوب یستگاهعملکرد ا

ها و معیارهای مختلفی در نظر های آن، شاخصیابی ایستگاهرو و هزینه احداث بسیار سنگین آن، لازم است در مکانزیاد شبکه مت

 گرفته شود.

توان انتظار کارایی ، میشوند یبا هم طراح هماهنگبر کارایی شبکه مترو به صورت صحیح و  رگذاریتأثدر صورتی که تمامی عوامل 

شود، زیرا ترین این عوامل شناخته میهای مترو به عنوان یکی از مهمیابی ایستگاهذکر است مکانبیشتری از آن داشت. شایان 

جانمایی ایستگاه باید به نحوی باشد که ایستگاه دارای حداکثر دسترسی )با  روپذیرد. از اینتبادل مسافر در این نقاط صورت می

 باشد. تقاضا پرهای مهم و تاکسی و همگانی( و حداکثر پوشش کاربریهای مختلف همچون پیاده، دوچرخه، سواری شخصی، شیوه

و نقلی، اجتماعی و های مهندسی، اقتصادی، حمل از جنبه یقطار شهر یهاایستگاه یابیمکاندر  مؤثرعوامل  1-3 جدولدر 

رو دیهی است با توجه به شرح وظایف این مشاور، در گزارش پیش. ب[4] استمحیطی به طور کلی و اجمالی ارائه شده  زیست

 گردد.  های مترو بررسی مییابی ایستگاهو نقلی در مکانهای حمل جنبه

 

 [4] های قطار شهرییابی ایستگاهدر مکان مؤثرعوامل :  1-3 جدول

مؤثرعوامل  موضوع  

 مهندسی
o ی زمینتراز بندشناسی محدوده و های زمینویژگی 

o  موجود در ایستگاه ساتیتأسسهولت اجرا و قابلیت توسعه خطوط و 

 اقتصادی

o بازده سرمایه 

o ارزش خالص فعلی 

o ساخت هایهزینه 

o سازی نیاز به مالکیت زمینکمینه 

و نقلیحمل   

o بیشینه کردن دسترسی به نواحی 

o سازی اتصال نواحیبیشینه 

o سازی ارتباط با مراکز جاذب سفربیشینه 

o و نقلهای حمل سازی ارتباط با سایر سیستمبیشینه 

 اجتماعی
o منفی اجتماعی راتیتأثسازی کمینه 

o رسانی به مناطق محرومخدمت 

محیطیزیست   

o  محیطینگهداری از مناطق محافظت شده زیست 

o های فرسودهسازی تجاوز به مناطق حساس و بافتکمینه 

o محیطیهای زیست سازی آلودگیکمینه 

o سازی مصرف سوختکمینه 
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العات حمل و تهران از منظر مطاستان غرب های خطوط جدید مترو یابی ایستگاهرو به موضوع مکانآنجا که در گزارش پیش از

ناسب با مطالعه حاضر ارائه گردد، زیرا در تهای می جهت تعریف شاخصابندیشود، لازم است دسته نقل و ترافیک پرداخته می

بندی مورد استفاده در این گزارش رو دسته باشند. از اینمی رگذاریتأث 1-3 جدولهای مختلف مطالعات ترافیک معیارهای بخش

 به شرح زیر است:

o یدسترس. 

o  یهمگان و نقلحمل. 

o  محور( )انسان یموتور ریغ و نقلحمل. 

o سفر یتقاضا تیظرف. 

o .عملکرد سیستم 

o  اقتصادی.عوامل فنی و 

غیر موتوری و ظرفیت تقاضای سفر، در  و نقلحمل همگانی،  و نقلحمل های های مورد نظر در شاخهکه شاخصبا توجه به این

 مؤثر یهاشاخصگزارش مطالعات با عنوان  پیشینها به تفصیل در بند هستند و این شاخص مؤثرها نیز تعیین حوزه نفوذ ایستگاه

 جدولبه طور خلاصه در  صرفاًاند، در این قسمت به منظور عدم تکرار مطالب، یستگاه مورد بررسی قرار گرفتهحوزه نفوذ ا ییندر تع

 اند. آورده شده 3-2

 های مشترک با تعیین حوزه نفوذ ایستگاه(یابی ایستگاه )شاخصدر مکان مؤثرهای شاخص:  2-3 جدول

شاخص ریز شاخص اصلی موضوع )شاخه(  

و نقل همگانیحمل   
 همگانی و نقلحمل  خطوط طول

 ایستگاه پیرامون

o مترو خطوط طول 

o تندرو اتوبوس خطوط طول 

o عادی طول خطوط اتوبوس 

o تاکسی طول خطوط 

و نقل غیر حمل 

 موتوری
محور()انسان  

سواری پیرامون تسهیلات دوچرخه 

 ایستگاه

o  600سواری در محدوده ایستگاه )در شعاع مجموع طول مسیرهای دوچرخه 

 متر(

روی پیرامون تسهیلات پیاده

 ایستگاه

o  متر( 600روهای منتهی به ایستگاه )در شعاع مساحت پیادهمجموع 

o  متر( 600های منتهی به ایستگاه )در شعاع راهمجموع مساحت پیاده 

 ظرفیت تقاضای سفر

 های پیرامون ایستگاهکاربری

o های مولد یا جاذب سفر )مراکز تجاری، اداری، فرهنگی، آموزشی و...(کاربری 

o مذهبی، استادیوم ورزشی، مراکز تفریحی، مراکز های خاص )اماکن کاربری

 آهن، فرودگاه و...(شهری، ایستگاه راه برون  درمانی، پایانه

های جمعیتی پیرامون ویژگی

 ایستگاه

o تراکم جمعیتی پیرامون ایستگاه 

o میزان تولید و جذب سفر نواحی ترافیکی پیرامون ایستگاه 

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 اتصال به شبكه مترو تهران

 

ریلی )مترو( غرب شرکت حمل و نقل 

 استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 عملكرد سیستم -1-1-3

امکان  یراز ،دارد یو تنگاتنگ یمارتباط مستق ،خط مترو با عملکرد مطلوب آن خط یک یهاایستگاه یانتخاب مکان مناسب برا

مناسب نباشد، چندان  هاایستگاه ینخواهد بود و چنانچه محل ا یسرآن م یهاایستگاهخط مترو تنها در  یکتبادل سفر در 

ی اتوبوس که در سطح زمین هاایستگاهبرخلاف ی مترو هاایستگاه شایان ذکر است جذب سفر نخواهند داشت. یبرا یتیمطلوب

بر  یادیز یرتأثشوند و احداث می یادزبسیار  یگذاریهو با سرما بوده یدائم یهاهستند، سازه جاییجابهقابل  یبه راحت بوده و

 یستندن یمعمول یستگاها یک یلیر و نقلحمل  یهاایستگاه .جایی ندارندتر قابلیت جابهو از همه مهم ارندگذمیاطراف خود  حیطم

. به دنبال ساخت هستندای را دارا ای و حتی منطقهفرامحله هپتانسیل توسع ،مختلف هاییتفعال یبرا یمکان به عنوان بلکه

واقع . در کندیم ییرمحدوده تغ یندر ا هایکاربر یبهای اطراف دارای ارزش افزوده شده و نوع و ترکهای مترو، زمینایستگاه

های مترو، ارتقای هویت شهری بینی فضاها و عناصر شهری، منجر به ساماندهی فضاهای اطراف ایستگاهریزی برای پیش برنامه

جویی در زمان و مصرف این فضاها، بهبود کیفیت محیط شهری، افزایش میزان استفاده از مترو، ایمنی و راحتی بیشتر، صرفه

 شود.محیطی و اثرات مثبت اقتصادی می های زیستکاهش آلودگی ی،انرژ

تواند به یک ترین حالت، میکـه در ساده ردیگیمترو به عنوان عنصری جدید در عرصه فیزیکـی شـهر فـضایی را در برم ایستگاه

مون خود از ای از محیط پیراتدریج بر محدوده ها بهیا چند ورودی و خروجی محدود شود. اما از آنجا که هریک از این ایستگاه

هایشان، های عملکردی و مزیتها، با توجه به ویژگیای ایستگاههای توسعهریزیامروزه در برنامه ارنـد،گذجهات مختلف تأثیر مـی

شوند. در واقع نظر گرفته می ای واحـد و هماهنـگ و دارای روابـط و تـأثیرات متقابـل درصورت مجموعه پیرامون به یهبا محدود

 یهاساخت مجتمع یدهد. انپایـدار در شهرها، نقشی اساسی و محوری دار توسـعهدر تحقق راهبرد  یو نقل همگانهای حمل هسامان

منظور  به یکاربر ییرتغ یلازم برا یلپتانس یدمترو با یستگاهاساس به وجود آمده است و محدوده اطراف ا ینبر هم یستگاهیا

  .شته باشدهای توسـعه پایدار را داتحقق شاخص

، مسافران، زمان سفر سرعتپارامترهای عملکردی خط مترو شامل بر خطوط مترو  در امتداد هاایستگاهتعداد و توزیع ، ینا بر علاوه

و طراحی  یزیراز برنامه یبخش مهم ی مترو،هاایستگاه صحیح و دقیق یابیمکان بر این اساس، .گذاردیم یرتأث و... مسافرانراحتی 

 است. مترو یستمسخطوط 

سازی عملکرد خط بهینه شاخص  نییمورد نظر جهت تع یارهای، مععملکرد سیستمدر خصوص  انجام شده یهایبا بررسبنابراین 

 است: ریبه شرح زمترو 

o .کمترین زمان سفر برای مسافران 

o .بیشترین سطح پوشش ممکن 

o .بیشترین جذب مسافر 

o های مجاور.فاصله بین ایستگاه 

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 اتصال به شبكه مترو تهران

 

ریلی )مترو( غرب شرکت حمل و نقل 

 استان تهران
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 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 زمان سفر برای مسافرانترین کم -1-1-1-3

ترین مهم یرازریزی خطوط مترو است، اهداف طراحی و برنامه نیترمهم مترو یکی از به حداقل رساندن کل زمان سفر مسافران

و نقل های حمل تواند مانع استفاده مسافران از این سیستم شود، افزایش زمان سفر مسافران در مقایسه با سایر شیوهعاملی که می

های مترو و زمان سفر مسافران این سیستم انجام . تحقیقات متعددی در خصوص رابطه بین تعداد و فواصل بهینه ایستگاهاست

 به شرح زیر است: یاصل بخششامل دو مانند مترو  عمومی و نقلحمل های سیستمزمان سفر مسافران در شده است. 

o  هاایستگاهبه  یدسترسمدت زمان مورد نیاز برای . 

o داخل قطار. زمان سفر دربه ایستگاه و قطار رسیدن ی انتظار براان زم 

 ینفاصله مع در یکخط  یک یهاایستگاهگذارد. تعداد یم یرتأث بخش مذکوربر هر دو  خطوط متروها در ایستگاه فاصلهتعداد و 

ها در . هر چه تعداد ایستگاهشودیم یلو تحل ایستگاه که شامل تعداد ایستگاه در هر کیلومتر خط است، بررسی تراکم با شاخص

کمتر  هاایستگاهبه  یدسترس یبرا نیاز مورد ها، مدت زمانیک خط مترو بیشتر باشد، از یک طرف با توجه به تراکم بالای ایستگاه

و  یستگاهبه ا قطار یدنرس برای انتظار زمانهای بیشتر، بوده ولی از طرف دیگر با توجه به لزوم توقف قطارها در تعداد ایستگاه

ای برخوردار های خطوط مترو از اهمیت ویژهیابد. لذا تعیین تعداد و فواصل بهینه ایستگاهافزایش می زمان سفر در داخل قطار

 است.

 ترین سطح پوشش ممكنبیش -2-1-1-3

 اب خطوط مترواز  بیشتراستفاده  یراز ،مترو استو خطوط شبکه  یطراح ترین اهداف دریشینه کردن سطح پوشش، یکی از مهمب

های مترو در یک بدیهی است هر چه تراکم ایستگاه دارد. ی آن رابطه مستقیمهاایستگاهآسان به  یدسترس یمسافران برا ییتوانا

ی یک خط بیشتر باشد، هاایستگاهین اساس، هر چه تعداد ا بر محدوده مشخص بیشتر گردد، پوشش آن نیز افزایش خواهد یافت.

بر افزایش ها اگر بیش از اندازه زیاد باشد، علاوه . اما لازم به ذکر است که تعداد ایستگاهبیشتر خواهد بود سطح پوشش آن خط نیز

 های بیش از حد خواهد شد.هزینه ساخت خط، منجر به افُت کارایی ناوگان به دلیل توقف

 ترین جذب سفربیش -3-1-1-3

دد. بدیهی است برخی نواحی دارای تولید سفر زیاد و جذب گرایجاد سفر یک ناحیه شامل دو بخش کلی تولید و جذب سفر می

های مسکونی با تراکم زیاد(، برخی نواحی دارای جذب سفر قابل توجه و تولید سفر نه چندان سفر کم )همانند مناطق و شهرک

همانند مناطق با ترکیب زیاد )مثل محدوده بازار تهران( و در نهایت برخی دیگر از نواحی دارای تولید و جذب نسبتاً یکسانی )

های مسکونی، تجاری و...( هستند. از این رو جانمایی ایستگاه مترو باید در محلی باشد که دارای بیشترین پتانسیل ایجاد کاربری

 دهی نماید.سفر است تا بتواند تعداد مسافران بیشتری را سرویس
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 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    
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 های مجاورفاصله بین ایستگاه -4-1-1-3

. به صورت است های مترویابی ایستگاههای مهم در مکانیستگاه مجاور، یکی از شاخصدو ا یناصله برعایت حداقل و حداکثر ف

در صورتی . [5] متر نباشد 4500متر و بیشتر از  1200 کمتر از، ایقطار حومهین دو ایستگاه مجاور ب شود فاصلهیم یهتوصکلی 

 ها، باعث افزایشایستگاه حوزه نفوذبر تداخل بسیار زیاد علاوه  متر( باشد، 1200از هم کم )کمتر از  مترو یهاایستگاهکه فاصله 

همچنین در  خواهد شد.استفاده از مترو  یتمطلوب کاهشو  مسافران زمان سفر یشافزا طول خط و در نتیجهمترو در  یهاتوقف

به  یو دسترس اهش پیدا کردهپوشش شبکه مترو کمتر( باشد،  4500از های مترو از هم زیاد )بیشتر صورتی که فاصله ایستگاه

 این سیستم ها از هم،با افزایش فاصله ایستگاه متروی به ناوگان رسانبرقهای در برخی از روش ،علاوه به شود.یتر مها سختایستگاه

  خواهد رسید. یبآس آنبه عملکرد  گرفته و در نتیجه قرار ارتحت فش

 فنی و اقتصادیعوامل  -2-1-3

سزایی نقش بهنیز  یو اقتصاد یفنبر عوامل ترافیکی، عوامل های مترو علاوه یابی ایستگاهاشاره شد، در مکان قبلاًگونه که همان

 است: ریبه شرح زهای فنی و اقتصادی محدودیتشاخص  نییمورد نظر جهت تع یارهایانجام شده، مع یهایبا بررس. دندار

o زمین. تملک و گاهیستساخت ا هزینه 

o ایستگاه. محدودهدر  ینزم یکاربر هاییاستبا س یهماهنگ 

 هزینه ساخت ایستگاه و تملک زمین -1-2-1-3

خط مترو به  یلومترک یکساخت  ینههز های انجام شده،بر است. مطابق بررسیو زمان نهیپرهزهای مترو فرآیندی ساخت ایستگاه

ها، چهارراه مانند در نقاط حساس شهر مترو یهاایستگاه کهشود. با توجه به اینمیبرآورد دلار میلیون  50طور متوسط حدود 

 یزن یستگاهو ساخت ا ینتملک زم ینههز یدمترو با اختدر کنار س ینابنابر ،و نقاط مهم قرار دارند یاصل یهایابانها، ختقاطع

با وجود بیشترین کارایی، نیاز به هزینه تملک کمتری داشته  های مترو در نقاطی کهیابی ایستگاهشود. بر این اساس مکان پرداخت

 باشند، امری ضروری است. 

 های کاربری زمین در محدوده ایستگاههماهنگی با سیاست -2-2-1-3

های کاربری زمین با موقعیت هماهنگی سیاست، قرار گیردنظر  مد یدبا های مترویابی ایستگاهمکانکه در  یاز موارد مهم یکی

های های مترو در بافتهای آتی مورد نیاز آن است. بر این اساس، جانمایی ایستگاهای احداث ایستگاه مترو و توسعهمورد نظر بر

ها، در وضع موجود نیز دارای جذابیت برای سکونت و ی شهری در اولویت خواهد بود. این محدودهپر تقاضامتراکم، مختلط و 

ها وجود دارد. بدیهی است برای پیشنهاد ها در آنزمین، ظرفیت توسعه و تغییر کاربریهای کاربری فعالیت بوده و مطابق با سیاست

 های توسعه آتی نیز در نظر گرفته شود.محل مناسب برای جانمایی ایستگاه باید طرح



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 اتصال به شبكه مترو تهران

 

ریلی )مترو( غرب شرکت حمل و نقل 

 استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

ها )به جز ایستگاه تعیین گستره مکانیهای مورد استفاده برای ، شاخصاین بخش از گزارش بهتربندی جمع در انتها برای 

 ارائه شده است. 3-3جدول  در قالب شود(داده می حیتوضهای دسترسی که در بخش بعدی گزارش شاخص

 ی متروهاایستگاه مکانی تعیین گستره های پیشنهادیشاخص:  3-3 جدول

 شاخص ریز شاخص اصلی وضوع )شاخه(م

 و نقل همگانیحمل 
و نقل حمل  خطوط طول

 ایستگاه همگانی پیرامون

o مترو خطوط طول 

o تندرو اتوبوس خطوط طول 

o عادی طول خطوط اتوبوس 

o تاکسی طول خطوط 

و نقل غیر حمل 

 موتوری
 محور( )انسان

سواری تسهیلات دوچرخه 

 پیرامون ایستگاه
o  متر( 600سواری در محدوده ایستگاه )در شعاع  مسیرهای دوچرخهمجموع طول 

روی پیرامون تسهیلات پیاده

 ایستگاه

o متر( 600روهای منتهی به ایستگاه )در شعاع مجموع مساحت پیاده 

o  متر( 600)در شعاع های منتهی به ایستگاه راهمجموع مساحت پیاده 

 ظرفیت تقاضای سفر

 ایستگاههای پیرامون کاربری

o های مولد یا جاذب سفر )مراکز تجاری، اداری، فرهنگی، آموزشی و...(کاربری 

o های خاص )اماکن مذهبی، استادیوم ورزشی، مراکز تفریحی، مراکز کاربری

 آهن، فرودگاه و...(شهری، ایستگاه راه برون  درمانی، پایانه

های جمعیتی پیرامون ویژگی

 ایستگاه

o  پیرامون ایستگاهتراکم جمعیتی 

o میزان تولید و جذب سفر نواحی ترافیکی پیرامون ایستگاه 

 سازی عملکرد خط متروبهینه یستمس عملکرد

o  مسافرانکمترین زمان سفر برای 

o پوشش ممکن سطح بیشترین 

o مسافر جذب بیشترین 

o های مجاورفاصله ایستگاه 

عوامل فنی و 

 اقتصادی
 های فنی و اقتصادیمحدودیت

o زمین و تملک یستگاهساخت ا هزینه 

o ایستگاه محدودهدر  ینزم یکاربر هاییاستبا س یهماهنگ 

 

 هاهای دسترسی )سواره و پیاده( به ایستگاهشاخص -3-2
های دسترسی به ایستگاه مترو در سه بخش وسیله نقلیه شخصی، حمل و نقل همگانی و حمل و در این بخش از گزارش شاخص

ها، شیوه مترو مد نظر قرار نگرفته و فرض نقل غیر موتوری مورد بررسی قرار گرفته است. شایان ذکر است در تعیین این شاخص

ها برای وسایل خواهد شد. لذا این شاخص نیتأمهایی غیر از خود مترو و از طریق شیوهبر آن بوده که دسترسی به یک ایستگاه متر

و نقل غیر موتوری شامل تسهیلات و نقل همگانی شامل سامانه اتوبوس تندرو، اتوبوس عادی، تاکسی و حمل نقلیه شخصی، حمل 

 روی مورد بررسی قرار گرفت.دوچرخه سواری و پیاده



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 اتصال به شبكه مترو تهران

 

ریلی )مترو( غرب شرکت حمل و نقل 

 استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 دسترسیهای معرفی شاخص -1-2-3

بر اساس سه  4-3جدول های دسترسی در شاخص روایجاد دسترسی مطلوب نقش مهمی در افزایش تقاضای ایستگاه دارد. از این

 اند.آورده شدهمگانی و حمل و نقل انسان محور دسته کلی خودروی شخصی، حمل و نقل ه

 های دسترسی : شاخص 3-4 جدول

شاخص ریز شاخص اصلی موضوع  

با وسیله  دسترسی

 شخصینقلیه 

دسترسی به ایستگاه با 

 خودروی شخصی

o رده عملکردی معابر 

o طرفه یا دوطرفه بودن معابریک 

o یاهیحاش ریغای و وضعیت پارکینگ حاشیه 

o  متر( 600در محدوده ایستگاه )در شعاع مجموع طول شبکه معابر 

و دسترسی با حمل  

همگانی نقل  

و حمل ی هاایستگاهتعداد 

 همگانی پیرامون ایستگاه نقل

o  1ی اتوبوس تندروهاایستگاهتعداد  

o  ی اتوبوس عادیهاایستگاهتعداد 

o  ی تاکسیهاایستگاهتعداد 

و دسترسی با حمل 

 نقل همگانی

و نقل تعداد خطوط حمل 

 همگانی پیرامون ایستگاه

o تعداد خطوط اتوبوس تندرو 

o تعداد خطوط اتوبوس عادی 

o تعداد خطوط تاکسی 

 و نقلحمل  خطوط طول

 ایستگاه همگانی پیرامون

o تندرو اتوبوس خطوط طول 

o عادی طول خطوط اتوبوس 

o تاکسی طول خطوط 

 و نقلحمل سایر تسهیلات 

 همگانی پیرامون ایستگاه

o خط ویژه اتوبوس 

o پایانه اتوبوسرانی 

o  سوارپارک 

o پایانه تاکسی 

و دسترسی حمل  

غیر موتوری نقل  

محور()انسان  

سواری  تسهیلات دوچرخه

 پیرامون ایستگاه

o 600)در شعاع  سواری در محدوده ایستگاه مجموع طول مسیرهای دوچرخه 

 متر(

o تعداد خانه دوچرخه یا رک هوشمند 

روی تسهیلات پیاده

 ایستگاهپیرامون 

o متر( 600)در شعاع روهای منتهی به ایستگاه مجموع مساحت پیاده 

o  متر( 600)در شعاع های منتهی به ایستگاه راهپیاده مجموع مساحت 

o اطراف ایستگاه یپر تقاضا هایدسترسی به کاربری نیتأم 

 

                                                 
1 BRT Stations 
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مشـاوران    
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 شوند.به تفصیل مورد بررسی قرار گرفته می 4-3جدول های دسترسی معرفی شده در در ادامه گزارش شاخص

 دسترسی به ایستگاه با خودروی شخصی -1-1-2-3

 :است ریبه شرح ز یشخص خودرویبا  ستگاهیبه ا یشاخص دسترس نییمورد نظر جهت تع یارهایانجام شده، مع یهایبا بررس

o  معابر یعملکردرده. 

o دوطرفه بودن معابر ای طرفهکی. 

o ی.اهیحاش ریو غ یاهیحاش نگیپارک تیوضع 

o ستگاهیمجموع طول شبکه معابر در محدوده ا. 

 رده عملكردی معابر -1-1-1-2-3

در ساختار  یو عملکرد خاص گاهیجا یبوده و هر معبر دارا کیو تراف و نقلحمل  ستمیدر س یاصل یهازیر ساختمعابر از 

معابر  یهایژگیو و نیز در شبکه معابر یریقرارگ تیموقع های معبر،ویژگی و عملکرد هر معبر با توجه به گاهیشبکه معابر است. جا

ها در شبکه معابر است. منظور از نقش نقش آن یمعابر شهر بندی ردهعامل مهم در  کیخواهد شد.  نییمعبر تع نیمتصل به ا

و  رندیگیم بر عهدهنقش را  کیاز  شیب است. معابر معمولاً یو نقش اجتماع ییجاجابه ،یدسترس نیتأمدر معبر، سهم معبر 

ورود و خروج صرف( و  یابه معن نجای)در ایدسترس ،ییجادر تعارض هستند. سه نقش جابه گریکدیها با نقش نیاز ا یبعض

 .گرددیمورد توجه واقع م یمعابر شهر بندی ردهدر  یاجتماع

(، یانیو شر یبزرگراه یمترو بالاتر باشد )معابر با رده عملکرد ستگاهیبه ا یمعابر منته یهر چه رده عملکرد ،یطور کل به

های قرارگیری ایستگاه میزان دسترسی بهبود خواهد یافت.( و یامنطقه ای یفرامحل ستگاهی)ا افتهیارتقا  ستگاهیا یعملکرد اسیمق

تر دهد و دسترسی سختهای جدید حمل و نقل همگانی را کاهش میتر امکان ایجاد زیر ساختلکردی پاییندر معابر با رده عم

و جذب مسافر کمتری را سبب خواهد شد. شایان ذکر است قرارگیری ایستگاه در کنار معابر بزرگراهی درصورتی که بتوان تسهیلات 

 تواند مناسب باشد.مود، میمناسب برای خودروی شخصی و حمل و نقل همگانی ارائه ن

 طرفه یا دوطرفه بودن معابریک -2-1-1-2-3

به  یشخص یبا خودرو یدسترس زانیم نییمهم جهت تع یارهایاز مع زیمترو ن یهاایستگاهبه  یمعابر منته یجهت حرکت

 یدر حال کنندیفراهم م یشخص هینقل لیوسا یرا برا یشتریب یمترو است. معابر با عملکرد دوطرفه امکان دسترس یهاایستگاه

های دوطرفه امکان های مترو در خیابان، قرارگیری ورودیمحدودتر است هیلنق لیوسا یامکان دسترس طرفهکیدر معابر  که

سازد. در صورت قرارگیری ورودی و خروجی یک تر برای وسایل نقلیه عمومی و شخصی را فراهم میدسترسی بیشتر و راحت

 های حمل و نقل عمومی با تداخل مواجه خواهد شد.عملیات سوار و پیاده شدن مسافران از شیوهطرفه ایستگاه در خیابان یک
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 ایای و غیر حاشیهوضعیت پارکینگ حاشیه -3-1-1-2-3

 نیتأمبا  توانیسفر توسط کاربران است. م لهیدر انتخاب وس یاکننده نییآن، عامل مهم و تع نهیو هز نگیبه پارک یدسترس زانیم

ادامه سفر را فراهم  یبرا مترومترو، امکان تبادل سفر و استفاده از  یهاایستگاهدر اطراف  یشخص یخودروها ازیمورد ن نگیپارک

 یهاایستگاهدر  نگیپارک نیتأم بنابراین باشد یشخص یمشوق استفاده از خودرو تواندیموضوع م نیا گر،یاز جنبه د ینمود ول

دارد. در صورت وجود  یعاد یهاایستگاه با سهیدر جذب مسافران در مقا یترنقش مهم یلیر و نقلحمل خطوط  یو تبادل یاانهیپا

 خواهد شد. ترعیوس ستگاهیو حوزه نفوذ ا افتهیارتقا  ستگاهیا یعملکرد اسیمترو، مق ستگاهیا کیدر محدوده  نگیپارک لاتیتسه

ای در اطراف ای دارد. ایجاد پارکینگ حاشیهاشیهپارکینگ ح نیتأمی اولویت بیشتری نسبت به اهیحاش ریغپارکینگ  نیتأم

ای در طول روز سبب ایجاد تقاضای پارک دوبل و اختلال در های مترو با توجه به احتمال استفاده طولانی از پارک حاشیهایستگاه

 رو خواهد شد.روند عبور و مرور در سطح سواره

 مجموع طول شبكه معابر در محدوده ایستگاه -4-1-1-2-3

 یمطالعات بازنگر جیمترو )بر اساس نتا ستگاهیشعاع مشخص از ا کیدر  یشخص یبا خودرو یدسترس یرهایو مس تراکم معابر

در  مهمیمتر در نظر گرفته شده است( نقش  800محدوده برابر با  نیو گنو ا سترایس نیتهران توسط مشاور یلیطرح جامع ر

مترو  ستگاهیبه ا یهر چه مجموع طول معابر منته اساس، نیمترو دارد. بر ا ستگاهیبه ا یصشخ یبا خودرو یدسترس زانیم نییتع

 خواهد بود. شتریب زیمترو ن ستگاهیبه ا یشخص یبا خودرو یباشد، امکان دسترس شتریشعاع مشخص ب نیدر ا

 

 حمل و نقل همگانی  -2-2-3

است. برای یک ایستگاه  مؤثرو نقل همگانی در میزان استفاده از آن های حمل های مترو به انواع سیستموضعیت دسترسی ایستگاه

و نقل همگانی )اتوبوس تندرو، اتوبوس معمولی و تاکسی(، های مختلف حمل مترو، فراهم بودن امکان دسترسی و تبادلات بین شیوه

تر خواهد بود. این شاخص، دهد. لذا هر چه این دسترسی بیشتر باشد، یک ایستگاه مترو جذابیش میاحتمال تبادل سفر را افزا

های انجام متری( از ایستگاه مورد نظر است. با بررسی 800و نقل همگانی موجود در یک شعاع مشخص )تابعی از تسهیلات حمل 

 زیر است: به شرحو نقل همگانی، بط با حمل های حوزه نفوذ مرتشده، معیارهای مورد نظر جهت تعیین شاخص

o  همگانی پیرامون ایستگاه و نقلحمل ی هاایستگاهتعداد.  

o  همگانی پیرامون ایستگاه و نقلحمل تعداد خطوط.  

o  و نقل همگانی پیرامون ایستگاه.حمل تسهیلات 

o  همگانی پیرامون ایستگاه و نقلحمل طول خطوط. 
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 نقل همگانی پیرامون ایستگاههای حمل و تعداد ایستگاه -1-2-2-3

دسترسی بهتر به مستقیمی بر میزان جذب مسافر و در  ریتأثهمگانی در محدوده ایستگاه مترو  و نقلحمل ی هاایستگاهتعداد 

همگانی قرار داشته  و نقلحمل های شیوهی سایر هاایستگاهدارد. بدیهی است چنانچه در نزدیکی یک ایستگاه مترو،  ایستگاه

همگانی فراهم شده و جذب مسافر این ایستگاه افزایش خواهد یافت.  و نقلحمل های مختلف شیوهد، امکان تبادل مسافر بین باشن

 همگانی پیرامون ایستگاه به شرح زیر است: و نقلحمل ی هاایستگاهمعیارهای مورد نظر جهت تعیین شاخص تعداد رو از این

o های اتوبوس تندرو.تعداد ایستگاه 

o  ی اتوبوس عادیهاایستگاهتعداد. 

o  ی تاکسیهاایستگاهتعداد. 

 تعداد خطوط حمل و نقل همگانی پیرامون ایستگاه -2-2-2-3

 قابل توجهی ریتأثهمگانی در محدوده ایستگاه مترو نیز  و نقلحمل همگانی، تعداد خطوط  و نقلحمل ی هاایستگاهبر تعداد  علاوه

های حمل حوزه نفوذ ایستگاه مترو دارد. با توجه به امکان استفاده از یک ایستگاه سیستمبر میزان جذب مسافر و در نتیجه تعیین 

و نقل همگانی توسط چند خط مختلف با مبادی و مقاصد متفاوت، با در نظر گرفتن این شاخص، تنوع و تعداد خطوط عبوری از 

به طور مثال دو خط اتوبوس عادی  نزدیکی یک ایستگاه مترو گیرد. بنابراین چنانچه درمحدوده ایستگاه مترو مورد ارزیابی قرار می

قرار داشته باشد به دلیل مسیرهای متفاوت طی شده این دو خط تا ایستگاه، مسافران از مبادی مختلف به آن دسترسی خواهند 

 ه به شرح زیر است:همگانی پیرامون ایستگا و نقلحمل معیارهای مورد نظر جهت تعیین شاخص تعداد خطوط بنابراین  داشت.

o .تعداد خطوط اتوبوس تندرو 

o تعداد خطوط اتوبوس عادی. 

o تعداد خطوط تاکسی. 

 طول خطوط حمل و نقل همگانی پیرامون ایستگاه -3-2-2-3

 ریتأثهمگانی در محدوده ایستگاه مترو نیز  و نقلحمل همگانی، طول خطوط  و نقلحمل و تعداد خطوط  هاایستگاههمانند تعداد 

همگانی عبوری از محدوده ایستگاه  و نقلحمل که ممکن است خطوط دارد. با توجه به این دسترسی به ایستگاهمستقیمی در 

مترو فاقد ایستگاه در این محدوده باشند و همچنین طول و محدوده تحت پوشش خطوط مختلف عبوری در این محدوده متفاوت 

گیرد. با وط عبوری از محدوده ایستگاه مترو مورد ارزیابی قرار میباشد، با در نظر گرفتن این شاخص، تراکم و سطح پوشش خط

همگانی پیرامون ایستگاه به شرح زیر  و نقلحمل های انجام شده، معیارهای مورد نظر جهت تعیین شاخص طول خطوط بررسی

 است:
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o .طول خطوط اتوبوس تندرو 

o طول خطوط اتوبوس عادی. 

o طول خطوط تاکسی. 

 همگانی پیرامون ایستگاه و نقلحمل تسهیلات سایر  -4-2-2-3

همگانی در محدوده ایستگاه  و نقلحمل های همگانی مانند پایانه و نقلحمل موارد ذکر شده فوق، وجود سایر تسهیلات  برعلاوه 

اصی وجود خطوط ویژه اتوبوس یا پایانه اتوبوس ضمن ایجاد فضای اختص است. رگذاریتأثایستگاه مترو  دسترسی بهمترو نیز در 

های انجام شده، معیارهای مورد نظر جهت با بررسی کند.رو جلوگیری میبرای کاربران از تداخلات عابرین پیاده با سطح سواره

 همگانی پیرامون ایستگاه به شرح زیر است: و نقلحمل تعیین شاخص طول خطوط 

o .خط ویژه اتوبوس 

o پایانه اتوبوس. 

o پایانه تاکسی. 

o  سوارپارک. 

 وبوسخط ویژه ات -1-4-2-2-3

های خطوط اتوبوس تندرو، در خیابان برعلاوه  ایجاد سامانه اتوبوس تندرو است.اصلی و لازم برای  زیر ساختخط ویژه اتوبوس، 

ها در نظر گرفت. بر این اساس توان مسیری ویژه و مجزا در خلاف جهت حرکت وسایل نقلیه برای تردد اتوبوسطرفه نیز مییک

ر مسافران سیستم اتوبوسرانی در معابری که دارای خط ویژه هستند، وجود خط ویژه اتوبوس در معابر با توجه به کاهش زمان سف

اطراف ایستگاه مترو موجب افزایش مطلوبیت استفاده از اتوبوس در این معابر شده و امکان تبادل سفر با سیستم مترو افزایش 

 .یابدمی

 پایانه اتوبوس -2-4-2-2-3

عنوان یکی از نقاط تبادل سفر  ها بهشروع و پایان سفر مسافران این سیستم است و این پایانه پایانه اتوبوس، محل تجمع و نقطه

شهری هستند. بر این اساس در صورت وجود پایانه اتوبوس در محدوده یک ایستگاه  و نقلحمل های مختلف در سیستم شیوهبین 

 رگذاریتأثمترو، امکان تبادل مسافر بین اتوبوس و مترو ایجاد شده و این موضوع در افزایش تعداد مسافران هر دو سیستم مذکور 

 است. 

 پایانه تاکسی -3-4-2-2-3

ورت وجود پایانه تاکسی در محدوده ایستگاه مترو نیز امکان تبادل مسافر بر اساس مطالب ذکر شده درخصوص پایانه اتوبوس، در ص

 بین تاکسی و مترو ایجاد شده و این موضوع در افزایش تعداد مسافران هر دو سیستم مذکور تاثیرگذار است. 
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 سوارپارک  -4-4-2-2-3

نقل همگانی در این  ه از حمل وو افزایش مطلوبیت استفادکاهش سفر با سواری شخصی ها، سوارپارک ایده اصلی برای احداث 

عمومی شهری و شبکه  و نقلحمل ، پارکینگ عمومی بزرگی است که در محل تلاقی سیستم سوارپارک محدوده است. منظور از 

 و نقلحمل شوند تا تسهیلات لازم برای تغییر وسیله سفر را برای رانندگان وسایل نقلیه شخصی به معابر شریانی شهر واقع می

 نی فراهم آورد.همگا

 محور(و نقل غیر موتوری )انسان حمل  -3-2-3

های جاییسفر برای جابه شیوهترین ترین و مقرون به صرفهرود و پاکناپذیر از هر سفر شهری به شمار می روی جزئی اجتنابپیاده

نیز دومین  سواریدوچرخه شود. جایی پایدار در شهر محسوب میروی پایه و اساس دسترسی و جابهبا مسافت کم است. پیاده

 باعث سرزندگی محیط خیابان شده و سواریدوچرخه روی و های شهری است. پیادهجاییسالم و مقرون به صرفه برای جابه شیوه

 هاآنبر افزایش جذب مسافران  های حمل و نقل همگانی،ها در مجاورت ایستگاهجذاب و تسهیلات مناسب برای آنوجود مسیر 

همگانی  و نقلحمل مبتنی بر  محور( یکی از اهداف بنیادین توسعه موتوری )انسانو نقل غیر حمل همچنین توسعه  مؤثر هستند.

و حمل مرتبط با  هاایستگاه های دسترسی بهای مورد نظر جهت تعیین شاخصمعیاره های انجام شده،رود. با بررسیشمار می به

 زیر است: به شرحغیر موتوری،  نقل

o سواری پیرامون ایستگاه تسهیلات دوچرخه.  

o روی پیرامون ایستگاهتسهیلات پیاده.  

 سواری پیرامون ایستگاه دوچرخهتسهیلات  -1-3-2-3

فراهم باشد، امکان دسترسی شهروندان با  سواریدوچرخه برای  امکانات و شرایط مناسبی مترو، هاایستگاهچنانچه در محدوده 

، استروی بیشتر نسبت به پیاده سواریدوچرخه که فاصله مطلوب شود. با توجه به اینی مترو تسهیل میهاایستگاهدوچرخه به 

افزایش شعاع و در نتیجه  سواریدوچرخه ش مطلوبیت ی مترو موجب افزایهاایستگاهدر محدوده  سواریدوچرخه وجود امکانات 

پیرامون  سواریدوچرخه های انجام شده، معیارهای مورد نظر جهت تعیین شاخص تسهیلات شود. با بررسیمی دسترسی ایستگاه

 ایستگاه به شرح زیر است:

o سواری در محدوده ایستگاه مجموع طول مسیرهای دوچرخه. 

o  هوشمندتعداد خانه دوچرخه یا رک.  
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 سواری در محدوده ایستگاه مجموع طول مسیرهای دوچرخه -1-1-3-2-3

منظور انجام تمام یا بخشی از  سواری در یک معبر موجب افزایش مطلوبیت استفاده از دوچرخه به وجود مسیرهای ویژه دوچرخه

شود. بر این اساس هر چه مجموع طول مسیرهای ویژه دوچرخه در معابر محدوده ایستگاه مترو در یک می شهری درونسفرهای 

 یابد. متر( بیشتر باشد، امکان جذب و تبادل سفر مسافران بین سیستم دوچرخه و مترو نیز افزایش می 600شعاع مشخص )

 خانه دوچرخه یا رک هوشمند  تعداد  -2-1-3-2-3

منظور انجام سفرهای  یا رک هوشمند در یک معبر، امکان استفاده از سیستم دوچرخه اشتراکی به در صورت وجود خانه دوچرخه

شود. بر این اساس در صورت وجود خانه دوچرخه یا رک هوشمند در معابر محدوده ایستگاه توسط دوچرخه فراهم می شهری درون

 شود.بین سیستم دوچرخه و مترو فراهم میمترو، امکان استفاده از دوچرخه اشتراکی و تبادل سفر مسافران 

 روی پیرامون ایستگاه پیادهتسهیلات  -2-3-2-3

نیاز اساسی  (، پیشو اتوبوس تندروبر )مترو همگانی سریع و انبوه و نقلحمل تر ذکر شد، دسترسی پیاده به طور که پیشهمان

همگانی  و نقلحمل ی هاایستگاهبه  ادهیعابران پسی رود و مناسب بودن دسترشمار می همگانی به و نقلحمل مبتنی بر  توسعه

وجود شبکه پیوسته مسیرهای  و هاراه ادهیپروها و سازی، روشنایی و زیبایی پیادهبر نیز مهم است. وضعیت عرض، کفانبوه

های انجام است. با بررسیی مترو هاایستگاهبه  ادهیعابران پدر مطلوبیت دسترسی  مؤثراز جمله عوامل  هاراه ادهیپروی و پیاده

 روی پیرامون ایستگاه به شرح زیر است:شده، معیارهای مورد نظر جهت تعیین شاخص تسهیلات پیاده

o روهای منتهی به ایستگاهمجموع مساحت پیاده. 

o  منتهی به ایستگاه یهاراه ادهیپمجموع مساحت. 

 

 روهای منتهی به ایستگاهمساحت پیادهمجموع  -1-2-3-2-3

روی مناسب، هر چه مجموع مساحت های مترو و لزوم وجود تسهیلات پیادهبه ایستگاه ادهیعابران پبا توجه به اهمیت دسترسی 

روی و متر( بیشتر باشد، سطح سرویس مسیرهای پیاده 600روها در معابر محدوده ایستگاه مترو در یک شعاع مشخص )پیاده

 یابد.های مترو نیز افزایش میجهت دسترسی به ایستگاه رویمطلوبیت استفاده از مسیرهای پیاده

 منتهی به ایستگاه یهاراه ادهیپمساحت مجموع  -2-2-3-2-3

بر، هر چه مجموع و نقل همگانی انبوههای حمل جهت دسترسی به ایستگاه هاراه ادهیپیکپارچه  با توجه به لزوم ایجاد شبکه

 متر( بیشتر باشد، مطلوبیت استفاده از مسیرهای پیاده 600ک شعاع مشخص )در محدوده ایستگاه مترو در ی هاراه ادهیپمساحت 

 یابد.های مترو نیز افزایش میجهت دسترسی به ایستگاه
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 هاهای پُر تقاضا در محدوده ایستگاهدسترسی برای کاربری نیتأم -3-2-3-2-3

به جذب مسافر هر ایستگاه خواهد کرد. ی هر ایستگاه کمک شایانی ر تقاضاپُ های مهم و دسترسی پیاده و دوچرخه برای کاربری

ایستگاه و  عبور کاربرانرو در محدوده ایستگاه به دلیل تداخل ها سبب خواهد شد که معابر سوارهدسترسی به کاربری نیتأمعدم 

 ترافیک عبوری دچار اختلال شود.

 هادر حوزه نفوذ ایستگاه ر تقاضاپُ هایکاربری -3-3

ها و با هماهنگی انجام شده با مشاور های صورت گرفته در اطلاعات واصله از کارفرما در خصوص انواع کاربریبر اساس بررسی

های موجود در محدوده بندی شده است. کاربریشناسایی و طبقه  تیپ کاربری 15بندی کلی،  شهرساز این مطالعات، در یک دسته

گذاری های مربوطه مطابق با لکه، طی بازدیدهای میدانی شناسایی و در قالب آلبومتهران استان غربمطالعاتی هر ایستگاه مترو 

ش آورده شده ن گزاریدر آلبوم پیوست ا ی موجودهاکاربرینمونه راهنمای  1-3شکل ها جانمایی شده است. در و کدبندی کاربری

 ها انجام شده است.، تقسیم بندی کاربریموجود در این شکلبندی و مطابق با رنگ

 
 ها در آلبوم پیوست گزارش : نمونه راهنمای کاربری 3-1 شكل
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 هاهای مهم به ایستگاهتعیین اولویت دسترسی کاربری -3-4
 تجاری، مسکونی، هایمجتمع احداث است. زنده شهر هر هایویژگی از تفصیلی و جامع هایطرح اساس بر کاربری تغییر و توسعه

 تأثیر ،بالا سفر جذب و تولید علت به توسعه این ها هستند.کاربری توسعه مصادیق از مختلط یا مجزا صورت به... و تفریحی اداری،

 ارزیابی اهمیت و آینده برای و نقلحمل  ریزیبرنامه لزوم به توجه با .گذاشت خواهند خود نفوذ حوزه معابر شبکه بری محسوس

 سناریوهای و پیشنهادی هایگزینه بررسی به نیاز و سو یک از و نقلحمل  شبکه عملکرد بر جدید مهم و همدع هایکاربری ریتأث

بر این  .دارد ایویژه اهمیت و نقلحمل  شبکه عملکرد روی برها کاربری انواع تأثیرات مطالعه دیگر، سوی از طرح یافته توسعه

اقدام لازم  متروی غرب تهران هایهای مهم در پیرامون ایستگاهاساس، ضروری است تا نسبت به تعیین اولویت دسترسی کاربری

 صورت گیرد. 

کاربری مهم به ترتیب بیمارستان سه شهرک وائین و قدس که به دلیل های میدانی، دو ایستگاه های صورت گرفته و بازدیدبا بررسی

در اطراف ایستگاه و استادیوم شهدای شهر قدس تامین اجتماعی در اطراف ایستگاه شهرک وائین و دانشگاه آزاد واحد شهر قدس 

  قدس، نرخ تولید سفر بالایی دارند، نیازمند ایجاد تسهیلات دسترسی هستند.

 هاتگاهها برای جانمایی ایسکفایت معابر/ تقاطععیین ت -3-5

ای که های اطراف ایستگاه است به گونههای مترو، وجود ظرفیت کافی در معابر و تقاطعاز ملزومات مهم در جانمایی ایستگاه یکی

های مورد نیاز برای ایستگاه را به شکلی تعبیه نمود که تردد وسایل نقلیه در سطح خدمت قابل قبولی ها، ورودیبتوان در آن

گیرد، بدون انجام زیاد صورت می نسبتاًها به سختی و با تأخیر کلی، معابری که تردد وسایل نقلیه در آن صورت گیرد. به طور

توانند برای تعبیه ورودی ایستگاه مورد استفاده قرار گیرند. یکی از معیارهای رایجی که برای بررسی اصلاحات مورد نیاز نمی

شود، شاخص نسبت زمان سفر به زمان سفر آزاد  است. لازم به ذکر است، ه میوضعیت معابر به لحاظ میزان تأخیر در نظر گرفت

بنابراین،  .[6] شودگردد، نیز مینگر شهر تهران، زمان سفر معابر شامل زمان تأخیر تقاطعی که معبر به آن منتهی میدر مدل کلان

شود. در این بخش، برای در نظر گرفته میگردد نیز قاطعی که معبر به آن منتهی میعملاً هنگام بررسی کفایت یک معبر، کفایت ت

ها، به بررسی کفایت معابر اطراف ایستگاه بر اساس شاخص نسبت زمان سفر به زمان سفر آزاد پرداخته تعیین کفایت معابر/تقاطع

 شود.می

و نقل همگانی، بخشی از سهم سفرهای با سواری شخصی جذب این توان انتظار داشت که با توسعه شیوه حمل در حالت کلی، می

های کارایی شبکه از جمله شاخص  بهبود یابند. شیوه شوند و در نتیجه، سهم سفرهای با خودروی شخصی کاهش و شاخص

های اطراف ایستگاه شوند. به همگانی موجب ایجاد تأخیر در معابر و تقاطعهرچند، در مقیاس محلی ممکن است توسعه ناوگان 

تواند موجب افزایش تردد در معابر اطراف ایستگاه به منظور دسترسی به آن و نیز عنوان مثال، ایجاد یک ایستگاه متروی جدید می

ه کردن مسافران شود. همچنین، تردد مسافران های گردشی و خودروهای شخصی در مقابل ایستگاه برای سوار یا پیادتوقف تاکسی

ها پس از مشخص شدن سایر جزئیات تواند باعث افزایش تأخیر در این تسهیلات گردد. این بررسیها نیز میمترو از معابر و تقاطع

، پارکینگ، های ایستگاه و تسهیلات پیشنهادی برای دسترسی به ایستگاه از جمله رک دوچرخهمورد نیاز )مانند محل ورودی

 پذیرد.صورت میفاز دوم پروژه سازی خردنگر در  های اتوبوس و تاکسی( با استفاده از شبیهایستگاه
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و نقل های مترو با مقیاس عملکردی شهری و فراشهری، نیازمند ایجاد دسترسی به سایر خطوط حمل لازم به ذکر است، ایستگاه

های اطراف ایستگاه برای اضافه شدن یا توسعه ناوگان رفیت کافی در معابر و تقاطعهمگانی هستند که این امر نیز مستلزم وجود ظ

 9-3و  8-3ها ضمن تعیین تسهیلات پیشنهادی مورد نیاز برای ایستگاه در بندهای اتوبوسرانی و تاکسیرانی است. این بررسی

 گیرد.صورت می

 معبر تیکفا یبررس یبرا ازیمورد ن شاخص -1-5-3

ها مورد استفاده معابر تقاطع تیکفا یبررس یبخش برا نیکه در ا یشاخص نیتر، مهمپیشینشده در بند  فتهگبا توجه به مطالب 

قرار دارند و امکان  ستگاهیا یمتر 800است که در شعاع  یمعابر یزمان سفر به زمان سفر آزاد برا نسبت شاخص رد،یگیقرار م

ها ، زیرا به طور معمول ورودیرندیگیقرار نم یها مورد بررسها و لوپرمپ ژه،یو طور ها وجود دارد )بهدر آن ستگاهیا یورود هیتعب

(، ادراک و V) انی( و حجم جرCمعبر ) تیشاخص ضمن در نظر گرفتن دو عامل ظرف نی(. اگردنددر این نوع معابر جانمایی نمی

در ،  در رابطه نیز بیان شده بود، قبلاً طور کههمان .ددهیدست م هدر معبر مورد نظر ب ریتأخ زانیاز م زین یافهم نسبتاً ساده

 یزمان با بررسهم رو،نی. از اشودیدر نظر گرفته م زی( نdelayمعبر ) یشده در گره انتها جادیا ریتأخ زانیم ده،شاخص مورد استفا

 [7] خواهد شد یبررس زیتقاطع ن تیتقاطع، کفا کیبه  یمعابر منته تیکفا

 

مورد نظر برای  شود و بر اساس آن، کفایت هر یک از معابربا توجه به مطالب یاد شده، سه بازه برای شاخص  در نظر گرفته می

گردد. در ادامه این سه بازه به تفصیل شرح ، تعیین میخط متروی غرب استان تهران سازیو در وضعیت پس از پیاده 1420سال 

 ست.داده شده ا

توان شود. در این حالت، مینگر با رنگ سبز نشان داده میهای مدل کلانکه در خروجی 15/1معبر با  کمتر از  .1

تواند به عنوان یک گزینه برای تعبیه گفت که تردد در معبر در وضعیت آزاد و روان قرار دارد و این معبر می

 یرد. های بیشتر در اولویت قرار گورودی ایستگاه مورد بررسی

شود. در این نگر با رنگ زرد نشان داده میهای مدل کلانکه در خروجی 2و کمتر از  15/1معبر با  بیش از   .2

تواند به عنوان توان گفت که تردد در معبر در وضعیت مناسب قرار دارد. در این شرایط نیز معبر میحالت، می

شتر قرار گیرد، اما نسبت به معابری که دارای وضعیت های بییک گزینه برای تعبیه ورودی ایستگاه مورد بررسی

 گیرد.تری قرار میسبز هستند، در اولویت پایین

توان شود. در این حالت، مینگر با رنگ قرمز نشان داده میهای مدل کلانکه در خروجی 2معبر با  بیشتر از  .3

انجام اصلاحات هندسی یا ترافیکی لازم، گفت که معبر در وضعیت کند و بحرانی قرار دارد و این معبر بدون 

 های بیشتر قرار گیرد.تواند به عنوان گزینه برای تعبیه ورودی ایستگاه مورد بررسینمی



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 اتصال به شبكه مترو تهران

 

ریلی )مترو( غرب شرکت حمل و نقل 

 استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

گردد. لازم به ذکر است که در آلبوم، های مورد نظر، در آلبوم پیوست ارائه میهای فوق برای هر یک از ایستگاهنتایج بررسی

روی معابر نیز ارائه شده و نیز عرض پیاده خط متروی غرب تهراناحداث  قبل و بعد ازدر حالت  1420وضعیت شاخص در سال 

 ا، مورد استفاده قرار گیرند. هتواند در ادامه بررسیاست که می

 شود:متر در نظر گرفته می 2روی معبر برابر با با توجه به این استانداردها که به شرح زیر هستند، حداقل عرض پیاده

 متر است. 8/1حداقل عرض مطلوب برای معابر پیاده،  .أ

 ، درخت و ... باید رعایت شود.، فنسحائلها، دیوارهای متر در صورت وجود موانعی مانند پایه 5/1حداقل عرض  .ب

 متر لازم است. 26کننده با وجود حفظ حریم بیشتر از های اصلی و معابر جمعمتر در امتداد شریان 2رعایت عرض  .ج

ها، ادارات و مراکز تجاری و اقتصادی، متر در نزدیکی مدارس، بیمارستان 4/2تا  2رو در نظر گرفتن عرض پیاده .د

 افتد.د عابران پیاده اتفاق میجایی که بیشترین حجم ترد

 رو و مراکز با حجم تردد بالا.متر در مراکز خرید و تفریحی برای پیاده 6/3تا  4/2در نظر گرفتن عرض  .ه

 تحلیل نتایج و اقدامات اصلاحی مورد نیاز -2-5-3

های اصلی برای گزینه های مهم(، جزهای ایستگاه )مانند کاربریدر صورتی که یک معبر بر اساس سایر معیارهای تعیین ورودی

توان با انجام یک سری اقدامات اصلاحی، وضعیت تعبیه ورودی قرار داشته باشد اما به لحاظ شاخص در وضعیت قرمز باشد، می

جایی خطوط، ای، جابهمعبر را از حالت قرمز خارج نمود. این اصلاحات شامل اصلاحات ترافیکی )از جمله حذف پارک حاشیه

ها( یا اصلاحات هندسی )مانند تعریض معبر( های راهنمایی در تقاطعبندی چراغبوس و تاکسی و اصلاح زمانهای اتوایستگاه

گیری نهایی در مورد کفایت معابر و ارائه راهکارهای اصلاحی نهایی، در فاز دوم پروژه گردد، تصمیمشوند. در پایان تأکید میمی

جدول و   5-3جدول در  سازی خردنگر( قابل ارائه خواهد بود. ها و انجام شبیههای ورودی ایستگاه)بعد از مشخص شدن گزینه

پرداخته شده  t/t0 بر اساس شاخص هابرداری از ایستگاهاز بهره و بعد قبل به ترتیب ها ستگاهیمعابر اطراف ا تیکفا یبررسه ب 3-6

برای هر معبر رده عملکردی، ظرفیت هر مترو عرض معبر بر اساس رده عملکردی آن، عرض معبر، ظرفیت  هادر این جدول است.

همانطور که در این جداول مشاهده  عنوان شده است.  0t/tحجم عبوری به ظرفیت و شاخص معبر، حجم عبوری از آن، نسبت 

در وضعیت این معابر بوده و  15/1کمتر از  0t/tبرداری شاخص تمامی معابر مورد مطالعه، هم قبل و هم بعد از بهره در ،شودمی

 سبز قرار دارند. 

 



 
 غرب استان تهران و اتصال به شبكه مترو تهران یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 

 كارــاندیش  اوران ـمش           (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل  شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب استان تهران

 

 

مشاوران 

 نقش محیط

 t/t0بر اساس شاخص  برداریقبل از بهره ها ستگاهیمعابر اطراف ا تیکفا یبررس 3-5 جدول

 رده عملكردی معبر نام ایستگاه

ظرفیت هر 

متر عرض بر 

حسب 

همسنگ 

 سواری

 V/C t/t0 (Vحجم عبوری ) (Cظرفیت معبر ) عرض معبر   

 جنوبی/غربی شمالی/شرقی جنوبی/غربی شمالی/شرقی جنوبی/غربی شمالی/شرقی جنوبی/غربی شمالی/شرقی جنوبی/غربی شمالی/شرقی

EXP B01 

 1,04 1,05 %73 %74 4392 4220 5976 5688 16,6 15,8 360 شریانی بلوار رسول اکرم

بلوار ولایت )جاده 

 شهریار(
 1,03 1,04 %69 %71 4149 4518 6048 6390 16,8 17,75 360 شریانی

 1,01 1,01 %54 %48 968 359 1809 747 10,05 4,15 180 محلی خیابان کسری

 1,01 %54 1220 2259 12,55 180 محلی خیابان مینا

EXP B02 

بلوار ولایت )جاده 

 شهریار(
 1,04 1,02 %73 %64 6157 4357 8377 6840 23,27 19 360 شریانی

 بلوار نیلوفر
جمع و پخش 

 کننده
240 7,5 7,55 1800 1812 1298 1383 72% 76% 1,04 1,05 

 بلوار شهید قاسم سلیمانی
جمع و پخش 

 کننده
240 10,45 16,3 2508 3912 1668 3012 67% 77% 1,03 1,05 

EXP B03 

بلوار ولایت )جاده 

 شهریار(
 1,05 1,05 %75 %77 5582 6085 7452 7902 20,7 21,95 360 شریانی

 بلوار آزادی
جمع و پخش 

 کننده
240 9,15 9,6 2196 2304 1383 1516 63% 66% 1,02 1,03 

 1,01 1,01 %49 %49 873 379 1782 774 9,9 4,3 180 محلی بلوار دنیامالی

EXP B03-1 

بلوار ولایت )جاده 

 شهریار(
 1,04 1,01 %72 %54 4690 4123 6523 7600 18,12 21,11 360 شریانی

 1,00 1,00 %26 %33 3001 4374 11436 13259 21,7 25,16 527 بزرگراهی بلوار خبرنگار

EXP B04 

بلوار ولایت )جاده 

 شهریار(
 1,03 1,04 %67 %71 4294 4276 6390 6048 17,75 16,8 360 شریانی

 بلوار امام خمینی
جمع و پخش 

 کننده
240 10 12,65 2400 3036 1831 2168 76% 71% 1,05 1,04 

EXP B05-1 
 بلوار نواب صفوی

جمع و پخش 

 کننده
240 7,1 7,4 1704 1776 276 345 16% 19% 1,00 1,00 

 1,00 1,00 %26 %39 1301 1284 4950 3305 13,75 9,18 360 شریانی بلوار علامه طباطبایی

EXP B05-2 

 1,06 %80 1885 2354 6,54 360 شریانی ولیعصر

 1,03 1,06 %68 %80 2932 2738 4320 3438 12 9,55 360 شریانی بلوار کلهر

 1,00 1,00 %40 %42 1327 1234 3305 2930 9,18 8,14 360 شریانی بلوار علامه طباطبایی



 
 غرب استان تهران و اتصال به شبكه مترو تهران یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 

 كارــاندیش  اوران ـمش           (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل  شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب استان تهران

 

 

مشاوران 

 نقش محیط

 رده عملكردی معبر نام ایستگاه

ظرفیت هر 

متر عرض بر 

حسب 

همسنگ 

 سواری

 V/C t/t0 (Vحجم عبوری ) (Cظرفیت معبر ) عرض معبر   

 جنوبی/غربی شمالی/شرقی جنوبی/غربی شمالی/شرقی جنوبی/غربی شمالی/شرقی جنوبی/غربی شمالی/شرقی جنوبی/غربی شمالی/شرقی

 بلوار هفده شهریور
جمع و پخش 

 کننده
240 6 7 1440 1680 1701 1596 118% 95% 1,29 1,12 

EXP B05-3 

 خیابان علامه طباطبایی
جمع و پخش 

 کننده
240 10,94 9,79 2626 2350 1234 1327 47% 56% 1,01 1,02 

 خیابان مصطفی خمینی
جمع و پخش 

 کننده
240 11,55 2772 657 24% 1,00 

 بلوار هفده شهریور
جمع و پخش 

 کننده
240 11,33 11,33 2719 2719 1691 1606 62% 59% 1,02 1,02 

 1,00 1,01 %38 %46 420 598 1111 1312 6,17 7,29 180 محلی بلوار شهید درخشان

EXP B05 

 بلوار علامه طباطبایی
جمع و پخش 

 کننده
240 6,8 8,23 1632 1975 1234 1327 76% 67% 1,05 1,03 

 1,01 1,01 %46 %51 265 308 576 605 3,2 3,36 180 محلی شهید مطهری

 شهید درخشان
جمع و پخش 

 کننده
240 7,4 7,4 1776 1776 1256 1268 71% 71% 1,04 1,04 

 بلوار هفده شهریور
جمع و پخش 

 کننده
240 9,3 9,8 2232 2352 1641 1646 74% 70% 1,04 1,04 

EXP B06 
 1,01 1,01 %54 %49 376 309 702 630 3,9 3,5 180 محلی سروستان

 1,01 1,01 %55 %55 792 785 1440 1440 8 8 180 محلی یدالله کلهر

EXP B06-1 
 1,00 1,05 %13 %76 1608 4514 12411 5902 23,55 11,2 527 بزرگراهی جاده اندیشه

 1,01 1,00 %49 %39 1930 1907 3906 4867 10,85 13,52 360 شریانی بلوار شهید کلهر

EXP B07-1 

 1,00 1,00 %8 %7 86 102 1112 1525 6,18 8,47 180 محلی بلوار شهدای هسته ای

 1,00 1,00 %2 %3 76 98 3110 2945 8,64 8,18 360 شریانی بلوار حجاب

 1,00 1,00 %41 %40 1930 1907 4752 4734 13,2 13,15 360 شریانی بلوار شهید کلهر

EXP B07 
 بلوار شهدا

جمع و پخش 

 کننده
240 9,2 8,9 2208 2136 1406 1405 64% 66% 1,02 1,03 

 1,02 1,04 %64 %73 3440 3757 5400 5112 15 14,2 360 شریانی بلوار شهید کلهر

EXP B07-2 

 1,01 1,18 %55 %105 1272 2290 2304 2186 9,6 9,11 240 شریانی بلوار امام خمینی

 1,00 1,01 %7 %47 123 821 1826 1730 7,61 7,21 240 شریانی بلوار امام زاده

 1,10 1,40 %90 %128 3000 4142 3343 3235 13,93 13,48 240 شریانی بلوار انقلاب



 
 غرب استان تهران و اتصال به شبكه مترو تهران یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 

 كارــاندیش  اوران ـمش           (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل  شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب استان تهران

 

 

مشاوران 

 نقش محیط

 رده عملكردی معبر نام ایستگاه

ظرفیت هر 

متر عرض بر 

حسب 

همسنگ 

 سواری

 V/C t/t0 (Vحجم عبوری ) (Cظرفیت معبر ) عرض معبر   

 جنوبی/غربی شمالی/شرقی جنوبی/غربی شمالی/شرقی جنوبی/غربی شمالی/شرقی جنوبی/غربی شمالی/شرقی جنوبی/غربی شمالی/شرقی

EXP B07-3 

 خیابان دکتر بهشتی
جمع و پخش 

 کننده
240 6,22 5,02 1493 1205 743 653 50% 54% 1,01 1,01 

 1,00 1,01 %25 %54 875 1920 3499 3575 9,72 9,93 360 شریانی بلوار جمهوری

 1,04 1,17 %74 %103 4107 5884 5569 5728 15,47 15,91 360 شریانی بلوار انقلاب

EXP B07-4 
 1,07 1,03 %82 %66 3793 3685 4640 5573 12,89 15,48 360 شریانی بلوار انقلاب

 1,00 1,00 %39 %3 1030 73 2610 2704 7,25 7,51 360 شریانی خیابان مصلی

EXP B08 

 1,08 1,07 %86 %84 8851 8902 10340 10598 19,62 20,11 527 بزرگراهی بزرگراه متوسلیان)فتح(

 1,01 1,01 %48 %47 325 296 684 630 3,8 3,5 180 محلی بوستان

 بلوار آذر پنجم
جمع و پخش 

 کننده
240 10,65 10,9 2556 2616 1736 1776 68% 68% 1,03 1,03 



 
 غرب استان تهران و اتصال به شبكه مترو تهران یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 

 كارــاندیش  اوران ـمش           (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل  شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب استان تهران

 

 

مشاوران 

 نقش محیط

 t/t0برداری بر اساس شاخص ها بعد از بهرهبررسی کفایت معابر اطراف ایستگاه 3-6 جدول

 رده عملكردی معبر نام ایستگاه

ظرفیت هر 

متر عرض بر 

حسب 

همسنگ 

 سواری

 V/C t/t0 (Vحجم عبوری ) (Cظرفیت معبر ) عرض معبر   

 جنوبی/غربی شمالی/شرقی جنوبی/غربی شمالی/شرقی جنوبی/غربی شمالی/شرقی جنوبی/غربی شمالی/شرقی جنوبی/غربی شمالی/شرقی

EXP B01 

 1,04 1,03 %70 %68 4172 3882 5976 5688 16,6 15,8 360 شریانی بلوار رسول اکرم

بلوار ولایت )جاده 

 شهریار(
 1,03 1,03 %64 %67 3900 4292 6048 6390 16,8 17,75 360 شریانی

 1,01 1,01 %49 %46 891 341 1809 747 10,05 4,15 180 محلی خیابان کسری

 1,01 %53 1196 2259 12,55 180 محلی خیابان مینا

EXP B02 

بلوار ولایت )جاده 

 شهریار(
 1,04 1,02 %72 %62 6034 4270 8377 6840 23,27 19 360 شریانی

 بلوار نیلوفر
جمع و پخش 

 کننده
240 7,5 7,55 1800 1812 1207 1342 67% 74% 1,03 1,05 

 بلوار شهید قاسم سلیمانی
جمع و پخش 

 کننده
240 10,45 16,3 2508 3912 1601 2922 64% 75% 1,02 1,05 

EXP B03 

بلوار ولایت )جاده 

 شهریار(
 1,04 1,05 %73 %75 5415 5902 7452 7902 20,7 21,95 360 شریانی

 بلوار آزادی
جمع و پخش 

 کننده
240 9,15 9,6 2196 2304 1328 1486 60% 64% 1,02 1,03 

 1,01 1,01 %48 %47 847 360 1782 774 9,9 4,3 180 محلی بلوار دنیامالی

EXP B03-1 

بلوار ولایت )جاده 

 شهریار(
 1,02 1,01 %60 %45 3902 3415 6523 7600 18,12 21,11 360 شریانی

 1,00 1,00 %26 %31 2921 4174 11436 13259 21,7 25,16 527 بزرگراهی ر خبرنگاربلوا

EXP B04 

بلوار ولایت )جاده 

 شهریار(
 1,03 1,03 %66 %69 4208 4148 6390 6048 17,75 16,8 360 شریانی

 بلوار امام خمینی
جمع و پخش 

 کننده
240 10 12,65 2400 3036 1739 2038 72% 67% 1,04 1,03 

EXP B05-1 
 بلوار نواب صفوی

جمع و پخش 

 کننده
240 7,1 7,4 1704 1776 254 309 15% 17% 1,00 1,00 

 1,00 1,00 %26 %36 1285 1204 4950 3305 13,75 9,18 360 شریانی بلوار علامه طباطبایی

EXP B05-2 
   1,04   %74 1738 0 2354   6,54 360 شریانی ولیعصر

 1,03 1,05 %65 %75 2791 2567 4320 3438 12 9,55 360 شریانی بلوار کلهر



 
 غرب استان تهران و اتصال به شبكه مترو تهران یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 

 كارــاندیش  اوران ـمش           (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل  شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب استان تهران

 

 

مشاوران 

 نقش محیط

 رده عملكردی معبر نام ایستگاه

ظرفیت هر 

متر عرض بر 

حسب 

همسنگ 

 سواری

 V/C t/t0 (Vحجم عبوری ) (Cظرفیت معبر ) عرض معبر   

 جنوبی/غربی شمالی/شرقی جنوبی/غربی شمالی/شرقی جنوبی/غربی شمالی/شرقی جنوبی/غربی شمالی/شرقی جنوبی/غربی شمالی/شرقی

 1,00 1,00 %39 %41 1285 1204 3305 2930 9,18 8,14 360 شریانی ر علامه طباطباییبلوا

 بلوار هفده شهریور
جمع و پخش 

 کننده
240 6 7 1440 1680 1351 1482 94% 88% 1,12 1,09 

EXP B05-3 

 خیابان علامه طباطبایی
جمع و پخش 

 کننده
240 10,94 9,79 2626 2350 1151 1267 44% 54% 1,01 1,01 

 ان مصطفی خمینیخیاب
جمع و پخش 

 کننده
240 11,55   2772 0 598 22% 1,00 

 بلوار هفده شهریور
جمع و پخش 

 کننده
240 11,33 11,33 2719 2719 1234 1327 45% 49% 1,01 1,01 

 1,00 1,00 %32 %40 350 523 1111 1312 6,17 7,29 180 محلی بلوار شهید درخشان

EXP B05 

 بلوار علامه طباطبایی
جمع و پخش 

 کننده
240 6,8 8,23 1632 1975 1160 1300 71% 66% 1,04 1,03 

 1,01 1,01 %44 %49 254 296 576 605 3,2 3,36 180 محلی شهید مطهری

 شهید درخشان
جمع و پخش 

 کننده
240 7,4 7,4 1776 1776 1218 1205 69% 68% 1,03 1,03 

 بلوار هفده شهریور
جمع و پخش 

 کننده
240 9,3 9,8 2232 2352 1526 1597 68% 68% 1,03 1,03 

EXP B06 
 1,01 1,01 %51 %45 357 284 702 630 3,9 3,5 180 محلی سروستان

 1,01 1,01 %51 %53 737 761 1440 1440 8 8 180 محلی یدالله کلهر

EXP B06-1 
 1,00 1,05 %13 %74 1559 4376 12411 5902 23,55 11,2 527 بزرگراهی جاده اندیشه

 1,01 1,00 %47 %36 1834 1773 3906 4867 10,85 13,52 360 شریانی ر شهید کلهربلوا

EXP B07-1 

 1,00 1,00 %8 %6 83 98 1112 1525 6,18 8,47 180 محلی بلوار شهدای هسته ای

 1,00 1,00 %2 %3 72 91 3110 2945 8,64 8,18 360 شریانی بلوار حجاب

 1,00 1,00 %38 %37 1796 1773 4752 4734 13,2 13,15 360 شریانی ر شهید کلهربلوا

EXP B07 
 بلوار شهدا

جمع و پخش 

 کننده
240 9,2 8,9 2208 2136 1364 1377 62% 64% 1,02 1,03 

 1,02 1,04 %61 %71 3268 3607 5400 5112 15 14,2 360 شریانی بلوار شهید کلهر

EXP B 07-2 
 1,01 1,13 %54 %97 1236 2120 2304 2186 9,6 9,11 240 شریانی بلوار امام خمینی

 1,00 1,01 %6 %45 110 772 1826 1730 7,61 7,21 240 شریانی ر امام زادهبلوا



 
 غرب استان تهران و اتصال به شبكه مترو تهران یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 

 كارــاندیش  اوران ـمش           (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل  شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب استان تهران

 

 

مشاوران 

 نقش محیط

 رده عملكردی معبر نام ایستگاه

ظرفیت هر 

متر عرض بر 

حسب 

همسنگ 

 سواری

 V/C t/t0 (Vحجم عبوری ) (Cظرفیت معبر ) عرض معبر   

 جنوبی/غربی شمالی/شرقی جنوبی/غربی شمالی/شرقی جنوبی/غربی شمالی/شرقی جنوبی/غربی شمالی/شرقی جنوبی/غربی شمالی/شرقی

 1,09 1,31 %87 %120 2909 3894 3343 3235 13,93 13,48 240 شریانی ر انقلاببلوا

EXP B07-3 

 خیابان دکتر بهشتی
جمع و پخش 

 کننده
240 6,22 5,02 1493 1205 691 630 46% 52% 1,01 1,01 

 1,00 1,01 %24 %52 827 1861 3499 3575 9,72 9,93 360 شریانی بلوار جمهوری

 1,04 1,13 %72 %97 4013 5531 5569 5728 15,47 15,91 360 شریانی بلوار انقلاب

EXP B07-4 
 1,06 1,02 %80 %63 3696 3494 4640 5573 12,89 15,48 360 شریانی بلوار انقلاب

 1,00 1,00 %38 %3 998 69 2610 2704 7,25 7,51 360 شریانی خیابان مصلی

EXP B08 

 1,06 1,07 %80 %82 8320 8724 10340 10598 19,62 20,11 527 بزرگراهی بزرگراه متوسلیان)فتح(

 1,01 1,01 %46 %45 312 281 684 630 3,8 3,5 180 محلی انبوست

 ر آذر پنجمبلوا
جمع و پخش 

 کننده
240 10,65 10,9 2556 2616 1632 1740 64% 67% 1,02 1,03 



 

غرب استان تهران و اتصال  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب 

 استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 هاایستگاهگستره مكانی تعیین  -3-6

 یمسافر، در برخ ییجابالا در جابه تیو ظرف یشهر یهاراهمانند استفاده از سوخت پاک، استقلال از شبکه  یادیز یایوجود مزا با

 هاستگاهیشبکه ا یاست تا در طراح یضرور ن،یاست. بنابرا نهیبه ییفاقد کارا مترو ها،ستگاهینامناسب ا یسنجموارد به علت مکان

تا حد امکان از ، است یاندازراهاز نظر احداث و  نیترنهیپرهزحال  نیو در ع یعموم هینقل لهیوس نیترمهمکه  ،متروو خطوط 

 .میروز استفاده کن یدانش و فناور

پیش با محدوده  ستگاهیدر آن، سبب تحقق ارتباط مناسب ا ستگاهیا ییاست که جانما یامحدوده ستگاهیا یگستره مکاناز طرفی 

که بتوان محدوده مکانی مناسبی برای ایستگاه پیشنهاد داد، باید اطلاعات کاملی برای آن .گرددیم ،آنحوزه نفوذ  یشده برا بینی

ایط معابر و تسهیلات پیرامون های اطراف و همچنین شراز حوزه نفوذ، مقیاس عملکردی، تعداد مسافران، ترکیب و سهم کاربری

ایستگاه مصوب  8و بازدیدهای صورت گرفته از  پس از بررسیها، گستره مکانی ایستگاه تعیینآن ایستگاه داشت. بنابراین به منظور 

برای آلبومی با محتویات زیر تهیه گردیده، که در پیوست گزارش ارائه شده است. آلبوم پیوست  کریدور ریلی غرب استان تهران،

 از: اندعبارتاست، که  های مختلفی تشکیل شدههر ایستگاه از بخش

o .مسیرهای دسترسی موجود ایستگاه 

o های مهم ایستگاه.کاربری 

o .بررسی کفایت معابر ایستگاه 

o های ایستگاه.پیشنهاد ورودی 

o .پیشنهاد اولیه ایجاد تسهیلات در ایستگاه 

شود. همچنین شایان ذکر است ها در آلبوم پرداخته میای فوق و دلایل ارائه آنهدر ادامه گزارش به تفصیل به هر یک از بخش

های مختلف آلبوم تهیه شده برای یک ایستگاه مترو آورده ای از بخشتر آلبوم پیوست در گزارش حاضر، نمونهبرای توضیح شفاف

 شده است.

  



 

غرب استان تهران و اتصال  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب 

 استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 مسیرهای دسترسی موجود ایستگاه -1-6-3

متری آن، مسیر سواری شخصی،  800و نقلی موجود در شعاع در این بخش بر حسب نوع و عملکرد ایستگاه و تسهیلات حمل 

پایانه، اتوبوس تندرو و دوچرخه به محل جانمایی شده ایستگاه مشخص شده است. محل ایستگاه اتوبوس، تاکسی و محل پارکینگ 

  نمایش داده شده است. 2-3شکل نیز همانند 

 
 ستگاهیموجود در محدوده ا ینقل و حمل لاتیتسه و  EXP B01 ستگاهیا : نقشه 3-2 شكل

که بتوان تسهیلات مناسبی برای ایستگاه مترو جدید پیشنهاد داد، ابتدا باید دید مناسبی نسبت به تسهیلات موجود در برای آن

 800اطراف آن داشت. در واقع هدف مهم این بخش از آلبوم پیوست، این است که تمامی تسهیلات حمل و نقلی موجود در شعاع 

توان پیشنهادهایی از قبیل، محل مناسب ایستگاه کر است که با در نظر گرفتن این موارد، میمتری ایستگاه تعیین گردد. شایان ذ

 متروی جدید و تسهیلات جدید و مورد نیاز را با حداقل هزینه داد.

  



 

غرب استان تهران و اتصال  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب 

 استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 ستگاهیهای مهم اکاربری -2-6-3

انی ایستگاه است. زیرا با شناسایی ها در تعیین گستره مکترین گامهای مهم در اطراف ایستگاه مترو، یکی از مهمشناسایی کاربری

ها و گردد، محدودیتشناسایی می لاتیتسهی یا ایجاد گذارهیسرمادهی، که نقاط مهم و کلیدی برای سرویسبر آنها علاوه آن

ه یا های تجاری و تفریحی بزرگ ساخته شدیابی ایستگاه نیز شناخته خواهد شد. به عنوان مثال مجتمعموانع موجود برای مکان

هایی همچون پمپ بنزین، سفارت، باغ دهی باشند. از طرفی دیگر کاربریتوانند گزینه مناسبی برای سرویسدر حال ساخت می

رو در یابی ایستگاه یا مسیر خط ایجاد نمایند. از اینهایی برای مکانتوانند محدودیتهای نظامی و سیاسی میسفارت و محدوده

های کاربری 3-3شکل شود. در ها پرداخته میو موقعیت آن هاهای مهم اطراف ایستگاهسی کاربریاین بخش از آلبوم، به برر

گردد، در نزدیکی ایستگاه بر روی پلان هوایی آن نمایش داده شده است. مطابق با این شکل مشخص می EXP B04ایستگاه 

EXP B04  دادگستریاملاک، شهرک اداری تندگویانبیمارستان تامین اجتماعی شهریار، اداره ثبت اسناد و متری(  800)شعاع ، ،

 .استواقع شدهو سردخانه ترابری  شهربازی

 
 EXP B04های مهم ایستگاه : کاربری 3-3 شكل

 



 

غرب استان تهران و اتصال  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب 

 استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 ستگاهیمعابر ا تیکفا یبررس -3-6-3

برداری از یک ایستگاه های مترو تا حد امکان باید در معابری که دارای ظرفیت کافی هستند، جانمایی شوند. زیرا با بهرهایستگاه

های شخصی جهت پیاده یا سوار کردن مسافران و همچنین عبور مسافران ها و سواریها، اتوبوسبه دلیل توقف تاکسی معمولاًمترو، 

در معابری که تسهیلات زیرگذر یا پل هوایی عابر پیاده ندارند(، باعث بروز اختلال در جریان ترافیک معابر مترو از عرض خیابان )

برداری از یک ایستگاه مترو در شبکه شود. شایان ذکر است تحلیل اثر احداث و بهرهها میاطراف آن و در نتیجه کاهش ظرفیت آن

خردنگر در فاز دوم پروژه به تفصیل انجام خواهد شد. اما در این گزارش با استفاده از  معابر اطراف آن با استفاده از نرم افزارهای

گردد. ای از وضعیت شبکه معابر اطراف ایستگاه ارائه مینگر شهر تهران(، ارزیابی اولیههای مدل کلانهای موجود )خروجیداده

و شبکه معابر خصوصی مصوب  1420تهران با تقاضای سال  نگر شهرمدل کلان هایخروجیلازم به ذکر است برای این منظور، 

تهران مورد استفاده قرار خواهند غرب خط جدید مترو  آن سال در دو حالت شبکه پایه همگانی و شبکه پایه همگانی به همراه

د قرار داشته باشند، در حالت سبز یا زر 0t/tبرداری از خط جدید، بر اساس شاخص ها در صورت بهرهوضعیت آنگرفت. معابری که 

ظرفیت لازم برای جانمایی ایستگاه را دارند اما معابری که در حالت قرمز قرار دارند، ظرفیت کافی برای جانمایی ایستگاه را نخواهند 

ر بلوار شهید کلهها باید اصلاحات ترافیکی یا هندسی صورت گیرد. به عنوان نمونه وضعیت داشت و برای جانمایی ایستگاه در آن

گردد این معبر برای بررسی شده است که بر اساس آن مشخص می 4-3شکل  در EXP B07جانمایی ایستگاه مترو  جهت

 دارد.جانمایی ایستگاه ظرفیت کافی را 

 
 هاجهت بررسی کفایت آن EXP B07: پلان هوایی معابر اطراف ایستگاه  3-4 شكل



 

غرب استان تهران و اتصال  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب 

 استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 ستگاهیهای اورودی شنهادیپ -4-6-3

ترین اجزای آن است و در صورتی که به صورت صحیح و مناسبی جانمایی نگردند، یک ایستگاه مترو یکی از مهم هایورودی

های مناسب برای یک ایستگاه مترو باید خود قرار دهند. برای جانمایی ورودی ریتأثتوانند تقاضای آن ایستگاه را به شدت تحت می

های های پیرامون ایستگاه، اولویت دسترسی برای ربعگاه، ظرفیت معابر، کاربریبه معیارهای مختلفی همچون تقاضای سفر ایست

مختلف، یکپارچگی با حمل و نقل همگانی و شبه همگانی موجود و نزدیکی به فضاهای مناسب برای ایجاد تسهیلات جدید 

های های ایستگاهر این بخش از آلبوم ورودیرو دسوار، پایانه تاکسی، اتوبوس و ...( توجه نمود. از این )پارکینگ دوچرخه، پارک

های ای از ورودینمونه 5-3شکل شوند. به عنوان نمونه در از منظر حمل و نقل و ترافیک جانمایی می خط متروی غرب استان تهران

 نشان داده شده است. EXP B01پیشنهادی ایستگاه 

 

 
 EXP B01پیشنهادی ایستگاه  های: پلان هوایی ورودی 3-5 شكل

 

 

 



 

غرب استان تهران و اتصال  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب 

 استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 ستگاهیدر ا لاتیتسه جادیا هیاول شنهادیپ -5-6-3

بدیهی است  متروی غرب استان تهران در حال حاضر تسهیلات حمل و نقل همگانی وجود دارد.های در اطراف تعدادی از ایستگاه

اند که در مجاورت تسهیلاتی همچون ها به نحوی جانمایی شدهدر زمان انجام مطالعات بازنگری طرح جامع ریلی، برخی ایستگاه

ها همچنین برخی ایستگاه گردد. نیتأم مل و نقل همگانیتا یکپارچگی شبکه حتاکسی قرار گیرند  یا های اتوبوس معمولیپایانه

ها با ایجاد تسهیلات جدید به توسعه آن مناطق کمک نمود. در نهایت اند که بتوان در اطراف آنهایی جانمایی شدهنیز در محل

سهیلات خاص حمل و نقل ها تدر اطراف آن غالباًدهی به محدوده پیرامونی است که ها سرویسهدف از جانمایی برخی ایستگاه

پیشنهاد ایجاد تسهیلات جدید برای هر ( یا امکان ایجاد آن وجود ندارد. اتوبوس تندرو)همانند پایانه اتوبوس معمولی، تاکسی یا 

گردد. شایان ذکر است این موارد های اطراف آن ارائه میها بر اساس مقیاس عملکردی و تسهیلات موجود و کاربرییک از ایستگاه

بر روی نقشه هوایی محدوده ایستگاه،  6-3شکل  در ها نخواهند شد.ر کنار تسهیلات موجود قرار خواهند گرفت و جایگزین آند

 نمایش داده شده است.  EXP B03پیشنهادهای اولیه ایجاد تسهیلات برای ایستگاه

 
 EXP B03: پلان هوایی پیشنهاد اولیه ایجاد یا توسعه تسهیلات حمل و نقلی در محدوده ایستگاه  3-6 شكل
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 پیاده و دوچرخه( ،ها )سوارهایستگاهدسترسی به  هایشیوهپیشنهاد  -3-7

مسافران هر ایستگاه مترو با توجه به حوزه نفوذ و مقیاس عملکردی آن، غالباً از یک شیوه برای دسترسی به ایستگاه استفاده 

نمایند. بدیهی است هر چه مقیاس عملکردی آن از محلی به سمت فراشهری رود، شیوه دسترسی غالب مسافران از شیوه پیاده می

)تعیین حوزه نفوذ ایستگاه از  بند دومها در گزارش ن ذکر است که مقیاس عملکردی ایستگاهنماید. شایابه سمت سواره نیل می

 منظر حمل و نقل و ترافیک( تعیین گردیده است.

 777ها باید فراهم گردد، مطابق با نشریه که تسهیلات آن پیاده و دوچرخه( سواره،) هاایستگاهدسترسی به  یهاشیوهحداقل 

ی هاشیوهی محلی هاایستگاهدر گردد بر اساس این شکل مشخص می .[5] آورده شده است 7-3شکل  در ودجهسازمان برنامه و ب

ها به برخوردار هستند و غالب مسافران با این شیوهاهمیت بیشتری  از دسترسی مختلف یهاشیوه بین و دوچرخه در ادهیعابرپ

در  اما شخصی اهمیت بیشتری دارند. سواریدوچرخه و  ،ادهیعابر پی هاشیوهی فرامحلی هاایستگاه. در ایستگاه سفر خواهند کرد

از  های دسترسیشیوه بین همگانی در قلو نحمل  سواری شخصی و ی سواره شاملهاشیوه یفرا شهری شهری و هاایستگاه

های فراشهری دارای شیوه حمل و نقل همگانی برون شهری نیز شایان ذکر است ایستگاه هستند. اهمیت بیشتری برخوردار

 باشند.می

 
 [5] ها بر اساس مقیاس عملکردیهای دسترسی به ایستگاهبندی شیوه : دسته 3-7 شكل

های خط متروی غرب استان تهران دارای مقیاس عملکردی فراشهری همانطور که در گزارش بند دو اشاره شد، تمامی ایستگاه

علاوه ی در مباحث توسعه پایدار طورکل به .هستندها از اهمیت بیشتری برخوردار های سواره در این ایستگاههستند. بنابراین شیوه

 و نقلحمل ی هاشیوهانواع  قیطر، هزینه هر کیلومتر پیمایش سفر یک مسافر از المنفعه عامی هازیر ساختتوجه به توسعه  بر

 رپُنمونه شاید در نگاه اول  به عنوان. ردیگیمبهینه قرار  شیوهی و انتخاب ریگمیتصمنه هزینه پیمایش یک وسیله( مبنای )
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ی هر کیلومتر پیمایش وسیله نقلیه( اما این ازا هزینه به)است عملکردی و ساخت تسهیلات، مترو  لحاظ ازسیستم  نیترنهیهز

در  .[8] تجایی مسافر اسجابه)هزینه به ازای هر کیلومتر پیمایش سفر یک مسافر( برای  و نقلحمل  شیوه نیترارزانقطعاً  شیوه

ی پیمایش یک مسافر تا هر ایستگاه ها مورد بررسی قرار گرفته است. هزینههای اصلی دسترسی به ایستگاههزینه شیوه 7-3جدول 

های شیوه سامانه اتوبوس تندرو، و نقل همگانی از میانگین هزینهاز شعاع یک کیلومتری محاسبه گردیده است. برای شیوه حمل 

شبه  و نقلحمل چنین برای سواری شخصی میانگین سواری شخصی و برای شده است. هم استفاده بوسینیماتوبوس واحد و 

به سهم کم موتورسیکلت  است. شایان ذکر است با توجه شده گرفتهی تاکسی و ون در نظر هانهیهزهمگانی نیز میانگین مجموع 

-3جدول بر اساس  گردد.ها صرف نظر میهای دسترسی به ایستگاه مترو، از محاسبات هزینه و مقایسه آن با سایر شیوهدر شیوه

  است. عابر پیادهگردد بیشترین هزینه سفر متعلق به سواری شخصی و کمترین آن متعلق به مشخص می 7

 

 های اصلی دسترسی به ایستگاه: هزینه شیوه 3-7 جدول

 شبه همگانی و نقلحمل  و نقل همگانیحمل  سواری شخصی دوچرخه ادهیعابر پ شیوه

      هامیانگین مجموع هزینه

همانطور که پیشتر اشاره شد، مقیاس عملکردی تمامی  .شده است رائها مترو غرب تهرانهای های دسترسی به ایستگاهشیوه 0در 

ها تسهیلات دوچرخه وجود در اطراف هیچ یک از ایستگاه همانطور که در جدول مشخص شده است، ها فراشهری است.ایستگاه

ها امکان دسترسی سواری شخصی را دارند. همچنین با توجه به اینکه در اطراف چهار ایستگاه ندارد، از طرفی تمامی ایستگاه

ها لازم است تسهیلات محلود ندارد، در صورت احداث ایستگاه در این جکریدور ریلی غرب استان تهران خط عابر پیاده و پل عابر و

    دسترسی پیاده ایجاد شود.
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 متروی غرب تهرانهای خط های دسترسی به ایستگاه: شیوه 3-8 جدول

 ایستگاه

 شیوه دسترسی به ایستگاه

عابر 

 پیاده
 دوچرخه

سواری 

 شخصی

 ونقل حمل

 همگانی
شبه 

 همگانی

EXP B01 ✓         ✓       ✓       ✓       

EXP B02 ✓         ✓       ✓       ✓       

EXP B03 ✓         ✓       ✓       ✓       

EXP B03-1 ✓         ✓       ✓         

EXP B04     ✓       ✓       ✓       

EXP B05     ✓           

EXP B05-1 ✓         ✓           

EXP B05-2 ✓         ✓       ✓       ✓       

EXP B05-3 ✓         ✓           

EXP B06  ✓        ✓           

EXP B06-1     ✓         

EXP B07 ✓         ✓       ✓       ✓       

EXP B07-1 ✓         ✓       ✓       ✓       

EXP B07-2 ✓         ✓       ✓       ✓       

EXP B07-3 ✓         ✓       ✓       ✓       

EXP B07-4 ✓         ✓       ✓       ✓       

EXP B08     ✓           

 

 هاایستگاه یهدر محدود هاپیشنهاد مقدماتی پارک سوار، پارک دوچرخه و پارکینگ -3-8

 نیدر ا یهمگان نقل و حملاستفاده از  تیمطلوب شیو افزا یشخص یکاهش سفر با سوارها، سوارپارک احداث  یبرا یاصل دهیا

و شبکه  یشهر ینقل عموم و حمل ستمیس یاست که در محل تلاق یبزرگ یعموم نگی، پارکسوارپارک محدوده است. منظور از 

نقل  و به حمل یشخص هینقل لیرانندگان وسا یسفر را برا لهیوس رییتغ یلازم برا لاتیتا تسه شوندیشهر واقع م یانیمعابر شر

 فراهم آورد. یهمگان

ساکنان شهر به خطوط مترو  یکه به منظور بهبود دسترس ییسوارهاپارک ای قابل اجرا است. سوار داخلی و دروازهدو نوع پارک 

 یبه افراد با هدف خدمت رسانی ایدروازه یسوارهاپارک  . همچنینرندیگیقرار م یداخل یسوارهادرگروه پارک  ،اندشده ییشناسا

، و یا ساکنین شهر تهران که برای مقاصد اطراف شهر( یاقمار یها)عمدتاً ساکنان شهرها و شهرک ستندیتهران ن که ساکن شهر

 توانندیافراد م نیا .شوندایجاد می، کنندمی از خط مترو استفاده (های صنعتی در محدوده غرب استان تهراندلیل کاربری)به کاری 
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خاطر از خدمات حمل  یگو آسود یاماکن به راحت نیشهر آمده و پس از پارک خودرو در ا یهاخود تا دروازه یشخص یبا خودرو

 .شودیگفته م یاسوار دروازهبه اصطلاح پارک د، که مند شونبهره و حومه شهر تهران یو نقل عموم

 یهانگیپارککمتری نسبت به  یروادهیپفاصله  هاسوار پارکگفت که کاربر با پارک وسیله شخصی خود در  توانیمی طورکل به

 هاآنبخشی از سفرها به  ،ی متروهاستگاهیا مجاورت در سوار پارک نیتأم. لذا در صورت امکان کندیماطراف ایستگاه مترو تجربه 

 تر شدن حوزه نفوذ ایستگاه شود.تواند باعث بزرگگیرد که این امر میمیتوسط وسیله نقلیه شخصی صورت 

 ی مکانیزه هوشمند طبقاتیهانگیپارکاز  توانیم ،ایستگاه مترو در مورد پارکینگ نیز بسته به فضاهای موجود در اطراف نیچنهم 

لازم به ذکر است  ی بافت آن منطقه استفاده کرد.هایژگیوتقاضای پارک در محدوده و  شرایطی عمومی متناسب با هانگیپارکیا 

های اطراف امکان ه در شرایط فعلی دارای پارکینگ هستند و یا با توجه به شرایط زمینهایی ککه در بازدیدهای محلی، محل

به دلیل اینکه در حال  اند.شناسایی شده و در آلبوم پیوست نشان داده شدهد ها وجود داراحداث پارکینگ و پارک سوار در آن

ها در حال حاضر خطوط انبوه بر قرار ندارد، این محل های موجود در محدوده مورد مطالعهحاضر در اطراف هیچ یک از پارکینگ

 مقدماتی جهت پیشنهاد  شود.ها به پارک سوار تبدیل مینقش پارکینگ دارند. اما با احداث ایستگاه مترو در مجاورت آنها، نقش آن

 که زیر الگوریتمخط مترو غرب تهران، ی هاستگاهیای در اطراف نقل و حمل لاتیتسه ریساو  پارک دوچرخه ،، پارکینگسوار پارک

 (.8-3شکل ) گرددیمپیشنهاد  است، مقیاس عملکردی ایستگاه متناسب با

 
 انهیو پا سوار پارک ،نگیدوچرخه، پارک نگیپارک شنهادیپ تمیالگور:  3-8 شكل
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 از منظر مطالعات ترافیک گستره کریدور ریلی غرب استان تهرانتعیین  :4 فصل

 مقدمه

، کریدور  1402بهمن  3شورای عالی هماهنگی ترافیک شهرهای کشور مورخ  یکصد و نود و یکمین براساس مصوبه

با پوشش محدوده مورد مطالعه )مناطق حومه جنوب غرب تهران مانند شهرهای ملارد، اندیشه،  Bاکسپرس  ریلی

ای از شهر سازمان برنامه و بودجه کشور، کریدور پهنه 777براساس ضابطه  به تصویب رسید.شهریار، باغستان و قدس( 

و نقل شهری و حومه پیشنهاد ریزی و حمل است که برای عبور حمل و نقل همگانی در مقیاس مطالعات برنامه

گردد. شایان ذکر است که کریدور پس از انجام مطالعات شهری و ابنیه تبدیل به مسیر خواهد شد. همچنین براساس می

گیرد و جایگاه کریدور برای تحقق اهداف سنجی در آن صورت میای از شهر که مطالعات امکانهمین ضابطه به پهنه

  شود.گردد، گستره کریدور ریلی اطلاق میتدقیق می طرح جامع حمل و نقل در آن

اجتماعی -های اقتصادیدر مطالعات حاضر با توجه به اطلاعات دریافتی کریدور متروی غرب استان تهران، ویژگی

های ترافیکی معابر و غیره بررسی خواهد شد تا با کمک آن و پس از انجام مطالعات شهری و ها، ویژگینواحی، کاربری

تهران پیشنهاد نمود، لذا برای نیل به این هدف، گزارش  غرب استان مترو نیه بتوان مسیر مناسبی برای عبور خطاب

 های زیر تدوین گردیده است:رو در قالب بخشپیش

o های مسیریابی.معرفی شاخص 

o .تعیین نقاط اجباری برای عبور کریدور 

o های ترافیکی شبکه معابر در طول کریدور.بررسی ویژگی 

o دوریکرها در طول های ترافیکی تقاطعبررسی ویژگی. 

o کریدور. طولهای سایر خطوط حمل و نقل همگانی در بررسی ویژگی 

o  خطوط. سطحهمبررسی کفایت ظرفیت معابر برای عبور 

o در معابر و  یلیحق تقدم عبور سامانه رریزی تدوین گستره کریدور ریلی با در نظر گرفتن برنامه

 .هاتقاطع

 ی گزارش به تفصیل هر یک از موارد ذکر شده بررسی خواهند شد.ادامهدر 
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 های مسیریابیمعرفی شاخص -4-1
شهری و افزایش جمعیـت موجـب شـده کـه بسـیاری  شهری در پی توسـعه نـواحیافزون سفرهای درون افزایش روز

آلودگی صوتی، آلودگی معابر،  شـبکه افزایش تـأخیر در ترافیـک،ازدحام از قبیـل  یشهرهای جهان بـا مشـکلات از

 همگانی ایجاد و توسعه سیستم حمل و نقـل رو،از این شوند. روروبهاتلاف وقت شهروندان  و افزایش مصرف سوخت ،هوا

 بسیار مهم در مدیریت شهری است.  هـایاز اولویت به منظور کاهش ازدحام ترافیک و تبعات آن،

 بـه سـایر ظرفیت زیاد و استفاده از سوخت پاک نسبتهمگانی، مترو به دلیل  ی حمـل و نقـلهااز میان سیستم

از جمله امتیازات و  گرفته اسـت. قرار یشهرریزان مدیران و برنامه ها، در شهرهای بزرگ بیشتر مورد توجهسیستم

 بـودن از ترافیـک بـالا، نظـم و قابلیـت اطمینـان سیسـتم، منفـک توان به سرعت و ظرفیتهای مترو میویژگی

بایـد  ،های یاد شدهبرای رسیدن به حداکثر قابلیت اشاره کرد. غیرهمحیطی و سطحی، ایمنی، حداقل عوارض زیست

یزی رطراحی و برنامه. نحو صورت گیرد ریـزی و مـدیریت آن بـه بهتـرینهمچنین برنامـهو مترو  طراحـی شـبکه

 اهداف و قیود چندگانـه تـوأم بـا دارایگیری با روند پیچیده تصمیم مسئلهیک  بر،سیستم حمل و نقل سریع انبوه

 [9]ت مـدت اس طـولانی و کـاری دم اطمینان، پارامترهای غیر کمیع

روند طراحی شبکه  ،معمولطور  به. ستاها ایستگاه یابیاصلی مسیریابی خطوط و مکان مسئلهدر طراحی شبکه مترو، 

تجــاری ای عمده اقتصـادی، مراکـز خریـد هفعالیتمحل ساختار شهر شامل  شـود.ساختار شـهر آغـاز مـی تحلیلبا 

هـای هـا، ایسـتگاههـا، فرودگـاههـا، بیمارسـتاندانشگاه مهــم، مراکــز صــنعتی، منــاطق تفریحــی و توریســتی،

 است. موجود همگانی  و سیسـتم حمـل و نقـل شبکه معابر خصوصی، بوسهای اتوپایانه آهـن،راه

پـس از و  کریـدورهایی مشـخص ،مقصـد مبدأـ با توجه به مطالعـات ،بعد، برای مسیریابی خطوط شبکه یدر مرحله

هزینه، همانند معیارهایی  استفاده از گیرنـد. ارزیـابی سـناریو بـاآن، سـناریوهایی تولیـد و مورد ارزیابی قرار مـی

زمین، تأثیر بر ترافیک،  وری و کارآیی، میزان تأثیر بـر کـاربریای، بهرهجمعیتی یا منطقه ، سـطح پوشـشفنیامکانات 

این روند به تکرار و ارزیابی نیاز دارد زیرا بعضی از سناریوها باید گیرد. می صـورتغیره و محیطی، ایمنی اثرات زیست

ی از بین مجموعهنهایــت  شــود. درگــاهی، گزینــه جدیــدی بــه مجموعــه اضــافه مــییا حتی  اصلاح شوند

ارزیابی نهایی قرار  محدودی از سناریوها برگزیده شده و بـه دقـت مـورد بررسـی و تعــداد، اریوهای موجــودســن

 .شـودگیرند و بهتـرین گزینـه انتخـاب مـیمی

گیرند که در نظر می سیریابی خطوط متروچنـدین هـدف را بـرای م حمل و نقل همگانی معمولاًای هطراحان سیستم

 شود:شامل موارد زیر می

o موجود هایفعالیت و شهر اصلی مراکز به دهیسرویس. 

o سفر زمان حداقل به یابیدست. 

o ایمنطقه یا جمعیتی پوشش بیشترین آوردن فراهم. 
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o  سیستم به دسترسی حداکثرایجاد. 

o مسافران حداکثری جذب. 

o های تملک و غیره(.)طول کل شبکه، هزینه های سیستمحداقل کردن هزینه 

o زمین، توسعه اقتصادی، نیازهای جمعیتی و کـاربری  الگـوی با ارتباط ریزی،برنامه )اهداف ملزومات سایر

 (.غیره

ضابطه شماره  ریتهران، مطالعات فرادست نظ یلیجامع ر یمطالعه بازنگر یخروجبا توجه به مطالب یاد شده در بالا، 

اصلی شامل الگوی شبکه، تقاضای  شاخه 5در مسیریابی خط مترو در  مؤثرهای ی شاخصو نظرات کارشناسان فن 777

  ارائه شده است. 1-4 جدولهای فنی و هزینه در سفر، پوشش شبکه، محدودیت

 تهران قطار شهری جدید در مسیریابی خطوط مؤثر های: شاخص 4-1 جدول

موضوع 

 )شاخه(
 شاخص

 شبکهالگوی 
o  موقعیت قرارگیری خط جدید نسبت به شبکه موجود مترو 

o امکان تبادل بین خطوط 

 سفر یتقاضا

o  سفرهای سال افق طرحانطباق با الگوی 

o تعداد مسافر سوار شده روزانه 

o متوسط مدت زمان سفر 

o سهم سفر سیستم حمل و نقل همگانی 

o میزان انتقال تقاضا از خودروی شخصی به حمل و نقل همگانی 

o مسافر افزوده شده به ازای هر کیلومتر خط جدید 

 پوشش شبکه

o های موجودمراکز اصلی شهر و فعالیت میزان پوشش 

o پوشش جمعیت شاغل در محل شغل میزان 

o میزان پوشش جمعیت ساکن 

o میزان پوشش جمعیت دانشجو 

 های فنیمحدودیت

o سطحهم ریغهای ها و تقاطعها، تونلپل 

o های حساس و مهمها و سازهساختمان 

o عبور مسیر از معابر با عرض کم 

o  مسکونی بافت ریزعبور مسیر از 

 هزینه

o های ساخت تونل و ایستگاههزینه 

o های خرید ناوگان و تجهیزاتهزینه 

o های عمرانی، ناوگان و تجهیزاتهای تعمیر و نگهداری زیرساختهزینه 
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 الگوی شبكه -1-1-4

ی همچون چه سؤالاتای برخوردار است و مسئولین همواره با طراحی صحیح و بهینه شبکه خطوط مترو از اهمیت ویژه

در طراحی خطوط  مؤثراند. یکی از عوامل رو بودهای برای یک شهر مناسب است روبهمیزان طول و چه ساختار شبکه

جدید مترو، در نظر گرفتن الگوی خطوط مترو موجود و امکان تبادل بین خطوط در شبکه است. انواع خطوط ریلی 

 ها به شرح زیر است:شهری و مشخصات آن

. شوندشهر طراحی میبه مرکز  یرامونیبه منظور اتصال مناطق پاین نوع خطوط  ی یا عرضی:خطوط شعاع

 است. شهر یمناطق مرکز ها به سمتسفر حجم یشترینببه طور معمول در این نوع از خطوط، 

دو کند. میعبور شهر  یمرکز یو از نواح متصل کرده هم بهمناطق حومه شهر را این خطوط خطوط قطری: 

 یخطوط نسبت به خطوط شعاع ینا .از نظر حجم مسافر متعادل باشد یدبا ،خطوط در دو سمت مرکز شهر ینسمت ا

توانند یم یخطوط قطر. در مرکز شهر دارند یترمناسب یعتوز و دهندیرا پوشش م یشتریمناطق ب یرادارند ز یتارجح

دارند  یکمتر یممستق یرشکل که مس Lمورب، خطوط  یا یمخطوط مستق .داشته باشندمختلفی  یهندس هایشکل

 باشند.، سه نوع متداول خطوط قطری میشکل Uخطوط  و خطوط مترو دارند یربا سا یشتریب تبادل امکان اما

 دهند،یرا پوشش م یشهر یطکل مح یمرکز شهر قرار دارند و گاه یرامونپ این خطوطخطوط محیطی: 

 .دهندیم یلتشک یکپارچهشبکه یک ها را قطع کرده و با آن یو قطر یخطوط شعاع

به  یشترب یدهیسو سرو یبه خارج از منطقه مرکز یاتصال خطوط مترو شعاع یاغلب برای: ایرهخطوط دا

 دارند:  یخطوط سه کارکرد اصل یناشوند. یرامونی طراحی میمناطق پ

o کنند.یدر اطراف شهر را برقرار م یادمراکز با تراکم متوسط تا ز ینب یممستق ارتباط 

o هستند یو خطوط مترو شعاع یامنطقه یلیخطوط ر یبرا یمناسب یهاکننده یعتوز. 

o (یشعاع -یارهیدا -ی)شعاع سازندیم یرپذحومه به حومه را امکان یاز سفرها بسیاری. 

با بافت  یسازگاربه منظور و مورد نیاز  ییراتتغ توجه بهبا  که هستند وطنوع خطاین از  یبیاغلب ترک ی متروهاشبکه

 اییره، خطوط دایایرهدا یمه+ ن ی، خطوط شعاعیایرهدایمه خطوط ن شوند.طراحی می شبکههای ویژگیو  یشهر

 وطمختلف خط یالگوها های ترکیبی خطوط مترو هستند.هایی از شبکهنمونه غیره، و یرونیب یایره، خطوط دایداخل

. فراهم کندرا  قابلیت تبادل خطوط حداکثر و هم حداکثر سطح پوشششده است تا هم  یجادمترو ا یهامترو در شبکه

 یراتحداکثر تأث و با هدف ایجاد دندار یبستگ نیز (غیره، شکل شهر و یاییجغراف شرایط) یمحل یطالگوها به شرا ینا

جهان در ساختار شبکه مترو شهرهای بر این اساس و با بررسی انواع خطوط مترو،  شوند.شبکه طراحی میو پوشش 

 شوند:بندی میدسته به شرح زیر طبقه 6
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o  دهند ای شهر را پوشش مییکنواخت به صورت شبکه باًیتقرشبکه شطرنجی: در این ساختار، خطوط با توزیعی

 (.1-4شکل )

o کنند و طرحی ای: در این ساختار، خطوط شبکه یکدیگر را در محدوده مرکزی شهر قطع میشبکه ستاره

 (. 2-4شکل کنند )شبیه به یک ستاره را ایجاد می

o کنند اما محل تلاقی در ای: در این ساختار نیز خطوط در یک محدوده یکدیگر را قطع میشبکه نیمه ستاره

 (.3-4شکل شود )گیرد و طرح کلی شبیه یک نیم ستاره مییک سمت شهر قرار می

o های خصوص در قسمتساختار متراکم: در این ساختار، خطوط به صورت بسیار متراکم و در هم فرو رفته، به

 (.4-4شکل اصلی شهر هستند )

o  شبکه خطی: شهرهایی با این ساختار شبکه مترو، دارای یک یا دو خط هستند که از یک سوی شهر به سوی

 (.5-4شکل شوند )دیگر آن کشیده می

o ای به همراه چند خط قطری تشکیل شده است : در این ساختار، شبکه از یک یا چند خط حلقه1شبکه چرخ

 (.6-4شکل )

 
 ساختار شطرنجی شبکه مترو )مکزیکوسیتی(:  4-1 شكل

                                                 
1 Cartwheel 
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 ای شبکه مترو )زوریخ(ساختار ستاره:  4-2 شكل

 
 ای شبکه مترو )بوداپست(ساختار نیمه ستاره:   4-3 شكل
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 ساختار متراکم شبکه مترو )مادرید(:  4-4 شكل

 
 ساختار خطی شبکه مترو )کاراکاس(:  4-5 شكل
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 (1سن پترزبورگ: ساختار شبکه مترو چرخ ) 4-6 شكل

شود است، جزو خطوط قطری محسوب می Bپرس ساستان تهران که بخشی از خط ریلی اکبنابراین خط ریلی غرب 

ن ، ای191طبق مصوبه  در واقع برکند. میعبور شهر  یمرکز یو از نواح متصل کرده هم بهمناطق حومه شهر را که 

را از طریق  کند تا این شهرهاعبور می (ملارد، اندیشه، شهریار و شهر قدسشهرهای غرب استان تهران )خط از 

  و سپس به شرق تهران متصل نماید.به مرکز شهر متروی تهران  تبادل با خطوطو  Bاکسپرس 

 یبراقابلیت تبادل بین خطوط مترو، دومین شاخص اصلی در طراحی خطوط جدید از دیدگاه ساختار شبکه است. 

از انتقال  یناش ریخطوط آسان و کارآمد بوده تا تأخ ینانتقال ب یدبامترو، خطوط مختلف  ینب یکپارچگیبه  یابیدست

متناسب با  یشترب یریابیمس یهاینهگز با ایجاد قابلیت تبادل بین خطوط مترو، مسافر به حداقل برسد. یتیو نارضا

ین فراهم یگزجا یرهایمس یجادا یقاختلال از طر یجادشبکه در صورت ا یشترب یریپذمسافران و انعطاف یازهاین

 کردن تعداد سفر و متعادلزمان  یسازینهبهشود. از سوی دیگر، ایجاد قابلیت تبادل بین خطوط مترو، موجب می

انجام تبادل ، سهولت تبادلی ستگاهیدر هر ا شبکه است. یوربهرهارتقای  یعامل اصل شده و مسافر در خطوط مختلف

                                                 
1 Saint Petersburg  
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سایر  با امکان تبادل. انجام تبادل است یبرا یدیعامل کل یک( غیرهو  مورد نیاز برای انجام تبادلوضوح، زمان )

 یهاشبکه هآن ب تصالشبکه مترو، ا یداخل تبادلاتبر علاوه مهم است. یزکننده ن یهخطوط تغذهای حمل و نقل و شیوه

در سطح  یکپارچهانبوه کارآمد و  یلیشبکه حمل و نقل ر یکداشتن  یبراحمل و نقل )اتوبوس، تاکسی و غیره(  یگرد

 مهم است. یاربس شهرهاکلان

های مورد نظر ترین شاخصبا توجه به مطالب ارائه شده در این بخش، در موضوع مربوط به الگوی شبکه، مهم

 درخصوص مسیریابی خطوط جدید قطار شهری تهران به شرح زیر است:

o نسبت به شبکه موجود مترو دیخط جد یریقرارگ تیموقع. 

o  بین خطوطامکان تبادل. 

 تقاضای سفر -2-1-4

هایی شهرها برای آنکه بتوانند به تقاضای مسافران پاسخگو باشند، باید دارای ویژگیهای حمل و نقل در کلانشبکه

بر علاوههمچون بیشینه پوشش، زمان سفر مطلوب، دسترسی مناسب و ظرفیت کافی باشند. همچنین شایان ذکر است، 

یاسی و س ی،اجتماع ی،اقتصاد هایجنبه یدبا همگانی شبکه حمل و نقل در طراحی فوق، یعملکرد یهاجنبه

 . در نظر گرفته شود یزن محیطیزیست

و  کاری با اهداف غالباً  کیدر ساعات اوج تراف وه مسافرانبان ییجاجابه همگانی، نقل حمل وی هاستمیسصلی هدف ا

شهر  ایمنطقه  کی که برای همگانی حمل و نقل ستمینوع س ،هدف مهم نیابه  دنیرس ی، براروتحصیلی است. از این

ان را داشته باشد و همچنین مسیریابی خطوط این سیستم سافرم ییجاجابهکافی برای  تیظرف باید شودیانتخاب م

 نیز تا حد امکان نزدیک به خطوط تمایل سفر شهر باشد.

تهران از اطلاعات -سهم سفرهای تولید و جذب شده مناطق تهران از کل سفرهای مجموعه شهرهای غرب استان تهران

-4شکل و  3-4جدول و نیز  7-4شکل و  2-4جدول نگر شهر تهران به ترتیب در ای برداشت شده و مدل کلاندروازه

نمایش داده شده است. همانطور که از جداول و نمودارها قابل برداشت است، بیشترین سفر تولید شده مربوط به  8

میزان جذب و تولید همچنین  است. 2و  5، 9، 21و بیشترین سفر جذب شده مربوط به مناطق  21و  5، 2مناطق 

نمایش داده شده است.  10-4شکل و  9-4شکل سفر مناطق شهر تهران از شهرهای غرب استان تهران به ترتیب در 

 تر نشان داده اند، دارای جذب یا تولید سفر بیشتری هستند.مناطقی که پررنگ
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تهران از اطلاعات -سهم سفرهای تولید و جذب شده مناطق تهران از کل سفرهای مجموعه شهرهای غرب استان تهران 4-2 جدول

 ای برداشت شدهدروازه

 سهم مقصد سهم مبدا مقصد مبدا منطقه

1 6 16 97/3% 23/6% 

2 17 24 26/11% 34/9% 

3 6 22 97/3% 56/8% 

4 5 10 31/3% 89/3% 

5 20 26 25/13% 12/10% 

6 4 24 65/2% 34/9% 

7 4 6 65/2% 33/2% 

8 3 6 99/1% 33/2% 

9 9 8 96/5% 11/3% 

10 2 4 32/1% 56/1% 

11 5 12 31/3% 67/4% 

12 3 15 99/1% 84/5% 

13 2 2 1,32% 0,78% 

14 2 2 32/1% 78/0% 

15 3 2 99/1% 78/0% 

16 7 2 64/4% 78/0% 

17 8 6 30/5% 33/2% 

18 7 14 64/4% 45/5% 

19 2 2 32/1% 78/0% 

20 4 2 65/2% 78/0% 

21 20 39 25/13% 18/15% 

22 12 13 95/7% 06/5% 

 %100 %100 257 151 جمع
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تهران از مدل -تولید و جذب شده مناطق تهران از کل سفرهای مجموعه شهرهای غرب استان تهرانسهم سفرهای   4-3 جدول

 نگر تهرانکلان

 سهم مقصد سهم مبدا مقصد مبدا منطقه

1 907 4176 84/3% 44/6% 

2 2541 4855 77/10% 49/7% 

3 768 4887 25/3% 54/7% 

4 537 1820 28/2% 81/2% 

5 3540 6706 15% 35/10% 

6 379 6905 61/1% 65/10% 

7 384 1717 63/1% 65/2% 

8 330 1391 40/1% 15/2% 

9 1785 1875 56/7% 89/2%  

10 518 856 19/2% 32/1% 

11 728 3297 08/3% 09/5% 

12 364 4649 54/1% 17/7% 

13 135 305 57/0% 47/0% 

14 239 414 01/1% 64/0% 

15 371 437 57/1% 67/0% 

16 1379 1013 84/5% 56/1% 

17 1443 2294 11/6% 54/3% 

18 1673 3819 09/7% 89/5% 

19 765 914 24/3% 41/1% 

20 252 1213 07/1% 87/1% 

21 3056 9879 95/12% 24/15% 

22 1510 1386 40/6% 14/2% 
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تهران از -تهرانسهم سفرهای تولید و جذب شده مناطق تهران از کل سفرهای مجموعه شهرهای غرب استان   4-7 شكل

 ای برداشت شدهاطلاعات دروازه

 

تهران از مدل -سهم سفرهای تولید و جذب شده مناطق تهران از کل سفرهای مجموعه شهرهای غرب استان تهران 4-8 شكل

 نگر تهرانکلان
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 میزان جذب سفر مناطق شهر تهران از شهرهای غرب استان تهران 4-9 شكل

 

 به شهرهای غرب استان تهرانمیزان سفر تولید شده از مناطق شهر تهران  4-10 شكل
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شود که تقاضای سیستم با دقت ریزی دقیق و ایجاد یک سیستم حمل و نقل همگانی مناسب، زمانی ممکن میبرنامه 

شهر  ساختاراز  ی، تابعی سفر و الگوی انجام سفرهای هر شهرتقاضامیزان  ی،به طور کلقابل قبولی تعیین شده باشد. 

جا جابه های حمل و نقل همگانیسیستم یهاستگاهیچند خط در ا ایدو  نیکه ب یمسافراناست. تعداد  نیزم یو کاربر

شبکه حمل و نقل  کیهرچه شوند. های حمل و نقل همگانی در نظر گرفته می، به عنوان تقاضای سیستمشوندیم

)به دلیل  ابدی منافعش افزایشو  تر باشدی نیز به صرفهاقتصادتواند از منظر می ،جا کندجابه یشتریب مسافر ی،همگان

ثابت است و با افزایش تعداد مسافران همگانی، تعداد مسافران شبکه خصوصی کاهش یافته و به تبع  باً یتقرآنکه تقاضا 

 ترین عوامل درها و زمان سفر شبکه خصوصی بهبود یابد(. مهمهایی همچون مصرف سوخت، تولید آلایندهآن شاخص

 ی حمل و نقل همگانی به شرح زیر است:هاسیستم جذب مسافر

o شبکه.پوشش  زانیم  

o دهی.سرفاصله زمانی سرویس 

o سفر. زمان  

o  .انطباق خطوط شبکه با خطوط تمایل سفر 

o بین خطوط مختلف سیستم حمل و نقل همگانی مسافرراحت  تبادل. 

های مرتبط، یف شاخصبر این اساس، به منظور مسیریابی مناسب خطوط مترو از جنبه تقاضای سفر، ضمن تعر

ها مورد بررسی و ارزیابی قرار گرفته و سناریویی که بیشترین تقاضای سفر را سناریوهای مختلف از نظر این شاخص

در موضوع شود. با توجه به مطالب ارائه شده در این بخش، برتر از این منظر انتخاب می ویسناردهد به عنوان پوشش می

 به شرح زیر است: ریلیمسیریابی خطوط جدید  در خصوصهای مورد نظر رین شاخصت، مهمسفر یمربوط به تقاضا

o سفر افق طرح یانطباق با الگو. 

o مسافر سوار شده روزانه تعداد. 

o مدت زمان سفر متوسط. 

o ی.حمل و نقل همگان یستمسفر س سهم 

o ی.به حمل و نقل همگان یشخص یاز خودرو تغییر شیوه سفر میزان 

o ید.خط جد یلومترهر ک یسفر افزوده شده به ازا تعداد 
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 پوشش شبكه -3-1-4

، شهرهای غرب استان تهران فاقد پوشش وضع موجوددر . شبکه است ییکارا یابیارز یامل اصلواز ع یکیپوشش مترو، 

ریلی هستند. این در حالی است که حمل و نقل همگانی )به خصوص حمل و نقل همگانی برون شهری( نیز در این 

 شهرها بسیار محدود بوده و تنها دو پایانه اتوبوسرانی یکی در اندیشه و دیگری در شهر قدس موجود است. 

جمعیت شهرهای غرب استان تهران به تفکیک نواحی ترافیکی به تصویر کشیده شده است. براساس  11-4شکل در 

ا در خود جای شهرهای مارلیک، اندیشه و شهریار جمعیت زیادی ر 1420گردد که در سال این شکل مشخص می

اندازی کریدور ریلی خواهند داد. در حالی که این شهرها در حال حاضر فاقد پوشش ریلی و خطوط انبوه بر بوده و با راه

 غرب استان تهران، جمعیت زیادی از این نواحی مسکونی و صنعتی  پوشش داده خواهد شد.

 

کریدور ریلی غرب به تفکیک نواحی ترافیکی و موقعیت قرارگیری  1420تهران در سال  های غرب استان: جمعیت شهر 4-11 شكل

 )گزینه مصو.ب( استان تهران
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های مورد نظر ترین شاخصپوشش شبکه، مهمدر موضوع مربوط به با توجه به مطالب ارائه شده در این بخش، 

 درخصوص مسیریابی خطوط جدید قطار شهری تهران به شرح زیر است:

o های موجودمراکز اصلی شهر و فعالیت میزان پوشش. 

o .میزان پوشش جمعیت ساکن 

 های فنیمحدودیت -4-1-4

هایی متراکم با بافت دارای سازهکه  در نواحی خصوصبه تونل در زیر مناطق شهری  ایجاد فضاهای زیرزمینی و حفاری

از باشد. هایی همراه چالشتواند با می ،تهآلات حفاری پیشرفاستفاده از ماشین باحتی  ،فرسوده و غیرمهندسی هستند

محدودیت در انتخاب روش اجرا براساس شرایط  ،ها اشاره نمودتوان به آنهای شهری میمشکلاتی که در اجرای تونل

لازمه آن  ونماید کارگیری دستگاه حفاری مکانیزه را در بسیاری از موارد اجتناب ناپذیر میهزمین است که ب

جایی فضاهای کارگاهی در مناطق شهری، امکان حمل و جابه نی. تأماستدستگاه  نیسنگین جهت تأم گذاریسرمایه

بر موارد علاوه .استسازی شهری های تونلو مصالح حفاری و تجهیزات مورد نیاز از دیگر مشکلات و محدودیت مواد

بر یکدیگر در شرایط نشست  یرسطحیهای سطحی و زتونل و ساختمان ریتأثتوان از مواردی همچون ، میذکر شده

های ها و تونلگسل، هاقنات های مترو اجرا شده، عبور از محدودهها و تونلزمین، مشکلات عبور از مجاورت ایستگاه

های شهری نام برد. مراحل مطالعات طراحی به عنوان مشکلات احداث تونل و ایستگاه در محدودهانتقال آب و فاضلاب 

 ای خطوط مترو به شرح زیر است:هو اجرای تونل

o های ررسی وضعیت ژئوتکنیکی مسیر ایجاد تونل و امکان اجرای تونل براساس شرایط ژئوتکنیکی و محدودیتب

 .اجرایی

o فاضلاب  ،های انتقال آبها، تونل)بزرگراه، پایه پل بررسی تداخل مسیر تونل با عوارض روزمینی و زیرزمینی

 .و مترو(

o های ایجاد اجرای تونل بر وضعیت ساختمان ریهداف اجرای آن و همچنین توجه به تأثعمق تونل براساس ا

 .شده

o و خط پروژه طراحی پلان مسیر. 

ها با موانع برخورد آن ی مترو،هابرداری تونلزمان اجرا و بهرهدر مشکلات  ترینطور که اشاره شد، یکی از مهمهمان

های ها، مناطق مسکونی با تراکم زیاد، خیابانهای بلند، پلساختمان مانند عبور از زیر پیهسطحی روسطحی و زیر

های انتقال تونل های فاضلاب،انتقال آب، تونلهای شبکه معابر خصوصی و شبکه همگانی، تونلهای اصلی شهری، تونل

ا در زمان اجرا ممکن هعبور از مجاورت این گونه سازه .استغیره  زیرگذرها و ،های دیگر خطوط متروکابل برق، تونل



 

غرب استان  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 تهران و اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب 

 استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

های مترو، نشست عوارض سطحی ذکر از تونل برداریها همراه باشد. در زمان بهرهاست با ایجاد ناپایداری این سازه

مشکلات جدی  ،ها باشدو تغییر وضعیت تنش ند ناشی از عواملی مانند زهکش نمودن آب به داخل تونلاتوشده که می

این مشکلات  .شودشده  های سطحی ذکرباعث نشست سازه ممکن است و همچنین دهایجاد کر در پایداری سازه تونل

غیره که  و ای مانند زلزلهشود که هر گونه حادثههای هدایت آب، زمانی حادتر میتونلو  های متروی مجاوربرای تونل

که با توجه  مترو هدایت شدهها به داخل تونل های درون این تونلهای هدایت آب و مترو شده، آبباعث تخریب تونل

بر این شود. می ترمشکلآن کنترل حوادث و خطرات احتمالی  ،های متروهای برق فشار قوی در تونلبه وجود کابل

رعایت ، زیرسطحیو  های مترو براساس فاصله مناسب از موانع روسطحیاساس لازم است انتخاب مسیر خطوط تونل

  ضمن اینکه در صورت نیاز بهسازی زمین نیز انجام گیرد. ،ی انجام شوددیگر خطرات احتمال موارد ایمنی و

گذاری کمتری دارد و از این نظر احداث مسیرهای مترو در زیر معابر موجود، به دلیل عدم نیاز به تملک، هزینه سرمایه

ع که عبور خطوط مترو های مترو و در نظر گرفتن این موضومطلوب خواهد بود، ولی با توجه به عرض مورد نیاز تونل

شود، ضرورت های واقع در سطح زمین میهای غیرمتقارن در ساختماناز زیر معابر کم عرض، موجب ایجاد نشست

 شود. گردد و عبور مسیر مترو از زیر معابر کم عرض پیشنهاد نمیرعایت عبور از معابری با حداقل عرض حس می

های مورد ترین شاخصهای فنی، مهممحدودیتدر موضوع مربوط به با توجه به مطالب ارائه شده در این بخش، 

 نظر در خصوص مسیریابی خطوط جدید قطار شهری تهران به شرح زیر است:

o سطحهم ریغهای ها و تقاطعها، تونلعبور مسیر مترو از زیر پل. 

o های حساس و مهم.ها و سازهعبور مسیر مترو از زیر ساختمان 

o  زیر معابر کم عرض.عبور مسیر مترو از 

o .عبور مسیر مترو از زیر بافت مسکونی 

 هزینه -5-1-4

 و مخارج هیاولی گذارهیسرمای هانهیهز همگانی، حمل و نقلهای مستیسو مسیریابی در انتخاب یکی از عوامل مهم 

های هزینه نخواهد بود. پذیری امکانطرح چیه یبودجه، اجرا نیتأم بدون است، زیرا هاستمیسی این و نگهداریر تعم

های حمل و ی سیستمگذارهیسرما نهیهزبرداری است. گذاری، عملیاتی و بهرههای سرمایهسیستم مترو شامل هزینه

 یستگاها یهایژگیمانند تونل و و یاز سیستممورد ن یهایرساختز ،1حریم یا حق تقدم مسیراز  یتابعنقل همگانی، 

های عملیاتی و هزینه است. شبکه، میزان تملک مورد نیاز و غیره ، طول کلو غیره( یزاتتجه یچیدگی،)ابعاد، پ

                                                 
1 Right-of-Way 
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نگهداری های خرید ناوگان، تجهیزات، تعمیر و که شامل هزینه شودیچند بخش تفکیک م نیز به برداری متروبهره

 .است ، برق و غیرههای جاری کارکنان و بیمههزینههای عمرانی، ها و زیرساختآن

 در خصوصهای مورد نظر ترین شاخصها، مهمهزینهدر موضوع مربوط به با توجه به مطالب ارائه شده در این بخش، 

 تهران به شرح زیر است: مترو غربمسیریابی خط جدید 

o اخت تونل و ایستگاه. س هایینههز 

o خرید تجهیزات و ناوگان. هایهزینه 

o های عمرانی.و زیرساخت های تعمیر و نگهداری ناوگان، تجهیزاتهزینه 

 تعیین نقاط اجباری برای عبور کریدور -4-2

 یشبکه خطوط قطارها یالگو یطراحمواردی همچون رو در بخش قبل گزارش پیش نیو همچن پیشین یهادر گزارش

سفر در سطح  یپوشش تقاضا یها برانهیگز نیبهتر ییشناسا ،گریکدیخطوط مترو با  هایایستگاهامکان تبادل  ی،شهر

 برای های مورد نیازو هزینه موجود یفن یهاتیمحدود، گرفتن پوشش شبکه با در نظر ایشهر تهران و مناطق حومه

 و مطالعه قرار گرفت. یمورد بررس لیاحداث خطوط مترو به تفص

 قیو تدق ییصورت گرفته نسبت به جانما یهالیرو تلاش خواهد شد که براساس اطلاعات و تحلگزارش پیش در

مترو غرب  خط دوریکر ،صورت گرفته هیاول یهای. براساس بررسدشواقدام  ی غرب استان تهرانومتر خط یدورهایکر

 ییجاجابه بدون نیاز به اخذ مصوب جدید، خط نیاز طرف متری 500در بازه  دتوانیمصوب م تینسبت به وضعتهران 

مانند راه و  ینیحمل و نقل زم یهاانیشر نهیدر زم ییربنایمختلف ز یهاپروژه یمرحله طراح نیترمهم .داشته باشد

و  العبورصعبآن از مناطق  عبور نکردن ر،یمس دوریدر طرح کر یاست. نکته اصل ریمس هیاول دوریکر نییراه آهن، تع

برای عبور، های اجباری بدین منظور در گام اول برای تدقیق محل کریدور باید نقاط و محدودهحفاظت شده است. 

  های خاص و حساس و غیره( یا نقاط پیشنهادی برای عبور خط مترو تعیین گردد.عدم عبور )به دلایل فنی، کاربری

ی هادگاهیدبراساس مطالعات مصوب پیشین،  مترو غرب استان تهرانبنابراین در این بخش نقاط اجباری خط 

گردیده  های فنی تعیینکارفرمای محترم و ناظران پروژه و بررسیی میدانی، نظرات دهایبازدکارشناسی مطرح شده در 

 بندی زیر قابل تفکیک هستند:توان گفت این نقاط براساس دستهاست. به طور کلی می

o مترو غرب تهران و پایان اجباری کریدور نقطه شروع. 

o ی.احومه یخطوط مترو و قطارها ریبا سا یتبادل نقاط 

o خاص یاربرک دارای یاپر تقاضا  نقاط. 

o مترو غرب تهرانهای اجباری عدم عبور کریدور محدوده. 

o .نقاط پیشنهادی با بیش از یک تسهیلات حمل و نقل همگانی و پارکینگ 
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 که در ادامه هر دسته از نقاط اجباری و پیشنهادی عبور و عدم عبور به تفصیل بررسی شده است. 

 تهران مترو غرب نقطه شروع و پایان اجباری کریدور  -1-2-4

های اساسی جهت حفظ الگوی شبکه و پیش فرضبراساس طراحی شده  مترو غرب استان تهرانشروع و پایان  نقطه

اند. شده تعیین در مطالعات و اسناد فرادست و سایر پارامترهای سفر دیگر، پوشش تقاضاپیوستگی خطوط مترو به یک

های و تحلیل شاخصبررسی  به نیاز ،دهدنوی شبکه را تغییر تغییر مکان این نقاط به نحوی که پیوستگی خطوط یا الگ

یی جاجابه درتدقیق و بررسی کریدور  برایالامکان گردد حتیدارد. لذا توصیه می ریلی و همگانی کل شبکهارزیابی 

 نگردند. جاجابه حاًیترج این نقاط احتیاط بیشتری مدنظر قرار گیرد و این نقاط

متروی کرج و در نقطه  2در ایستگاه ابتدایی خود )سه راه مارلیک( با خط کریدور ریلی محدوده غرب استان تهران 

تبادل داشته و این دو نقطه، نقاط  مترو تهران 10حومه ای تهران هشتگرد و خط انتهایی خود )ایستگاه ملکی( با خط 

 دهند.شروع و پایان اجباری کریدور را تشکیل می

 ایتبادلی با سایر خطوط مترو و حومه نقاط -2-2-4

ها میزان تقاضای ای از دسته نقاطی هستند که تغییر یا حذف آننقاط تبادلی با سایر خطوط مترو و قطارهای حومه

بندی شبکه و الگوی سفر شکل، استخوان دهد. حذف این نقاط سبب تغییر درسفر در کریدور را مورد چالش قرار می

دهد، لذا حفظ این نقاط سبب قرار می ریتأث. همچنین میزان تقاضا در سایر خطوط را نیز تحت مسافران خواهد شد

رب استان تهران تنها در نقاط غبا توجه به اینکه کریدور ریلی  د.گردحفظ پیوستگی شبکه خطوط مترو به یکدیگر می

 شوند. شامل این بند می آن ه ابتدایی و انتهاییتنها دو ایستگا ابتدایی و انتهایی خود با سایر خطوط مترو تبادل دارد، 
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 یا با کاربری خاص پر تقاضانقاط  -3-2-4

کنند. گیری در شبکه ایجاد میها تغییرات چشمیا دارای کاربری خاص نقاطی هستند که تقاضای سفر آن پر تقاضانقاط 

، استادیوم کاربری دانشگاه آزاد اسلامی واحد شهر قدس سهخط ریلی غرب استان تهران، با توجه به مسیر پیشنهادی 

 EXP B04و  EXP B08های ایستگاهاطراف و بیمارستان تامین اجتماعی شهریار به ترتیب در شهدای شهر قدس 

 جزء نقاط پرتقاضا در محدوده این ایستگاه ها به شمار می آیند.

 رانمترو غرب استان تهی اجباری عدم عبور کریدور هامحدوده -4-2-4

ی هامحدودهها، یک امر اجتناب ناپذیر است. عبور کریدور مترو از زیر موضوع عدم عبور خطوط مترو از برخی محدوده

های مربوطه( در روند های لازم با ارگانهای غیر ضروری )به دلیل انجام هماهنگینظامی و تاریخی باعث ایجاد وقفه

ی در جذب مسافر ندارند لذا توصیه چنانآن ریتأث اصولاًهای نظامی ودهگردد. با توجه به اینکه محداحداث پروژه می

های تاریخی علی رغم ی نظامی عبور نمایند. در محدودههامحدودهگردد که کریدورهای مترو با فاصله مناسب از می

ه برای احداث و گردد حداقل فاصلبه دلیل رو به رو شدن با سازمان میراث فرهنگی توصیه می وجود تقاضای مسافر،

نیز  های گاز و بنزین و نیز معادن موجود در محدوده مورد مطالعههمچنین محل پمپ برداری کریدور لحاظ شود.بهره

 هامحدودهبعضی  تهراناستان متروی غرب لذا در طول خط  د.نشوور درنظر گرفته میببه عنوان نقاط اجباری عدم ع

اند، که خط از آن محدوده در نظر گرفته شده محدوده اجباری عدم عبورکریدور موجود است که به عنوان  اطرافدر 

  ها اشاره گردیده است.به آن 4-4جدول در 

 ریدور ی اجباری عدم عبور کهامحدوده:  4-4 جدول

 

 ردیف
محدوده 

 ایستگاه
 های عدم عبور کریدورمحدوده

1 EXP B01 پمپ بنزین در بلوار هفت تیر، جایگاه گاز در تقاطع رسول اکرم و بلوار بیات 

2 EXP B02 
پمپ گاز و بنزین در بهاره شرقی، پمپ بنزین و جایگاه گاز در خیابان درختی، کلانتری در 

 بلوار یاس شمالی

3 EXP B03 جایگاه سوخت در بلوار آزادی، مرکز مخابرات در بلوار آزادی 

4 EXP B03-1 پمپ گاز در بلوار آزادی و بلوار شهیدان اینانلو، پمپ بنزین در بلوار شهیدان اینانلو 

5 EXP B04 

شورای هماهنگی مبارزه با مواد مخدر، گزینش نیروی انتظامی و فرماندهی دژبان کل ناجا 

بلوار دولت و پرستار،  اداره گاز شهریار، پلیس آگاهی و اداره مبارزه با مواد در ضلع غربی 

مخدر در ضلع شرقی بلوار دولت، دادگستری، دادسرای نظامی و اداره آب و فاضلاب 

 شهریار در شمال جاده شهریار و جایگاه سوخت در بلوار کلهر

6 EXP B05 
طباطبایی و پلیس فتا در شرق بلوار شهید ستاد اجرایی فرمان حضرت امام در شمال بلوار 

 درخشان



 

غرب استان  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 تهران و اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب 

 استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 ردیف
محدوده 

 ایستگاه
 های عدم عبور کریدورمحدوده

7 EXP B05-1  مرکزی در بلوار نواب صفوی 11کلانتری 

8 EXP B05-2 پلیس فتا  شهریار در بلوار شهید درخشان و ستاد اجرایی فرمان امام ره شهریار 

9 EXP B05-3  ره شهریارپلیس فتا  شهریار در بلوار شهید درخشان و ستاد اجرایی فرمان امام 

10 EXP B06 موتور آب در شمال روستای بابا سلمان 

11 EXP B06-1 پمپ گاز در ضلع شرقی بلوار کلهر و سپاه شهرستان قدس در شرق بلوار کلهر 

12 EXP B07  پمپ بنزین و گاز در غرب و پلیس آگاهی در شرق بلوار کلهر 

13 EXP B07-1  سپاه شهرستان قدس در شرق بلوار کلهرپمپ گاز در ضلع شرقی بلوار کلهر و 

14 EXP B07-2 پلیس امنیت شهر قدس در ضلع شرقی بلوار کلهر 

15 EXP B07-3 پمپ بنزین قدس در ضلع غربی بلوار انقلاب،فرمانداری شهر قدس 

16 EXP B07-4 
شهر قدس در بلوار انقلاب،پایگاه بسیج شهید ابراهیم هادی،پمپ بنزین در   11کلانتری 

 بلوار انقلاب

16 EXP B08 - 

 

باری جتعداد زیادی محدوده ا EXP B07و  EXP B04شود، در اطراف ایستگاه همانطور که در جدول مشاهده می

محدوده های پیشنهادی، اجباری عبور دارد که در جانمایی کریدور باید در نظر گرفته شوند.  وجودعدم عبور کریدور 

به  12-4شکل در  EXP B07-3 ای از آن در اطراف ایستگاه و عدم عبور در آلبوم پیوست ارائه شده است. نمونه

 ه است.تصویر کشیده شد
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 EXP B07-3ایستگاه نقاط پیشنهادی و اجباری عبور و عدم عبور در محدوده   4-12 شكل

 

 حمل و نقل همگانی یا پارکینگ لاتیتسهنقاط پیشنهادی عبور با بیش از یک  -5-2-4

سوار هستند، سبب خواهد عبور از نقاطی که دارای بیش از یک تسهیلات حمل و نقل همگانی یا دارای پارکینگ/پارک

های حمل و نقلی به سهولت صورت پذیرد. به طور شد که تبادلات لازم جهت دسترسی مسافران مترو با سایر شیوه

یکی  و پارکینگ تاکسیایستگاه ، اتوبوس پایانهشتن با دا EXP B07ایستگاه  کریدور متروی غرب استان تهرانمثال 

 (.13-4شکل از نقاط پیشنهادی عبور خواهد بود )

با بیش از یک تسهیلات حمل و متروی غرب استان تهران نقاط پیشنهادی موجود برای عبور کریدور  5-4جدول در 

ر ایستگاه به عنوان نقاط پیشنهادی عبور کریدو 5ایستگاه مصوب،  8نقل همگانی یا پارکینگ ارائه شده است، که از بین 

 لحاظ شده است.
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  EXP B07در ایستگاه مترو: نقطه پیشنهادی عبور کریدور  4-13 شكل
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 : نقاط پیشنهادی با بیش از یک تسهیلات حمل و نقل همگانی یا پارکینگ 4-5 جدول

 

 

 هاستگاهیا در محدودهنقاط اجباری عبور و عدم عبور بندی جمع -6-2-4

ی هامحدوده، پر تقاضاها نقاط اجباری شروع و پایان خط، تبادلی و های پیشین که در آنبا توجه به توضیحات بخش

مباحث ارائه شده بندی جمعاجباری عدم عبور کریدور و نقاط پیشنهادی عبور بررسی گردیدند، در این بخش به 

که دارای نقاط اجباری عبور،  متروی غرب استان تهرانهای خط ایستگاه 6-4جدول رو در پرداخته شده است. از این

 عدم عبور کریدور و پیشنهادی هستند، آورده شده است.

 

 

 

 

تسهیلات موجود محدوده ایستگاه ردیف 

1EXP  B01ایستگاه اتوبوس، تاکسی و پارکینگ

2EXP  B02ایستگاه اتوبوس و تاکسی

3EXP  B03پایانه اتوبوس و ایستگاه اتوبوس و تاکسی

4EXP  B03-1ایستگاه اتوبوس

5EXP  B04ایستگاه اتوبوس، تاکسی و پارکینگ

6EXP  B05پارکینگ

7EXP  B05-1پارکینگ

8EXP  B05-2ایستگاه اتوبوس، تاکسی و پارکینگ

9EXP  B05-3پارکینگ

10EXP  B06-

11EXP  B06-1پارکینگ

12EXP  B07پایانه اتوبوس، ایستگاه تاکسی و پارکینگ

13EXP  B07-1ایستگاه اتوبوس، تاکسی و پارکینگ

14EXP  B07-2ایستگاه اتوبوس، تاکسی و پارکینگ

15EXP  B07-3ایستگاه اتوبوس، تاکسی و پارکینگ

16EXP  B07-4ایستگاه اتوبوس، تاکسی و پارکینگ

17EXP  B08-
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 ی اجباری عبور و عدم عبور کریدور هامحدوده: نقاط و  4-6 جدول

 

 

ایستگاهردیف
نقطه اجباری عبور 

کریدور

محدوده اجباری عدم 

عبور کریدور

نقاط 

پیشنهادی

1EXP B01✓✓✓

2EXP B02✓✓

3EXP B03✓✓

4 EXP

B03-1
✓✓

5EXP B04✓✓

6EXP B05✓

7 EXP

B05-1
✓✓

8 EXP

B05-2
✓✓

9 EXP

B05-3
✓✓

10EXP B06✓

11 EXP

B06-1
✓✓

12EXP B07✓✓

13 EXP

B07-1
✓✓

14 EXP

B07-2
✓✓

15 EXP

B07-3
✓✓

16 EXP

B07-4
✓✓

17EXP B08✓✓
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شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب 

 استان تهران
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 كارــاندیش

 

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

های ابتدایی و انتهایی کریدور ریلی غرب استان تهران، نقاط اجباری عبور کریدور ایستگاه که پیشتر اشاره شد،همانطور 

متروی کرج و ایستگاه انتهایی  2هستند. چرا که نقطه ابتدایی )ایستگاه سه راه مارلیک( تبادل این خط را با خط 

 کند. متروی تهران برقرار می 10خط  و هشتگرد-تهرانای )ملکی( تبادل این خط را با خط حومه

از طرف دیگر، شهرک صنعتی سیمین دشت در شمال ملارد، شهرک صدف و دانشگاه پیام نور واحد شهریار در جنوب 

خیابان استاد شهریار، شهرک صنعتی گلگون در جنوب بزرگراه متوسلیان و دانشگاه آزاد شهر قدس در جنوب جاده 

 ی عبور کریدور به دلیل پتانسیل بالای تولید و جذب سفر هستند.شهریار نقاط پیشنهاد-تهران

 ی ترافیكی شبكه معابر در طول کریدورهایژگیوبررسی  -3-4

یکی از الزامات اصلی جهت بررسی نوع عبور سیستم ریلی در سطح شهر از لحاظ عبور زیرزمینی یا روزمینی، بررسی 

ها در طول کریدور عبوری های ترافیکی معابر است. برای این منظور وجود ظرفیت کافی در معابر و تقاطعویژگی

ت حرکت وسایل نقلیه از لحاظ  )زمان سفر به زمان سیستم ریلی امری حیاتی است. به طور مثال در صورتی که وضعی

برای سیستم ریلی وجود  سطحهمهای کارایی معبر است، قرمز یا زرد باشند امکان عبور سفر آزاد( که از جمله شاخص

بخشی از عرض معبر به مترو اختصاص خواهد یافت و ظرفیت معبر به دلیل کاهش  سطحهمندارد )زیرا در صورت عبور 

های سیستم ریلی زیرزمینی در همچنین قرارگیری ایستگاهکاهش خواهد یافت و وضعیت آن بدتر خواهد شد(. عرض، 

( به دلیل احتمال ایجاد اختلال بیشتر توسط سوار یا پیاده شدن مسافران در  2 معابر با وضعیت کند و بحرانی )

ها، عامل تعیین کننده در مورد نوع عبور سیستم اطعگردد. لذا وضعیت ترافیکی معابر و تقمحدوده ایستگاه توصیه نمی

باید این نکته را مد نظر داشت که امکان  .ریلی از سطح یا زیرزمین و همچنین جانمایی مکان ایستگاه خواهد بود

ها نیز در معابر زرد و قرمز بدون انجام اصلاحاتی که منجر به بهبود وضعیت عبور و مرور شود امکان احداث ایستگاه

تواند موجب افزایش تردد در معابر اطراف ایستگاه به منظور دسترسی پذیر نیست. ایجاد یک ایستگاه مترو جدید می

های گردشی و خودروهای شخصی در مقابل ایستگاه برای سوار یا پیاده کردن مسافران شود. به آن و نیز توقف تاکسی

 تواند باعث ایجاد تأخیر در این معابر گردد.میها نیز همچنین، تردد مسافران مترو از معابر و تقاطع

ربط در محدوده مورد مطالعه، امکان عبور همسطح کریدور به دلیل ملاحظات اجرایی و قانونی و مشورت با مراجع ذی

 تفصیلبه  مترو غرب تهرانخط  دوریلذا در ادامه گزارش و در بخش آلبوم کرریلی غرب استان تهران وجود ندارد. 

 شده است. یبررس طعهق 3و در قالب  دوریمعابر در طول کر یکیتراف یاهیژگیو

 در طول کریدور هاتقاطعی ترافیكی هایژگیوبررسی  -4-4

در تهران وابسته به معابر  هاتقاطعتهران وضعیت  نگرکلانهای پیشین اشاره شده در مدل طور که در گزارشهمان

معابر منتهی به آن نیز،  یکیتراف یهایژگیوها به بررسی تقاطع یکیتراف یهایژگیومنتهی به آن است. لذا در بررسی 

ی مترو هاستگاهیاای در تعیین وضعیت نوع ها در طول کریدور اهمیت ویژههای ترافیکی تقاطعگردد. ویژگیتوجه می



 

غرب استان  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 تهران و اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب 

 استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

یا در ارتفاع سیستم ریلی، تغییرات  سطحهمها در صورت عبور و محل قرارگیری آن دارد. همچنین وضعیت تقاطع

 روسوارههای سیستم ریلی یا روسازی سیستم ریلی در سطح شدیدی خواهد داشت. با توجه به اینکه احداث پایه پل

ها، بعد از ها خواهد شد، در صورت نیاز به عبور سیستم ریلی از تقاطعرو در تقاطعباعث اشغال بخشی از سطح سواره

 ی گردد.سازمدلها اید وضعیت کفایت آنایجاد تغییرات ب

 ی سایر خطوط حمل و نقل همگانی در طول کریدورهایژگیوبررسی  -4-5

وری ای است. این جایگاه به لحاظ بهرهریزی حمل و نقل همگانی در طرح جامع توسعه شهری دارای جایگاه ویژهبرنامه

از جمله فواید استفاده از حمل و . [10] یده استبهینه از امکانات موجود و پوشش مناسب تقاضای فعلی حاصل گرد

های اقتصادی و حفظ ها و زمان سفر، ایجاد فرصتتوان به کاهش تراکم ترافیک، مصرف سوخت، هزینهنقل همگانی می

 زیست اشاره نمود.محیط

بر و پایه است. بر، نیمه انبوهه دسته اصلی انبوهسامانه حمل و نقل همگانی براساس تقسیم بندی صورت گرفته شامل س

، 1بر شامل قطار سبک شهریبر شامل مترو، سامانه حمل و نقل همگانی نیمه انبوهسامانه حمل و نقل همگانی انبوه

، که در این ]11[ گرددو مونوریل و سامانه حمل و نقل همگانی پایه شامل اتوبوس عادی و تراموا می 2اتوبوس تندرو

و مقصد هر خط، نرخ کرایه، طول مسیر، تعداد ناوگان  مبدأدرنظرگیری اطلاعات در دست مشاور، بخش از گزارش با 

نگر تهران با تقاضا و شبکه معابر مصوب سال های مدل کلانخروجینیز فعال در هر خط، مسیر رفت و برگشت، و 

پرداخته  متروی غرب استان تهرانهای خطوط اتوبوس موجود در مسیر موازی و عمود بر خط ، به بررسی ویژگی1420

 شده است.

توبوس آزادی و آذری، یک خط ا خطوط اتوبوسرانی محدوده مورد مطالعه شامل دو خط اتوبوس در شهر قدس به مقصد

 دوده مورد مطالعهحاطلاعات مربوط به خطوط  اتوبوسرانی مآزادی است. -آزادی و مارلیک-آزادی، اندیشه-شهریار

های . شاخص خلاصه شده است. 7-4جدول در ها، مرکز آمار ایران و خروجی مدلسازی های شهرداریبراساس داده

 ترافیکی در نظر گرفته شده برای بررسی خطوط همگانی، به شرح زیر است:

o های یک خط که طی یک ساعت اوج صبح از یک سرعت )کیلومتر بر ساعت(: متوسط سرعت اتوبوس

 کنند.به سمت مقصد مشخصی حرکت می مبدأ

o  :)تعداد مسافری که در ساعت اوج صبح با استفاده از یک خط مشخص تقاضای ساعت اوج صبح )مسافر

 اند.جا شدهاتوبوس جابه

                                                 
1 LRT 
2 BRT 
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o جایی از خط اتوبوسرانی مد نظر مسافر کیلومتر: مجموع مسافت طی شده تمام مسافرانی که برای جابه

 کنند.استفاده می

o اتوبوسرانی مد نظر استفاده جایی از خط مسافر ساعت: مجموع زمان سفر مسافرانی که برای جابه

 کنند.می

o  متوسط مسافت پیمایش شده مسافران )کیلومتر(: از تقسیم مسافر کیلومتر بر تقاضای ساعت اوج صبح

 آید.می به دستهر خط اتوبوس 

o  سافت پیموده شده بر متوسط سرعت )دقیقه(: از تقسیم م در ساعت اوج و غیر اوجمتوسط زمان سفر

 ساعت اوج و غیر اوج.

 



 
 غرب استان تهران و اتصال به شبكه مترو تهران یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 

 كارــاوران اندیشـمش  (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل  شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب استان تهران

 

 

 

مشاوران 

 نقش محیط

 خطوط اتوبوسرانی محدوده مورد مطالعهاطلاعات  4-7 جدول

 مقصد مبدا
نرخ 

 کرایه)ریال(

طول 

 مسیر)کیلومتر(

تعداد 

ناوگان 

 فعال

سرعت متوسط 

)کیلومتر بر 

 ساعت(
زمان 

اوج 

 )دقیقه(

زمان 

غیر 

اوج 

 )دقیقه(

تعداد 

مسافر 

سوار 

شده 

در 

ساعت 

اوج 

 صبح

-مسافر

 کیلومتر

-مسافر

 ساعت

متوسط 

ضریب 

استفاده 

 از وسیله
در زمان 

 اوج

در زمان 

 غیر اوج

میدان 

 قدس

پایانه 

 آزادی
 




میدان 

قدس
سه راه 

 آذری
 


پایانه شهریار

 آزادی
 

فاز سه 

اندیشه
پایانه 

 آزادی
 


پایانه مارلیک

 آزادی
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های ترافیکی خطوط اتوبوس موجود در طول کریدور متروی غرب استان تهران، در ادامه به منظور بررسی ویژگی

قطعه تقسیم شده که اطلاعاتی از قبیل نام، ایستگاه شروع و پایان، تعداد ایستگاه و طول هر قطعه در  3کریدور به 

بیشترین و  1متعلق به قطعه توان گفت بیشترین تعداد ایستگاه ارائه گردیده است. براساس این نتایج می 8-4 جدول

 است.  2طول متعلق به قطعه 

 غرب استان تهران کریدور ریلیهای : مشخصات کلی قطعه 4-8 جدول

 تعداد ایستگاه ایستگاه پایان ایستگاه شروع نام قطعه
طول 

 )کیلومتر(
 

Seg01 EXP B01 EXP B04 4 5,124  

Seg02 EXP B04 EXP B06 2 7,980  

Seg03 EXP B06 EXP B08 2 7,732  

شایان ذکر است برای بررسی ویژگی خطوط اتوبوس موجود در طول کریدور متروی غرب استان تهران، پس از تقسیم 

متری آن در نظر  1000ذکر شد، اطراف هر قطعه بافری به شعاع  8-4 جدولقطعه که مشخصات آن در  3کریدور به 

یا مقصدشان در بافر هر قطعه  مبدأگرفته شده و با استفاده از اطلاعات شرکت واحد اتوبوسرانی تهران، خطوطی که 

مبدا، مقصد و طول همپوشانی هر یک از خطوط اتوبوس  .کنند، شناسایی گردیدیقرار دارد یا مسیرشان از آن عبور م

ده است. در جدول مشاهده نشان داده ش 9-4جدول متری سه قطعه کریدور ریلی غرب استان تهران در  1000در بافر 

در اطراف قطعه دوم این مسیر هیچ مسیر اتوبوسی قرار نداشته و قطعه سوم بیشترین طول همپوشانی را شود که می

 های اتوبوس دارد.با خطوط و ایستگاه

 هامتری قطعه 1000مشخصات خطوط اتوبوس در بافر  4-9 جدول

 همپوشانی)کیلومتر(مجموع طول  طول خط )کیلومتر( خط نام قطعه
 

Seg01 

-مارلیک

 آزادی
 

0
 

-اندیشه

 آزادی
  

Seg02 -  

Seg03 

-مارلیک

 آزادی
 

0

 

-اندیشه

 آزادی
  

   آزادی-قدس

   آذری-قدس
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 خطوط سطحهمبررسی کفایت ظرفیت معابر برای عبور  -6-4

است  ستگاهیاطراف ا یهادر معابر و تقاطع یکاف تی، وجود ظرفخطوط ریلی سطحهمبرای عبور از ملزومات مهم  یکی

در سطح  هینقل لینمود که تردد وسا هیتعب یرا به شکل ستگاهیا یبرا ازیمورد ن یهایها، ورودکه بتوان در آن یابه گونه

 ادیز نسبتاً ریو با تأخ یها به سختدر آن هیقلن لیکه تردد وسا یابرمع ،ی. به طور کلردیصورت گ یخدمت قابل قبول

لذا  .رندیمورد استفاده قرار گ خطوط سطحهمعبور  یبرا توانندینم ازیبدون انجام اصلاحات مورد ن رد،یگیصورت م

ایستگاه نیاز است، محل عبور کریدور مشخص شود. به بافرهای اطراف  معابر موجود در پس از شناسایی کریدور و

یا خیر، در صورت عدم عبور کریدور از بزرگراه یا  کندیمعبور  1آیا کریدور از بزرگراه یا شریانی درجه عنوان مثال، 

باید باشد. اگر کریدور از بزرگراه یا شریانی درجه یک عبور کند  ینیرزمیزبه صورت باید  حتماًنوع عبور  ،شریانی

شود. در صورتی که این  بررسی  تهران بررسی و وضعیت کریدور از لحاظ  نگرکلانهای مدل وضعیت معبر در خروجی

 الزاماًنگر( باز هم نوع عبور سیستم ریلی شاخص کند و بحرانی یا مناسب باشد ) رنگ قرمز یا زرد در خروجی کلان

قرار گیرد  ز منظر مشخصات فیزیکی مورد بررسیاشد معبر باید ازیرزمینی خواهد بود. در صورتی که این شاخص سبز ب

متر باشد. در  30 دوطرفهمتر و در معابر  23مترو باید  سطحهمجهت عبور  طرفهکو حداقل عرض معبر در معابر ی

سطح، بهترین گزینه ممکن است. در صورت وجود معابر با صورت عدم وجود چنین مشخصاتی باز هم عبور غیر هم

جایی بین سیستم ریلی جایی این سیستم ریلی بین کریدورهای مختلف و جابهخصات فوق باز هم باید امکان جابهمش

اب نوع عبور سیستم ریلی براساس فلوچارت انتخ 14-4شکل در سطح و زیرزمین از لحاظ فنی بررسی گردد. در 

 ی ترافیکی و فیزیکی معبر ارائه شده است.هایژگیو

های انجام گرفته توسط این مهندسان مشاور و مشورت با مراجع ذیصلاح، امکان عبور لازم به دکر است که با بررسی

 ممکن نیست. های فنی و قانونیتهمسطح در محدوده کریدور ریلی غرب استان تهران به دلیل محدودی
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 ی ترافیکی و فیزیکی معبر هایژگیو: فلوچارت انتخاب نوع عبور سیستم ریلی براساس  4-14 شكل

 

ی حق تقدم عبور سامانه زیربرنامهتدوین گستره کریدور ریلی با در نظر گرفتن  -4-7

 ها ریلی در معابر و تقاطع

زمان سفر آزاد پیشنهاد گردد لازم است در صورتی که معبر مناسب جهت عبور همسطح از منظر شاخص زمان سفر به 

 سطحهمجهت عبور  طرفهکمعبر از نظر مشخصات فیزیکی مورد بررسی قرار گیرد و حداقل عرض معبر در معابر ی

مهندسان مشاور و  ینانجام گرفته توسط ا هاییلازم به دکر است که با بررس رعایت شود. دوطرفهمترو و در معابر 

و  یفن هاییتمحدود یلغرب استان تهران به دل یلیر یدورعبور همسطح در محدوده کر ح،یصلامشورت با مراجع ذ

 .یستممکن ن یقانون

 

 

 

 

 

 



 

غرب استان  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 تهران و اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب 

 استان تهران
 (TRF1)مطالعات برنامه ریزی حمل و نقل 

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

 

مشـاوران    

 نقش محیط

 مراجع

 

[1 ] Zi-jia Wang, Feng Chen, Tian-kun Xu, “Interchange between Metro and Other Modes: 

Access Distance and Catchment Area ”,Journal of Urban Planning and Development , جلد

 . 2016, 4, شماره 142

[2 ] S. a. S. S. Durmisevic, “A systematic quality assessment of underground space-public 

transport stations ”,Cities , 18جلد ,pp. 13-23, 2001 . 

[3 ] P. Calthorpe, “The next American metropolis: Ecology, community and the American 

dream,” USA: Princeton Architectural Press, 1993. 

[4 ] A. Farkas, “Route/ Site Selection of Urban Transportation Facilities: An Integrated GIS/ 

MCDM Approach,” Budapest Tech, Keleti Faculty of Economics, 2009. 

” سنجی حمل و نقل ریلی شهری و حومه,شرح خدمات مطالعات تفصیلی حمل و نقل همگانی و امکان 777ضابطه “ [ 5]

 .1398سازمان برنامه و بودجه کشور, 

” مختلف زمینی در تهران,های ¬( فعالیتTrip Generationطراحی مدل تعیین نرخ سفرسازی )“شهر, ت. م. م. ره [ 6]

 .1392ریزی شهر تهران, مرداد مرکز مطالعات و برنامه

ریزی سازمان حمل معاونت مطالعات و برنامه” و نقل شهر تهران,ها )ماکروها( در مدل حمل روزرسانی برنامهبازبینی و به“ [ 7]

 .1398و نقل و ترافیک شهرداری تهران., 

و نقل ترافیک شهر و نقل در شهر تهران )معاونت و سازمان حمل های حمل ¬هریک از شیوهتعیین هزینه سفر با “ [ 8]

 .p. 161, 1391” تهران(,

[9 ] J. A. M. F. A. Gilbert Laporte a, “Optimization Methods for the Planning of Rapid Transit 

Systems ”,European Journal of Operational Research , 1, شماره 122جلد ,pp. 1-10, 2000 . 

همایش ملی مناسب سازی در ” حمل و نقل عمومی و تاثیر آن بر مناسب سازی شبکه حمل و نقل شهری,“ا. علیرضا,  [ 10]

 . 1385, محیط شهری تهران

[11 ] R. VUCHIC, “Urban Transit: Operation, Planning, and Economics,” John, 2006. 

 

 

 

 



 

 

 

 پ

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


