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 به تفكیک مخاطب سواره و پیاده ها: سیاستگذاری و تدوین مقیاس عملكردی هر یک از ایستگاه2فصل 

ای گونهونقل و شهرسازی است بههای مطالعاتی مختلف همچون حملها متأثر از دیسیپلینفرآیند تدوین مقیاس عملکردی ایستگاه

های نگر شهر های درگیر پروژه غرب تهران و بر اساس شاخصونقل و با استفاده از مدل یکپارچهکه ابتدا در چارچوب مطالعات حمل

 گردد. ها در دو سطح شهری و فراشهری مشخص مییاده، مقیاس عملکردی ایستگاهسواره و پ کنندگانمراجعه

ونقل ها در سطحی فراتر از مطالعات حملی محیط تعاملی آنبه عبارتگذاری و تدوین مقیاس عملکردی نواحی ایستگاهی و سیاست

ای نحوه توسعه آن به مثابه یک مرکز ارتباطی و نیز پهنهاز سویی تابع موقعیت مکان استقرار ایستگاه و از دیگر سو متأثر از میزان و 

های ها در مراکز شهری، کریدورهای با نقش اجتماعی قوی و نیز پهنهرو استقرار ایستگاهونقل ریلی است. از اینمتأثر از امکانات حمل

شان رقم بزنند. ها و محیط تعاملیز ایستگاههای متفاوتی را برای هر یک اتوانند شرایط متفاوت و به ناگزیر سیاستویژه هر یک می

ها در ابعاد توسعه کالبدی و زیرساختی )ارتباطی( و میزان همخوانی و یافتگی محیط تعاملی آنتوسعهکه میزان و شدت همچنان

 تواند در این زمینه مؤثر باشد.ها میتوازن میان آن

در توسعه  مؤثرها و ابعاد مختلف از زاویه دید نادرست در برخورد با پیچیدگی ها را منتجآشفتگی در برنامه نظرانصاحبامروزه اغلب 

گذاری ها متمایز بود و بالطبع سیاستهای محلی خود با سایر ایستگاهدانند که از منظر خصوصیات و ویژگییمیک محوطه ایستگاهی 

ونقل محور در شهرهای های حملل تجربیات از توسعهطلبد. با گذشت چندین دهه از اجرایی شدن و حصویمخود را  فردمنحصربه

های اختصاصی هر های لازم مبتنی بر ویژگیبینیریزی و در نظر گرفتن پیشگوناگون سراسر جهان، ابزار لازم در خصوص برنامه

هی در اختیار دستاندرکاران های ایستگاها و تعاملات اجتماعی در حوزهفراهم آوردن زمینه لازم برای گسترش فعالیت در جهتایستگاه 

 باشند.های قابل اتکایی در دسترس میاین حوزه قرارگرفته و روش

ای ای و نیازهای حال و آتی کلانشهر تهران و شهرهای حومهی خط مترو غرب تهران نیز با توجه به شرایط زمینهسنجامکانمطالعات 

ونقل عمومی که مترو تهران است. خطوط حمل شدهیفتعرقل محور ونتهران در چارچوب ساختاری با در نظر گرفتن توسعه حمل

بایست دارای نقشی محوری در ساختاریابی توسعه آتی شهرهای یمرود، یمها در این کلانشهر بشمار ترین آننیز از جمله گسترده

ها و ابعاد گوناگون زیست ه فعالیتی پایدار و انسجام بخش ببه صورتاجتماعی -ای تهران و سوگیری نیروهای مولد اقتصادیحومه

های این خط گذاری و تدوین مقیاس عملکردی ایستگاهشهری داشته باشد. این مهم بر عهده بخشی از مطالعات با عنوان سیاست

 های ایستگاهی و با توجه بهی مرتبط با محوطهشهر یستزنگر ابعاد گوناگون ای کلهای توسعهقرارگرفته تا با تدوین سیاست

های مختلف مرتبط با مطالعات شهری را سمت و سو داده و شرایط های عملکردی آنان، زمینه و چهارچوب مطالعات در بخشمقیاس

 ونقل عمومی را تسهیل بخشد.ای مبنی بر حملمطلوب توسعه

ویر نمودار ذیل در مراحل زیر ها را مطابق تصگذاری و تدوین مقیاس هر یک از ایستگاهتوان فرایند مطالعات سیاستی میطورکلبه

 خلاصه نمود:



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران

مخاطب  کیبه تفك هاستگاهیاز ا کیهر  یعملكرد اسیمق نیو تدو یاستگذاریس

 ادهیسواره و پ

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

 

مشــاوران    

 نقش محیط

4 

 

 : نمودار فرایندی تدوین مقیاس عملكردی از منظر مطالعات شهری2-1شماره شكل 

 

 بندی مضمونی کاراکتر )ویژگی عملكردی یا مقیاس عملكردی از دید شهرسازی(دسته :2-2شكل شماره 

ونقل صورت ونقلی توسط مهندسین مشاور با تخصص حملطالعات حملها از منظر متعیین مقیاس عملکردی هر یک از ایستگاه -1

پیشنیاز تعیین مقیاس عملکردی از دید مطالعات شهری بوده و بر اساس تعداد مسافران و وسعت نظام  عنوانبهکه  گرفته است

ونقلی شهری و فراشهری حمل، در دو دسته مقیاس عملکردی مؤثرونقلی های حملدسترسی به هر ایستگاه و در نظر گرفتن شاخص

 .است یافتهانجامای( )منطقه
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های بندی، ویژگی عملکردی و کاربریشهری همچون پهنه مؤثرتعیین مقیاس عملکردی از منظر مطالعات شهری بر مبنای عوامل  -2

یگر، ویژگی دعبارتبه. گرفته استها صورت یستگاهابندی کاراکتر مرتبط با ها در قالب دستهیرنده حوزه همجوار ایستگاهدربرگشاخص 

دهنده کاراکتر ایستگاه یا همان مقیاس عملکردی عملکردی ایستگاه در سازمان فضایی شهر های درگیر پروژه مترو غرب تهران  بازتاب

 از منظر مطالعات شهری است.

های شهری در چارچوب سیاست پس از تعیین مقیاس عملکردی از منظر مطالعات حمل و نقل و مطالعات شهری، جهت تدوین-3

در  مشخصا  یافتگی ابعاد فوق برای هر حوزه ایستگاهی بررسی شود، که توسعهبایست توازن میان سطح یمتوسعه حمل و نقل محور، 

 .شده استداده( بسط TODمحور )گذاری توسعه حمل و نقل ریزی و سیاستراستای برنامه

 شود.یمها پرداخته های حاصل از آنهای مراحل فوق و ارائه نتایج و خروجیگام در ادامه به شرح و بسط تفصیلی هر یک از

ها همراه با ضرایب تقریب ها هنوز تدقیق نشده و تحلیل حوزه نفوذ ایستگاهو موقعیت ایستگاه خطوط یرمسلازم به ذکر است که 

 است. توجهقابل

 

 ونقلحملها از منظر مطالعات مقیاس عملكردی ایستگاه -2-1

باشد. بر مبنای مطالعات ترافیکی، پذیری و چگونگی آن مییدسترسمبنای اصلی تعیین مقیاس عملکردی از منظر مطالعات ترافیک، 

و در دسته  شودتأمین می یونقل همگانخطوط حمل ریسا ایاز تمام شهر  دسترسی پیاده و سواره قیعمده تقاضا از طردسته اول 

از تمام شهر در محدوده کریدورهای چهارگانه یا سایر خطوط همگانی و ارتباط با  دسترسی پیاده و سواره قیطرعمده تقاضا از دوم 

 .شودارتباط با حومه شهر تهران در محدوده کریدورهای چهارگانه تأمین می زیو ن یشهرونقل برونهای حملپایانه

ها به روش شاخصها و زیریین گشته و اوزان اهمیت هریک از شاخصهای ترافیکی تعها ابتدا شاخصبندیجهت انجام این دسته

شده توسط کارشناسان کنسرسیوم مشاوران حاضر و تشکیل بانک اطلاعات یلتکمهای پرسشنامه سلسله مراتبی و استفاده از فرم

در محدوده  یونقل همگانحمل یهاایستگاه ستگاه،یسه شاخص امکان تبادل سفر در ا. بر این اساس است یرفتهپذمربوط صورت 

با خودرو  ستگاهیبه ا یدسترس مورداست. در  دهیبرخوردار گرد تیاهم زانیم نیشتریاز ب یتیمعج یهایژگیو و ستگاهیا یرامونیپ

برخوردار شده است. در  ازیامت نیشتریمعبر، از ب یرده عملکرد زیو ن ستگاهیبه ا یاست، مجموع طول شبکه معابر منته یشخص

بالاتر  اریبس یونقلحمل یمدها ریمترو نسبت به سا ستگاهیوزن ا ،یونقل همگانحمل یهامربوط به ایستگاه یهارشاخصیوص زخص

 بوده است.

 یهایژگیو ،ستگاهیا یریمحدوده قرارگ ییایجغراف تیموقع، ستگاهیامکان تبادل مسافر در اشامل  شدهگرفتههای اصلی در نظر شاخص

 رامونیپ یسواردوچرخه لاتیتسه ،ستگاهیا رامونیپ یروادهیپ لاتیتسه، ستگاهیا رامونیهای پکاربری، ستگاهیا رامونیپ یتیجمع

، ستگاهیا رامونیپ ینقل همگانوخطوط حمل، ستگاهیا رامونیپ ینقل همگانوحمل لاتیتسهی، ونقل همگانطول خطوط حمل، ستگاهیا

های ها زیر شاخصباشند که ذیل آنی میشخص یبا خودرو ستگاهیبه ا یدسترس و ستگاهیا رامونیپ ینقل همگانوحمل یهاایستگاه
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. هر ایستگاه با توجه امتیاز نهایی است شدهحاصلیازدهی، امتیاز نهایی هر ایستگاه امتمرتبط قرارگرفته و در نهایت با وزن دهی و 

 دهد.اختصاص می به خودلکردی شهری و یا فرا شهری رو های عمآورده و بازه امتیازی هر دسته، یکی از مقیاس به دستکه 

ونقلی داشته ونقل اهمیت و جایگاه خود را در مطالعات حملرویکرد تحلیل سلسله مراتبی و کمی در مقیاس عملکردی از منظر حمل

ه بررسی مجدد مقیاس عملکردی های شهری در برگیرنده هر ایستگاه و تمایز ابعادی این مطالعات نیاز ببافت شرایطولی با توجه به 

از منظر مطالعات شهری  آمدهدستبههای شده در تناظر با مقیاسیینتعهای از دید مطالعات شهری بوده و بر این اساس مقیاس

 شوند.تدقیق می

 ها از منظر مطالعات شهریمقیاس عملكردی )کاراکتر( ایستگاه-2-2

سواره  کنندگانمراجعه ودوین مقیاس عملکردی به ایستگاه محدوده و تعداد مسافران گذاری و تمطالعات شهرسازی، سیاست منظراز 

گیرد. درواقع مقیاس یبرمها در سطحی فراتر را در ی محیط تعاملی آنبه عبارتو پیاده محدود نگردیده و نواحی ایستگاهی یا 

یک مرکز ارتباطی و  مثابهبهعملکردی از سویی تابع موقعیت مکان استقرار ایستگاه و از دیگر سو متأثر از میزان و نحوه توسعه آن 

ی قوی و ها در مراکز شهری، کریدورهای با نقش اجتماعرو استقرار ایستگاهونقل ریلی است. از اینای متأثر از امکانات حملنیز پهنه

شان ها و محیط تعاملیهای متفاوتی را برای هر یک از ایستگاهتوانند شرایط متفاوت و به ناگزیر سیاستهای ویژه هر یک مینیز پهنه

ها در ابعاد توسعه کالبدی و زیرساختی )ارتباطی( و میزان یافتگی محیط تعاملی آنتوسعهرقم بزنند. همچنانکه میزان و شدت 

 تواند در این زمینه مؤثر باشد.ها میوازن میان آنهمخوانی و ت

ها است که های خطوط جدید مترو، گام اول تعیین مقیاس عملکردی هر یک از ایستگاههای توسعه ایستگاهیاستستعیین  منظوربه

رود. چراکه یمشمار  درآمد آن بهیشپگذاری بوده و یاستس منظوربهواجد اهمیت بسزایی است. درواقع تعیین مقیاس عملکردی 

های مقیاس های توسعه ایستگاهیاستسباشد. بدیهی ست یماز آن  متأثرها بوده و ها مبتنی بر مقیاس عملکردی ایستگاهیاستس

از  یعملکرد اسیمق نییتعطلبد. یمی متمایزی را اتوسعههای مقیاس شهری بوده و هریک رویکرد محلی و خرد، متمایز از ایستگاه

 شوند. این معیارها عبارتند از:یماز ابعاد و معیارهای شهرسازی بررسی عوامل مؤثر  یبر مبنا ی، عمدتا  طالعات شهرمنظر م

که از آخرین طرح تفصیلی مصوب هر یک از شهرهای درگیر پروژه برای هر محوطه ایستگاهی در شعاع بندی طرح تفصیلی پهنه-1

تفصیلی طرحی است که بر اساس معیارها و ضوابط کلی طرح جامع شهر نحوه استفاده  طرحشود. متری از ایستگاه استخراج می 800

ها و وضع دقیق و تفصیلی های شهری در سطح محلات مختلف شهر و موقعیت و مساحت دقیق زمین برای هر یک از آناز زمین

این  .سازدن را در هر پهنه از شهر معین میو نحوه استفاده از زمی شبکه عبور و مرور و میزان تراکم جمعیت و تراکم ساختمانی

نوبه خود دارای زیر که هریک به (Gسبز )حفاظت( و Mمختلط ) (،S) یتجار (،R) است: مسکونی پهنه اصلی 4ها شامل پهنه

ایستگاه مشخص مجاور هر  یهانیزم ضوابط و معیارهای ساخت و ساز و کاربری آتی ،هاواسطه بررسی آنبه شوند،هایی میپهنه

تراکم ساخت و ساز و نوع فعالیت( محوطه ) توان تصویری از چگونگیهای مجاور هر ایستگاه میواسطه مطالعه پهنهشود. درواقع بهمی

دست آورد و نحوه تعامل ایستگاه و اراضی مجاور آن را در نظر گرفت. در این گزارش برای بررسی این فاکتور با  و حوزه ایستگاهی به

های اراضی پهنه arcgisافزار وسیله نرمها بهفاده از آخرین طرح تفصیلی مصوب شهر های درگیر پروژه،  برای هر یک از ایستگاهاست
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اند. در جداول مربوط به مقیاس عملکردی هر ایستگاه هم با مجاور ایستگاه مشخص و روی نقشه مربوط به هر ایستگاه منظور گشته

اند تا با در نظر گرفتن سایر فاکتورها در نهایت مقیاس های مربوط به هر ایستگاه منظور گشتهده دادهشهای مشخصتوجه به پهنه

 ایستگاه تعیین گردد.

، از برهمکنش سازمان فضایی شهرهای درگیر پروژه  با محوطه است یستگاهیاکه ناظر بر هویت محوطه  یعملکرد یژگیو-2

 گیرد.کیفی موردبررسی قرار می غالبا  ای و با شیوه موردمطالعه

آوری اطلاعات و ارتباطات های وضع موجود شهرها که از سازمان فنها، با توجه به آخرین نقشهعمده همجوار ایستگاه هایکاربری-3

اکتور را توان این فرو میگردند و از اینیماند، تعیین های شهرها دریافت و سپس در هر محوطه ایستگاهی تدقیق شدهشهرداری

 کمی و منطبق بر واقعیت موجود سطح شهر دانست.

ستگاه در سازمان ینقش ا تمامی فاکتورهای فوق و و در نظر گرفتن یونقلحمل یعملکرد اسینسبت به مق ،سهیمقا درنهایت با-4

های مربوط به فاکتورها و دههای ایستگاهی در جداول مربوط به هر ایستگاه، دای هریک از محوطهبرا های درگیر پروژه،شهر ییفضا

 .است یافتهینتدومقیاس موردنظر و کاراکتر آن ایستگاه 

کننده اصلی کاراکتر و هویت ایستگاه در حوزه تعاملی آن است، مورد های یادشده، فاکتور ویژگی عملکردی که تعییندر میان شاخص

 گیرد.یمتبیین و بررسی بیشتر قرار 

 

ها بر اساس نقش و ها و محیط تعاملی آنویژگی عملكردی )کاراکتر و هویت( ایستگاه شناسیگونه -2-3

 جایگاهشان در سطح شهر از منظر مطالعات شهری

توان در قالب مراکز شهری، کریدورها و محورهای ترین سطح میترین و انتزاعیدهنده شهر را در سادهبه طور کلی عناصر تشکیل

گانه یادشده در سطوح تکمیلی تحلیل و بر اساس بندی نمود. عناصر سههای عملکردی تقسیمز پهنهمختلط و مجهز شهری و نی

و  ظاهرشدههای مختلف و با عملکردهای متفاوت توانند در مقیاسهای ساختاری، عملکردی و تکوینی شهر موردبررسی میویژگی

 گانه را وسعت بیشتر بخشند.بندی سهطیف این دسته

ای ترو غرب تهران  به دلیل قرار گیری هر یک از ایستگاه ها در محور های شریانی اصلی هر شهر و همچنین حومهمسیر خط م 

مختص به خود را ایجاد  CBDبودن این شهرها،  باعث ایجاد مراکز مهم شهری در اطراف هر ایستگاه خواهد شد و هر ایستگاه 

ها اس شهری و فرا شهری  ایفا نقش میکنند و همین موضوع باعث ایجاد کاربریمیکند. همچنین این ایستگاه ها در هر شهر در مقی

 هایی در مقیاس عملکردی )شهرسازی( شهری در اطراف خود میشود.و فعالیت

  



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران

مخاطب  کیبه تفك هاستگاهیاز ا کیهر  یعملكرد اسیمق نیو تدو یاستگذاریس

 ادهیسواره و پ

     اوران ـمش   

 كارــاندیش
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 مراکز شهری -2-3-1

با توجه به های اخیر و نیز مراکز شهری بر اساس آخرین طرح جامع مصوب شهر و همچنین بر اساس تحولات صورت گرفته در سال

 گردند:بندی میاهداف پروژه حاضر به شرح زیر دسته

 (CBD)مرکز تجاری شهر •

هایی از مناطق های درگیر پروژه که مراد از آن مرکزیت تجاری، اداری، فرهنگی و تاریخی شهرها  است شامل بخشمرکز شهر

 بافت فرسوده و ارزشمند شهرها بوده است.

 یشنهادشده است:پرود شناسایی و می به شمار CBDهرها که حوزه بلافصل هفت مرکز شهری در پهنه مرکزی ش

 مراکز شهری با پیشینه تاریخی ـ فرهنگی  -1

 مراکز شهری با پیشینه تاریخی ـ فرهنگی  -2

 مرکز تاریخی تجارت و حیات مدنی  ـ 3

 مرکز اقتصادی فرهنگی  ـ 4

 المللی اجتماعی ـ مذهبی مرکز بین ـ 5

 ای ـ نمایشگاهی نهمرکز رسا ـ 6

 المللی تجارت جهانی مرکز بین ـ 7

ای و در خلاف جهت وضعیت و توان جزء پیشنهادات برنامهالمللی تجارت جهانی را میمرکز فوق تنها مرکز بین 7از میان 

 گرایشات موجود محسوب نمود که متأسفانه تاکنون اقدامی در جهت پیشبرد آن صورت نگرفته است.

های ترین کانونتوان معرف مهمی مراکز شهری با پیشینه تاریخی فرهنگیری و تجریش را میاستثنابهالذکر مراکز فوق

را در  CBDکلیت  بلافصلشانمحسوب نمود که همراه با حوزه  CBDهای تجاری و خصوصا  اداری بالقوه و بالفعل در فعالیت

 زنند. پهنه مرکزی شهرها رقم می

های این شهرها به دلیل قرار گیری ایستگاه ها در زمین CBDهای واقع در حوزه مرکزی س محیط تعاملی ایستگاهبر این اسا

 ی برای توسعه برخوردارند.توجهقابلای و گستره های سبز از پتانسیل قهوه

 

 های خدماتی و مراکز شهری راسته •

ی هابخشدر  بعضا  ای و شهری هستند که اتی مقیاس منطقههای خدماتی و مراکز شهری عمدتا  مشتمل بر مراکز خدمراسته

کننده ینتأمهای خدماتی عمدتا  . این راستهاندگرفتهشکلای ترین محورهای مقیاس منطقهیاصلمیانی مناطق یا در حاشیه 

قه در مجاورت این خدماتی فعال در مقیاس منط –یاز ساکنین محلات و نواحی منطقه بوده و عمده مراکز تجاری موردنخدمات 

 اند.یافتهاستقرار هاراسته



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران

مخاطب  کیبه تفك هاستگاهیاز ا کیهر  یعملكرد اسیمق نیو تدو یاستگذاریس

 ادهیسواره و پ

     اوران ـمش   

 كارــاندیش
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 محورها-2-3-2

 کریدورهای مختلط مقیاس شهری با نقش اجتماعی قوی

گردند که بسیار پیشتر از احداث محورهای شریانی یمی شهرها را شامل بنداستخوانکریدورهای مختلط شهری درواقع محورهای 

ی هستند، در شهردرونی پیراشهری و بالعکس و یا مناطق هاحوزههنده شهر به یونددپنقش عبوری داشته و  صرفا  بزرگراهی که 

های شهری یابانخاولین  عنوانبه بعضا نمودند. محورهایی که یمایفا  توأمانساختار سازمان فضایی شهر، نقش عبوری و اجتماعی را 

ی با تاریخ معاصر شهر ها عجین نوعبهها یری بسیاری از آنگشکلدر تهران، مفهوم خیابان را از کوی، کوچه و برزن متمایز نموده و 

 ولایت  اشاره کرد. _توان به محور انقلاب و محور شهدای اندیشهیمین این محورها ترشاخصاست. از 

رهای ترین محومهم عنوانبهترین محورهای تردد در شهر های درگیر پروژه هستند، بلکه مهم عنوانبه تنهانهمحورهای یادشده 

 اند.دادهیجاترین عناصر و عملکردهای سازمان فضایی را نیز در پیرامون خود اجتماعی شهر ها، بخشی از مهم

 

 ایکریدورهای مختلط مقیاس منطقه

ی مناطق شهری بوده و نواحی و محلات مختلف در مقیاس منطقه بنداستخوان مثابهبهای درواقع کریدورهای مختلط مقیاس منطقه

ی مناطق، مشابه کریدورهای شهری است با مقیاس عملکردی بنداستخواندهند. جایگاه این محورها در نظام یمیکدیگر پیوند را به 

ای، عمدتا  در پیرامون این کریدورها مستقر هستند و این محورها اغلب ای و ناحیهترین مراکز خدماتی مقیاس منطقهتر. مهمپایین

های عبوری در ارتباط سایر محورها، با کریدورهای مقیاس شهری و یا محورهای بزرگراهی و شریان واسطهصورت مستقیم یا بهبه

 .هستند

 معرفی خط مترو غرب تهران

پیش رفته و به ایستگاه راه آهن ملکی میرسد، سپس از  21مسیر مترو غرب با قستی از  بزرگراه فتح در غرب تهران واقع در منطقه 

گذشته و وارد شهر قدس میشود  و در امتداد بلوار انقلاب حرکت میکند. با عبور از  بلوار انقلاب، به بلوار کلهر شهریار  _جاده کرج

در شمال باغستان میرسد، در امتداد بلوار امام خمینی حرکت کرده و پس از آن به شهریار رسیده و  با گذر از بلوار شهدای اندیشه و  

، ملارد و فردیس میگذرد و در انتهای مسیر به جاده ملارد میرسد.  طول کل مسیر مترو حدودا بلوار ولایت از شهر های اندیشه

 ای قرار میگیرد.ایستگاه در این مسیر مترو حومه 8کیلومتر می باشد و  96/21

 های خط مترو غرب تهرانبررسی مقیاس عملكردی ایستگاه

های یژگیوهای طرف تفصیلی ز منظر شهرسازی از منظر ترافیک، پهنهدر این بخش در هر ایستگاه به بررسی مقیاس عملکردی ا

ی موجود در حوزه نفوذ هامشخصهشده است. مطابق با های اتوبوس و خطوط اتوبوس پرداختههای غالب، ایستگاهعملکردی، کاربری

شده است. ها پرداختهها و تعاریف آنیژگیوشده که در بالاتر به این هر ایستگاه، برای آن ایستگاه ویژگی عملکردی خاصی مشخص

 باشد.های توسعه و... میشده حاصل بررسی کاربریها، عناصر شاخص، طرحیفتعرهای های عملکردی و مقیاسیژگیودر حقیقت 

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران

مخاطب  کیبه تفك هاستگاهیاز ا کیهر  یعملكرد اسیمق نیو تدو یاستگذاریس

 ادهیسواره و پ

     اوران ـمش   

 كارــاندیش
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 ) ایستگاه سه راه مارلیک(Exp B 01 ایستگاه

ی در سه راه مارلیک به محدوده های جنوبی فردیس و این ایستگاه در شمال ملارد و جنوب غربی شهر فردیس است و با قرارگیر

 به مقیاس عملکردی از دید مطالعات ترافیک، مقیاس اطلاعات مربوط 232-1شماره دهد. در جدول شهر ملارد  سرویس می

 مقیاس نهایتا   و Exp B 01 ایستگاه نفوذ حوزه در غالب هایکاربری تفصیلی، طرح هایپهنه ترافیک، مطالعات دید از عملکردی

 .استشده ارائه ،(کاراکتر) یشهرساز مطالعات دید از عملکردی

 

 Exp B 01مربوط به مقیاس عملکردی در حوزه نفوذ ایستگاه  اطلاعات :232-1جدول شماره 

کد و نام 

 ایستگاه

مقیاس عملكردی از 

 دید مطالعات ترافیک

های طرح پهنه

 تفصیلی
 های غالبکاربری

دید  مقیاس عملكردی از

 مطالعات شهرسازی

Exp B 01 

 سه راه مارلیک
 فراشهری

S113 

S221 

R121 

R122 

M111 

M113 

G121 

 مسکونی

 تجاری

 پارک و فضای سبز

 خدماتی_مختلط تجاری

 آموزشی

 فراشهری

 

مقیاس عملکردی  شده، این ایستگاه داراییبررسهای ترافیکی شده توسط گروه ترافیک و متناسب با شاخصهای انجاممطابق با بررسی

طورکلی بندی طرح تفضیلی وکاربرهای غالب موردبررسی قرارگرفته است. بهباشد. در حوزه شهرسازی، موضوعاتی چون پهنهشهری می

های غالب موجود در این ایستگاه، شامل مسکونی، تجاری، پارک و فضای سبز، مختلط با توجه به موقعیت قرارگیری ایستگاه، کاربری

های؛ پهنه پیشنهادی در طرح تفصیلی در حوزه نفوذ این ایستگاه شامل پهنه باشند.میو آموزشی 

S113,S221,R121,R122,M111,G121,S221,M113تجاری، محورهای  _های تولیدیهای کارگاهکه پهنه

 _اداری _های تجاریهای مسکونی سهتا چهار طبقه، محور ای، پهنهای و محلهخدماتی در مقیاس عملکردی ناحیه_اداری_تجاری

 شود.ای، شهری و فراشهری و  پارک های جنگلی حفاظت شده را شامل میمسکونی در مقیاس عملکردی منطقه _خدماتی

 برای محدوده این ایستگاه ازنظر شدهگرفتههای آتی در نظر اما با توجه به اهمیت موقعیت سه راه مارلیک در منطقه، همچنین طرح

 .گیردمی قرار نفوذش، در مقیاس شهری کاراکترعملکردی حوزه

متر پیرامون ایستگاه در نظر گرفته شده و به دلیل  800لازم به ذکر است که مقیاس حوزه نفوذ عملکردی پیادگان به شعاع حدودا 

 باشد.شهری بودن مقیاس ایستگاه، شعاع حوزه نفوذ مخاطبین سواره رو  شهر ملارد و محدوده جنوبی شهر فردیس می



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران

مخاطب  کیبه تفك هاستگاهیاز ا کیهر  یعملكرد اسیمق نیو تدو یاستگذاریس

 ادهیسواره و پ

     اوران ـمش   

 كارــاندیش
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  Exp B 01کننده در حوزه نفوذ ایستگاهتعیین عوامل :232-1نقشه شماره 

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران

مخاطب  کیبه تفك هاستگاهیاز ا کیهر  یعملكرد اسیمق نیو تدو یاستگذاریس

 ادهیسواره و پ

     اوران ـمش   

 كارــاندیش
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 وائین( _)ایستگاه اندیشهExp B 03_01ایستگاه 

 شهرک وائینقرارگرفته است و به  نردیکی میدان ازادی اندیشهدر  جنوب اندیشه و شهرک وائیناین ایستگاه با قرارگیری در شمال 

 ترافیک، مطالعات دید از عملکردی اطلاعات مربوط به مقیاس 232-2. در جدول شماره میکنددهی اندیشه سرویسشهریار و  در

 مطالعات دید از عملکردی مقیاس نهایتا  و Exp B 03_01 ایستگاه نفوذ حوزه در غالب هایکاربری تفصیلی، طرح هایپهنه

 .است شده ارائه ،(کاراکتر) یشهرساز

 Exp B 03_01اطلاعات مربوط به مقیاس عملکردی در حوزه نفوذ ایستگاه  :232-2شماره جدول 

 کد و نام ایستگاه
مقیاس عملكردی از 

 دید مطالعات ترافیک

های طرح پهنه

 تفصیلی
 های غالبکاربری

مقیاس عملكردی از دید مطالعات 

 کاراکتر() یشهرساز

Exp B 03_01 
 وائین_اندیشه

 فراشهری

M113 

S111 

S121 

S123 

S112 

G323 

G322 

R121 

R122 

 مسکونی

 فضای سبز

 بایر

 فراشهری

 

شده، این ایستگاه دارای مقیاس عملکردی یبررسهای ترافیکی شده توسط گروه ترافیک و متناسب با شاخصهای انجاممطابق با بررسی

 کاربرهای غالب موردبررسی قرارگرفته است. و بندی طرح تفضیلیباشد. در حوزه شهرسازی، موضوعاتی چون پهنهشهری می فرا

های مختلف پیشنهادی باشند. پهنهمیبایر و   مسکونی، فضای سبزهای غالب موجود در این ایستگاه، شامل کاربری طورکلی کاربریبه

در طرح تفصیلی در حوزه نفوذ این ایستگاه شامل 

که  محور های  ستندهM113,S111,S121,S123,S112,G323,G322,R121,R122هایپهنه

-با غلبه فضاهای سبز و باز در مقیاس_خدماتی_اداری _ای، محور های تجاریمسکونی با مقیاس زیر منطقه_خدماتی_اداری_تجاری

طبقه  4و  3هی مسکونی ، پهنههای انتقال و حریم آزاد راه و بزرگراهای، فراشهری،  حریم شبکهای، فرامنطقهای، ناحیههای محله

 شود.یشامل م

ازنظر  ای باعث شده تا ایستگاه منطقه _شهری _فراشهریمجاورت این ایستگاه با پهنه های مسکونی و تجاری خدماتی مقیاس 

 شهری، قرار گیرد. فرا کاراکتر مقیاس عملکردی

متر پیرامون ایستگاه در نظر گرفته شده و به دلیل  800لازم به ذکر است که مقیاس حوزه نفوذ عملکردی پیادگان به شعاع حدودا 

 باشد.می  شهرک وائین و شهر اندیشه شهری بودن مقیاس ایستگاه، شعاع حوزه نفوذ مخاطبین سواره رو  محدوده فرا 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران

مخاطب  کیبه تفك هاستگاهیاز ا کیهر  یعملكرد اسیمق نیو تدو یاستگذاریس

 ادهیسواره و پ

     اوران ـمش   

 كارــاندیش
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  Exp B 03_01کننده در حوزه نفوذ ایستگاهتعیینعوامل : 232-2نقشه شماره 

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران

مخاطب  کیبه تفك هاستگاهیاز ا کیهر  یعملكرد اسیمق نیو تدو یاستگذاریس

 ادهیسواره و پ

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

 

مشــاوران    

 نقش محیط
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 (1)ایستگاه شهریار Exp B 05_01ایستگاه 

علیشاه قرارگرفته است و به محلات  متری عباسپور 30تقاطع بلوار علامه طباطبایی و ، در بافت غیر منظم شهریاراین ایستگاه در 

 در بلوار علامه طباطباییبر موقعیت  بنا Exp B 05_01 دهد. ایستگاه سرویس میعوض، فرهنگ ، طالقانی، معین الملک و بوستان 

شهری، خطوط اتوبوس های درون و برونونقلی دیگر چون تاکسیقرارگرفته و با مدهای حمل به عنوان محور شریانی اصلی این شهرها

 هایپهنه ترافیک، مطالعات دید از عملکردی به مقیاساطلاعات مربوط  3-232های تندرو، ارتباط دارد. در جدول شماره و اتوبوس

 یشهرساز مطالعات دید از عملکردی مقیاس نهایتا  و Exp B 05_01 ایستگاه نفوذ حوزه در غالب هایکاربری تفصیلی، طرح

 .است شده ارائه ،(کاراکتر)

 

 Exp B 05_01مربوط به مقیاس عملکردی در حوزه نفوذ ایستگاه  : اطلاعات232-3جدول شماره 

 کد و نام ایستگاه
مقیاس عملكردی از دید 

 مطالعات ترافیک
 های غالبکاربری های طرح تفصیلیپهنه

مقیاس عملكردی از 

 دید مطالعات شهرسازی

Exp B 05_01 
 فراشهری 1یار شهر 

M111 

M113 

S412 

S111 

G211 

R121 

 مسکونی

 بایر

 باغات و اراضی زراعی

 آموزشی

 فراشهری

 

باشد. در حوزه شهرسازی، شده توسط گروه ترافیک، این ایستگاه دارای مقیاس عملکردی فراشهری میهای انجامبررسی مطابق با

های غالب موجود در این طورکلی کاربریبه بندی طرح تفضیلی، کاربرهای غالب موردبررسی قرارگرفته است.موضوعاتی چون پهنه

های مختلف باشند. پهنهمی، باغات و اراضی زراعی و آموزشی شهر شامل مسکونی، بایر  در محور مهم چند ایستگاه به علت استقرار

هستند که شامل؛ M111,M113,S412,S111,G211,R121های پیشنهادی در طرح تفصیلی در حوزه نفوذ این ایستگاه شامل پهنه

هری و فراشهری، محور های شای،مسکونی با مقیاس عملکردی زیر منطقه_خدماتی_اداری_محورهای مختلط تجاری

 گیرد.را در برمی خدماتی شهری، باغات، اراضی کشاورزی و مسکونی های سه طبقه_اداری_تجاری

قرار  شهریفرابا توجه به موقعیت و عملکرد آن، مخاطبینی از سطح دو شهر دارد و ازنظر کاراکتر، در مقیاس عملکردی  ایستگاه این

صورت بالقوه در این مقیاس های آتی، بههای موردنظر در طرحتوجه به پتانسیل توسعه و همچنین نقشگیرد. البته این ایستگاه با می

 گیرد.قرار می

متر پیرامون ایستگاه در نظر گرفته شده و به دلیل  800لازم به ذکر است که مقیاس حوزه نفوذ عملکردی پیادگان به شعاع حدودا 

 باشد.می تمامی شهریارزه نفوذ مخاطبین سواره رو شهری بودن مقیاس ایستگاه، شعاع حوفرا



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران

مخاطب  کیبه تفك هاستگاهیاز ا کیهر  یعملكرد اسیمق نیو تدو یاستگذاریس

 ادهیسواره و پ

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

 

مشــاوران    

 نقش محیط
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  Exp B 05_01کننده در حوزه نفوذ ایستگاهتعیین : عوامل232-3نقشه شماره 

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران

مخاطب  کیبه تفك هاستگاهیاز ا کیهر  یعملكرد اسیمق نیو تدو یاستگذاریس

 ادهیسواره و پ

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

 

مشــاوران    

 نقش محیط
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 Exp B 05ایستگاه 

محد آباد، کند. این ایستگاه به محلات در شهر شهریار قرار دارد و دسترسی محدوده شرقی شهریار را تأمین می نیز این ایستگاه

 دهد.سرویس می چای شمالی و جنوبیباغستان شرقی، کزشنه، علیشاه عوض، شاه

 غالب هایکاربری تفصیلی، طرح هایپهنه ترافیک، مطالعات دید از عملکردی مقیاس اطلاعات مربوط به 233-5در جدول شماره 

 است. شدهارائهکاراکتر(، ) یشهرسازو نهایتا  مقیاس عملکردی از دید مطالعات  Exp B 05 ایستگاه نفوذ حوزه در

 

 Exp B 05اطلاعات مربوط به مقیاس عملکردی در حوزه نفوذ ایستگاه  :232-4جدول شماره 

کد و نام 

 ایستگاه

مقیاس عملكردی از دید 

 مطالعات ترافیک
 های غالبکاربری های طرح تفصیلیپهنه

مقیاس عملكردی از 

دید مطالعات 

 شهرسازی )کاراکتر(

Exp B 05 
 شهریفرا 2 شهریار

R111,M212 

R121,G13 

G112,G211 

G311,S23 

S412,S421 

S411,M113 

 باغات و کشاورزی

 باغ مسکونی

 مسکونی

 بایر

 شهریفرا 

 

باشد. در شهری میفراهای ترافیکی دارای مقیاس عملکردی شده توسط گروه ترافیک و متناسب با شاخصهای انجاممطابق با بررسی

های غالب طورکلی کاربریشده است. بهبندی طرح تفضیلی پرداختههای غالب و همچنین پهنهحوزه شهرسازی به بررسی کاربری

های مختلف پیشنهادی در پهنه باشند.می باغات، باغ مسکونی و کشاورزی، مسکونی و بایرهای موجود در این ایستگاه شامل کاربری

های در حوزه نفوذ این ایستگاه شامل پهنهطرح تفصیلی 

R111,R121,G112,G211,G311,G13,S23,S412,S421,S411,M113,M212 ،هستند که شامل؛ پهنه های مسکونی ویلایی

ای، باغات کشاورزی، پارک های جنگلی ویژه، گستره های گردشگری فراغتی، پهنه حریم رودخانه، فضای سبز رود درهشهرک های مسکونی، 

 باشد.می فراغتی_های مختلط تفرحیای و پهنهمسکونی مقیاس زیر منطقه_خدماتی_اداری_ی مرغداری و دامداری، محور های تجاریها

شهری و فراخدماتی مقیاس  _ریادا _این ایستگاه به دلیل قرارگیری در بافت مرکزی شهر، نزدیکی به محور های مهم تجاری

گیرد. این نوع از شهری قرار میفراقرارگیری در بافت سبز و باغات از لحاظ مقیاس عملکردی حوزه نفوذ خود در مقیاس همچنین 

گرفته و در طور پراکنده شکلها بهآن اجتماعی های بافت و محلات برخی اجتماعی و اقتصادی بسترهای و نیاز تناسبها بهپهنه

 کند.مقیاس شهری عمل می

متر پیرامون ایستگاه در نظر گرفته شده و به دلیل  800ر است که مقیاس حوزه نفوذ عملکردی پیادگان به شعاع حدودا لازم به ذک

 باشد.شهری بودن مقیاس ایستگاه، شعاع حوزه نفوذ مخاطبین سواره رو محدوده شرقی  شهر شهریار میفرا 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران

مخاطب  کیبه تفك هاستگاهیاز ا کیهر  یعملكرد اسیمق نیو تدو یاستگذاریس

 ادهیسواره و پ

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

 

مشــاوران    

 نقش محیط
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  Exp B 05ایستگاهکننده در حوزه نفوذ عوامل تعیین: 232-4نقشه شماره 

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران

مخاطب  کیبه تفك هاستگاهیاز ا کیهر  یعملكرد اسیمق نیو تدو یاستگذاریس

 ادهیسواره و پ

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

 

مشــاوران    

 نقش محیط

18 

 Exp B 06 ایستگاه 

این ایستگاه در ضلع شمالی شهر باغستان و در محدود باباسلمان استقرار دارد و به کل شهر باغستان؛ باباسلمان، باغستان، نصیر آباد 

های طرح مربوط به مقیاس عملکردی از دید مطالعات ترافیک، پهنه اطلاعات 232-6شماره دهد. در جدول و سعید آباد سرویس می

کاراکتر(، ) یشهرسازو نهایتا  مقیاس عملکردی از دید مطالعات  Exp B 06های غالب در حوزه نفوذ ایستگاه تفصیلی، کاربری

 است. شدهارائه

 Exp B 06: اطلاعات مربوط به مقیاس عملکردی در حوزه نفوذ ایستگاه 232-5جدول شماره 

کد و نام 

 ایستگاه

مقیاس عملكردی از دید 

 مطالعات ترافیک

طرح  هایپهنه

 تفصیلی

های کاربری

 غالب

مقیاس عملكردی از دید 

 مطالعات شهرسازی

Exp B 06 

 شهریفرا  باغستان

R12 

G142 

G13 

S412 

S23 

S411 

S32 

 باغات

 بایر

 مسکونی

 شهریفرا 

 

دارای مقیاس عملکردی  Exp B 05های ترافیکی، ایستگاه شده توسط گروه ترافیک و متناسب با شاخصهای انجاممطابق با بررسی

طورکلی شده است. بهبندی طرح تفضیلی پرداختههای غالب و همچنین پهنهدر حوزه شهرسازی به بررسی کاربری .باشدمی فرا شهری

های مختلف پیشنهادی در طرح تفصیلی در پهنه باشند.های غالب موجود در این ایستگاه شامل باغات، بایر و مسکونی میکاربری

های مسکونی، حریم هستند که گسترهR12 ,G142, G13, S412, S23, S411, S32های حوزه نفوذ این ایستگاه شامل پهنه

های و گردشگری، سطوح زراعی و فضاهای سبز و باز و کارگاه_هایی با غلبه فراغتیهای باغی، گسترهبزرگراه، حریم رودخانه، گستره

 گیرد.صنایع پراکنده را در برمی

تفضیلی که در بالا ذکر  طرح بندیاراضی زراعی شهر باغستان و جنوب شهر قدس و پهنهنزدیکی باغات و  در استقرار با ایستگاه این

 گیرد.قرار می شهریفرابندی مقیاس عملکردی کند و در دستهباغستان را به خود جذب می رمخاطبین کل شه شد،

ایستگاه در نظر گرفته شده و به دلیل  متر پیرامون 800لازم به ذکر است که مقیاس حوزه نفوذ عملکردی پیادگان به شعاع حدودا 

 باشد.شهری بودن مقیاس ایستگاه، شعاع حوزه نفوذ مخاطبین سواره رو کل شهر باغستان می



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران

مخاطب  کیبه تفك هاستگاهیاز ا کیهر  یعملكرد اسیمق نیو تدو یاستگذاریس

 ادهیسواره و پ

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

 

مشــاوران    

 نقش محیط
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 Exp B 06کننده در حوزه نفوذ ایستگاهتعیین : عوامل232-5شماره نقشه 

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران

مخاطب  کیبه تفك هاستگاهیاز ا کیهر  یعملكرد اسیمق نیو تدو یاستگذاریس

 ادهیسواره و پ

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

 

مشــاوران    

 نقش محیط
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 Exp B 07 ایستگاه 

. در جدول دهی میکندسرویس شهر قدسقرارگرفته است و به  شهدا و کلهرتقاطع بلوار در  شهر قدساین ایستگاه با قرارگیری در 

 حوزه در غالب هایکاربری تفصیلی، طرح هایپهنه ترافیک، مطالعات دید از عملکردی اطلاعات مربوط به مقیاس 232-2شماره 

 .است شده ارائه ،(کاراکتر) یشهرساز مطالعات دید از عملکردی مقیاس نهایتا   و Exp B 07 ایستگاه نفوذ

 Exp B 07اطلاعات مربوط به مقیاس عملکردی در حوزه نفوذ ایستگاه  :232-6شماره جدول 

 کد و نام ایستگاه
مقیاس عملكردی از 

 دید مطالعات ترافیک

های طرح پهنه

 تفصیلی
 های غالبکاربری

مقیاس عملكردی از دید مطالعات 

 کاراکتر() یشهرساز

Exp B 07 
 شهر قدس

 فراشهری

M113 

M212 

M112 

M114 

M122 

R131 

R111 

R121 

S122 

S111 

G311 

G122 

 کشاورزی

 صنعتی

 بایر

 مسکونی

 مسیل

 فراشهری

 

شده، این ایستگاه دارای مقیاس عملکردی یبررسهای ترافیکی شده توسط گروه ترافیک و متناسب با شاخصهای انجاممطابق با بررسی

 کاربرهای غالب موردبررسی قرارگرفته است. و بندی طرح تفضیلیباشد. در حوزه شهرسازی، موضوعاتی چون پهنهشهری می فرا

های باشند. پهنهمی کشاورزی، صنعتی، بایر، مسکونی و مسیلهای غالب موجود در این ایستگاه، شامل کاربری طورکلی کاربریبه

زه نفوذ این ایستگاه شامل مختلف پیشنهادی در طرح تفصیلی در حو

 های که پهنه هستندM113,M212,M112,M114,M122,R131,R111,R121,S122,S111,G311,G122هایپهنه

ای تجاری ، اداری، خدماتی با مسکونی و کارگاهی صنعتی،  محور های مختلط تجاری، اداری، خدماتی با مسکونی در مقیاس منطقه

ای، محور های تجاری، اداری، خدماتی با غلبه فضاهای سبز و باز گردشگری، صنایع کارخانه_فریحیای، مختلط با غلبه تو زیر منطقه

 شود.شامل میطبقه  5تا  3با مقیاس شهری، فضاهای سبز رود دره و پارک های جنگلی موضوعی، مسکونی ویلایی و مسکونی های 

ازنظر  ای باعث شده تا ایستگاه منطقه _شهری _فراشهریس مجاورت این ایستگاه با پهنه های مسکونی و تجاری خدماتی مقیا

 شهری، قرار گیرد. فرا کاراکتر مقیاس عملکردی

متر پیرامون ایستگاه در نظر گرفته شده و به دلیل  800لازم به ذکر است که مقیاس حوزه نفوذ عملکردی پیادگان به شعاع حدودا 

 باشد.می شهر قدس  مخاطبین سواره رو  محدوده شهری بودن مقیاس ایستگاه، شعاع حوزه نفوذ فرا 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران

مخاطب  کیبه تفك هاستگاهیاز ا کیهر  یعملكرد اسیمق نیو تدو یاستگذاریس

 ادهیسواره و پ

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

 

مشــاوران    

 نقش محیط
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 Exp B 07 کننده در حوزه نفوذ ایستگاهتعیین : عوامل232-6شمارهنقشه 

 

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 )مترو( غرب استان تهران

مخاطب  کیبه تفك هاستگاهیاز ا کیهر  یعملكرد اسیمق نیو تدو یاستگذاریس

 ادهیسواره و پ

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

 

مشــاوران    
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 Exp B 07_04 ایستگاه 

محدوده  قرارگرفته است و به  تقاطع بلوار انقلاب و مصلی، نزدیک به پارک بزرگ آزادگاندر  شهر قدساین ایستگاه با قرارگیری در 

 ترافیک، مطالعات دید از عملکردی اطلاعات مربوط به مقیاس 232-2. در جدول شماره دهی میکندسرویس شمالی شهر قدس

 مطالعات دید از عملکردی مقیاس نهایتا  و Exp B 07_04 ایستگاه نفوذ حوزه در غالب هایکاربری تفصیلی، طرح هایپهنه

 .است شده ارائه ،(کاراکتر) یشهرساز

 Exp B 07_04اطلاعات مربوط به مقیاس عملکردی در حوزه نفوذ ایستگاه  :232-7شماره جدول 

 کد و نام ایستگاه
مقیاس عملكردی از 

 دید مطالعات ترافیک

های طرح پهنه

 تفصیلی
 های غالبکاربری

مقیاس عملكردی از دید 

 کاراکتر() یشهرسازمطالعات 

Exp B 07_04 
 پارک آزادگان

 فراشهری

 

M113 

M114 

R121 

R122 

S122 

S111 

S221 

S231 

G111 

G322 

 صنعتی_کارگاهی

 کشاورزی و باغات

 فضای سبز و باز

 مسکونی

 حمل و نثل و انبارداری

 تجاری خدماتی

 فراشهری

 

شده، این ایستگاه دارای مقیاس عملکردی یبررسهای ترافیکی شده توسط گروه ترافیک و متناسب با شاخصهای انجاممطابق با بررسی

 کاربرهای غالب موردبررسی قرارگرفته است. و بندی طرح تفضیلیباشد. در حوزه شهرسازی، موضوعاتی چون پهنهشهری می فرا

ی، حمل صنعتی، کشاورزی و باغات، فضای سبز، مسکون_کارگاهیهای غالب موجود در این ایستگاه، شامل کاربری طورکلی کاربریبه

های؛ ی در حوزه نفوذ این ایستگاه شامل پهنههای مختلف پیشنهادی در طرح تفصیلباشند. پهنهمی خدماتی_و نقل و انبارداری، تجاری

M113,M114,R121,R122,S122,S111,S221,S231,G111,G322های؛ محور های مختلط تجاری، که پهنه هستند

طبقه آپارتمانی، ممحور های تجاری، اداری، خدماتی   4تا  3های مسکونی ای، پهنهطقهاداری، خدماتی با مسکونی در مقیاس زیر من

ها ها و بزرگراهراههای عمومی شهری و حریم آزادهای تولیدی تجاری، پارکبا غلبه فضاهای سبز و باز در مقیاس شهری، کارگاه

 هستند.

ازنظر  ای باعث شده تا ایستگاه منطقه _شهری _فراشهریمجاورت این ایستگاه با پهنه های مسکونی و تجاری خدماتی مقیاس 

 شهری، قرار گیرد. فرا کاراکتر مقیاس عملکردی

ده و به دلیل متر پیرامون ایستگاه در نظر گرفته ش 800لازم به ذکر است که مقیاس حوزه نفوذ عملکردی پیادگان به شعاع حدودا 

 باشد.می شهر قدس  شهری بودن مقیاس ایستگاه، شعاع حوزه نفوذ مخاطبین سواره رو  محدوده فرا 
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 Exp B 07_04 کننده در حوزه نفوذ ایستگاهتعیین : عوامل232-7شمارهنقشه 
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 Exp B 08ایستگاه 

دهد. در جدول دس سرویس میاست و به بخش جنوبی شهر ق شدهواقعاین ایستگاه در جنوب شهر قدس و ایستگاه راه آهن ملکی 

های غالب در حوزه های طرح تفصیلی، کاربریمربوط به مقیاس عملکردی از دید مطالعات ترافیک، پهنه اطلاعات 232-8شماره 

 است. شدهارائهکاراکتر(، ) یشهرسازو نهایتا  مقیاس عملکردی از دید مطالعات  Exp B 08نفوذ ایستگاه 

 

 Exp B 08: اطلاعات مربوط به مقیاس عملکردی در حوزه نفوذ ایستگاه 232-8جدول شماره 

 کد و نام ایستگاه
مقیاس عملكردی از 

 دید مطالعات ترافیک

های طرح پهنه

 تفصیلی
 های غالبکاربری

مقیاس عملكردی از دید 

 مطالعات شهرسازی

Exp B 08 

 ملکیراه آهن 
 فراشهری

S221 

G322 

G211 

S231 

 پارک و فضای سبز

 کارگاهی_صنعتی
 فرا شهری

 

شده ییشناساهای ترافیکی، با مقیاس شهری و فراشهری مقیاس عملکردی این ایستگاه از دید مطالعات ترافیک و متناسب با شاخص

های طورکلی کاربریبهشده است. بندی طرح تفضیلی پرداختههای غالب و همچنین پهنهاست. در حوزه شهرسازی به بررسی کاربری

های مختلف پیشنهادی در طرح پهنه است. کارگاهی_غالب موجود در این ایستگاه شامل کاربری پارک و فضای سبز و صنعتی

به ترتیب حریم آزادراه و بزرگراه،  هستند که ,S231, G322 ,S221, G211های:تفصیلی، در حوزه نفوذ این ایستگاه شامل پهنه

 شود.صنعتی را شامل می_های تولیدیای ، باغات کشاورزی، کارگاهی مقیاس فرامنطقهخدمات صنعتی و فن

ای مترو تهران وهمچنین قطار حومه 10تبادلی بودن این ایستگاه با خط  دلیل به ایستگاه توان گفت اینها مینهایتا  پس انجام بررسی

ست ، مخاطبین ایستگاه که کانونی حمل و نقلی با مقیاس فراشهری صنعتی و سبز همچنین به دلیل شاخص بودن  بافت در استقرار و 

 .کندمی آن را افرادی فراتر از شهر قدس تشکیل داده و با کاراکتر شهری و از دید مطالعات ترافیکی فراشهری عمل

نظر گرفته شده و به دلیل متر پیرامون ایستگاه در  800لازم به ذکر است که مقیاس حوزه نفوذ عملکردی پیادگان به شعاع حدودا 

 باشد.شهری بودن مقیاس ایستگاه، شعاع حوزه نفوذ مخاطبین سواره رو محدوده جنوبی شهر قدس میفرا 
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 Exp B 08 کننده در حوزه نفوذ ایستگاه: عوامل تعیین232-8نقشه شماره 
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 تهرانهای خط مترو غرب بندی مقیاس عملكردی و نقش گستره مكانی ایستگاهجمع-2-4

شده است. مطابق این نقشه، های مترو غرب در سازمان فضایی شهرهای درگیر پروژه در نقشه زیر مشخصنقشه گستره مکانی ایستگاه

جواری با محورهای کار و فعالیت و محور های مهم جابه جایی در مطالعات شهرسازی در مقیاس ها به دلیل همعمده ایستگاه

ای و تا حدودی شهری ایفا همچنین میتوان گفت ایستگاه سرآسیاب در مقیاس منطقه گیرند.ار میعملکردی شهری و فراشهری قر

 نقش میکند.

 

 در سازمان فضایی شهرها  ی مترو غربهامکانی ایستگاه گستره :24-1نقشه شماره 
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 های ایستگاهیهای مترو و جانمایی مجتمعهای مورد نیاز پیرامون ایستگاهبررسی نوع کاربری -2-5

گردد که های ایستگاهی و مراکز خرید، استنباط می، مجتمعTODشده در بخش مبانی نظری مرتبط با گیری از موارد عنوانبا بهره

های مترو استقرار اختلاطی از فعالیت های تجاری، اداری، مسکونی، خدماتی و ... در کنار یکدیگر و در تعاملی چندسویه با ایستگاه

 TODهای ایستگاهی، ضمن ارتقای کیفیات محیطی و به تبع آن کیفیت سکونت، متضمن تحقق اهداف رویکرد مجتمع در قالب

نظیر افزایش استفاده از حمل و نقل عمومی، کاهش سفرهای شهری، کاهش آلودگی و ترافیک شهرها، ارتقای توسعه اقتصادی و ... 

های ایستگاهی برای خط مترو هدف کاربست مبانی نظری یادشده در ایجاد مجتمعرو در این بخش از مطالعات با خواهد شد. از این

غرب تهران، ابتدا به شرح معیارهای انتخاب قطعات پیشنهادی برای مجتمع ایستگاهی و سپس به معرفی قطعات و برنامه فیزیکی 

شده شده، فرآیند کلی اتخاذدرک بهتر مراحل طیگردد. از همین رو و به منظور پیشنهادی برای هرکدام به صورت موردی پرداخته می

شده، پس شده است. مطابق با فرآیند طیداده نمایش 25_1شماره های ایستگاهی در قالب شکل برای ارائه برنامه فیزیکی مجتمع

ایستگاهی و  هایاز بررسی مفصل مبانی نظری مرتبط با موضوع، نتایج حاصله با هدف استخراج معیارها و قواعد ساخت مجتمع

فنی  -قانونی-های مدیریتیها و چارچوبکاربست آنها برای خط مترو غرب تهران، مورد بازنگری قرارگرفته و مطابق با محدودیت

وبرگشتی ای طولانی و رفتشده مرتبط با شهرها، طی پروسهسازی گردید. در گام بعدی معیارهای بومیهای درگیر پروژه، بومیشهر

کنش متقابل های چندگانه شهرسازی، روی سطوح مختلف شهر و خط مترو، قرارگرفته و از برهمنشینی و زبان لایهدر قالب بر هم

های متروی های ایستگاهی انتخاب گردید. نهایتا  با بررسی حوزه بلافصل این قطعات و ایستگاهآنها، قطعاتی برای احداث مجتمع

 بندی طرح تفصیلی، اقدام به ارائه برنامه فیزیکی پیشنهادی بر هر ایستگاه گردید.پهنهمتناظر آنها و در چارچوب ضوابط 
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 های ایستگاهیفرآیند انتخاب قطعات و ارائه برنامه فیزیکی پیشنهادی مجتمع: 25-1شکل شماره 
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 معیارها و فرآیند انتخاب قطعات پیشنهادی برای احداث مجتمع ایستگاهی -2-5-۱

های ایستگاهی در خط مترو غرب یادشده، با بررسی متون مختلف پژوهشی و اراضی مناسب برای جانمایی مجتمع منظورگزینشبه

تجربی و همچنین برگزاری جلسات متعدد همفکری و ایجاد طوفان ذهنی بین کارشناسان مختلف دستاندرکار، معیارهایی تدوین 

عنوان معیارهای نهایی برای ده قرار گیرد. از این رهگذر معیارهای زیر بهگردید که برای چارچوب انتخاب نهایی قطعات، مورداستفا

 گزینش قطعات مناسب برای احداث مجتمع ایستگاهی انتخاب گردید:

های ایستگاهی، ها در انتخاب اراضی برای احداث مجتمعشده، یکی از اولویتمطابق با مبانی نظری بررسیای و بایر: اراضی قهوه

ای و یا بلااستفاده درون شهرها هستند. ساخت و ساز این اراضی ضمن ارتقای کیفیات محیطی و همچنین گسترش اراضی قهوه

عملکردی  -ای کالبدی، متضمن تحریک فرآیندهای توسعهTODهوشمند و افزا، در تطابق کامل با اصول رویکردهای شهر توسعه میان

رو یکی از مهمترین معیارها برای انتخاب اراضی، وضعیت فعلی آنها از نظر کاربری و وضعیت های شهری خواهند بود. از ایندر پهنه

 ای آنها بوده است.توسعه

ویژه تجارب داخلی و های ایستگاهی و بهشده، تجارب مرتبط با ساخت مجتمع: با توجه به مبانی نظری بررسیمساحت قطعه

های ایستگاهی در چارچوب ضوابط رویکرد همچنین بررسی مراکز تجاری در کلانشهرها، چنین استنتاج شده که احداث مجتمع

TOD باشد. مترمربع می 3000و یا  2000مند قطعاتی مساحت حداقل های خط مترو، نیازو همچنین در ارتباط با ایستگاه 

بندی طرح تفصیلی( با ضوابط و برنامه فیزیکی ویژه پهنهنظر به تطابق ضوابط مرتبط با اسناد فرادست )به بندی طرح تفصیلی:پهنه

اجد شرایط برای احداث مجتمع های و)مختلط(، به عنوان پهنه M)فعالیت( و  Sهای های ایستگاهی، پهنهپیشنهادی مجتمع

( در نظر گرفته نشدند. لازم به ذکر است که در R, Gهای سکونت و حفاظت )ایستگاهی در نظر گرفته شدند و قطعات واقع در پهنه

 های مترو برای انتخاب قطعات مناسب مورد مداقه قرار گرفتند.های سکونت مجاور ایستگاهمواردی استثنا پهنه

های مترو و همچنین امکان تأمین مدهای مختلف ها و ایستگاهتوجه به حجم عبور و مرور و سفرهای مرتبط با مجتمعبا  عرض معابر:

، عرض مناسب معابر مجاور قطعات انتخابی برای احداث مجتمع ایستگاهی نیز به عنوان یکی TODوآمدی در چارچوب رویکرد رفت

متر  18بایست حداقل از یک طرف به معبر با عرض حداقل رو قطعات انتخابی میاین دیگر از معیارهای گزینش در نظر گرفته شد. از

 دسترسی داشته باشند.

علاوه بر درنظر گیری حداقل مساحت برای قطعات انتخابی، به منظور بالابردن امکان اجرا و ساخت  بودن:پذیری و اجراییتحقق

نیازمند تهیه طرح جداگانه هستند به عنوان قطعات پیشنهادی از گردونه های ایستگاهی اراضی و قطعات بسیار بزرگ که مجتمع

های وسیعی در اطراف آنها، به سبب کاراکتر و ماهیت غالب خود بر حوزه بلافصلشان، انتخاب خارج شدند. این اراضی و بعضا  پهنه

صرف ایجاد یک مجتمع ایستگاهی به عنوان باشند. از این حیث، نیازمند تغییر هویت و کاربست مفاهیم رویکرد بازآفرینی می

کننده توسعه در این نواحی، امکان ارتقای کیفیات محیطی و توسعه روند نوسازی را به دنبال نخواهد داشت. درنتیجه مقیاس تحریک

 باشد.رو میو سطح برخورد و مداخله در آنها، خارج و فراتر از چارچوب طرح پیش
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رساندن تعارض با مالکین و بالابردن امکان تحقق طرح، اولویت قطعات انتخابی برای احداث داقلمنظور به حبه مالكیت اراضی:

 ویژه مالکیت شهرداری بوده است.مجتمع ایستگاهی با قطعات با مالکیت عمومی به

ا معیارها، وضعیت شده و انتخاب قطعات مناسب مطابق بدادهپس از اتخاذ معیارهای شرح تدقیق قطعات در سامانه طرح تفصیلی:

قطعات انتخابی در سامانه طرح تفصیلی بررسی گردید تا قطعاتی که به عنوان اراضی خدماتی با هاشور مرتبط، تثبیت گردیده بودند، 

هکتار بوده مطابق با ضوابط، به عنوان اراضی ذخیره توسعه  1از میان مجموعه انتخابی، حذف شوند. در این رهگذر، قطعاتی که بالای 

شده و ضوابط مرتبط بر آنها اعمال گردید. همچنین اراضی که به عنوان قطعات سبز در سامانه مشخص شده بودند نیز ر نظر گرفتهد

 شده تدوین گردید.بر آنها اعمال گردید. در نهایت هم برنامه فیزیکی پیشنهادی چنین قطعاتی، مطابق با ضوابط اعلام 70-30ضابطه 

 

های مترو بر اساس مقیاس ها مختلف ایستگاههای شهر و ارائه تیپدر ایستگاه TODیكرد انواع مقیاس رو -2-5-2

 عملكردی مرتبط

هر ایستگاه منحصر به فرد است و باید بازتاب دهنده بافت محلی فرهنگ و اقلیم منطقه باشد. اما صرف  مقیاس عملکردیدر حالی که 

ک برای ایجاد ریخت ها و فضاهای عمومی آنها می تواند اعمال گردد. سه اصل نظر از محل قرارگیری ایستگاه برخی از اصول مشتر

همراه با راهبردهای مربوطه بکار گرفته می شود تا مکان هایی که مردم را برای ماندن و لذت بردن دعوت می کند. ایجاد گردد، بهره 

 شود.داری منطقه می یاپاقتصاد و  ودگیری مناسب از این اصول موجب بهب

 :ول سه گانه طراحی و برنامه ریزی عرصه ی پیرامون ایستگاه ها عبارتند از اص

 بهینه سازی محل ایستگاه  :موقعیت -

 به حداکثر رساندن قابلیت اتصال ایستگاه به سایر گزینه های حمل و نقل  :حمل و نقل -

 :توسعه  -

 الف( شکل دهی ساخت و سازها از طریق طراحی شهری 

 با متمرکز کردن ساخت و ساز فشرده و متراکم در اطراف ایستگاه ب( 

نماید. مید توسعه ی حمل و نقل محور به منظور دستیابی به شماری از اهدافش یکپارچگی میان سامانه حمل و نقل و محله ایجا

هزینه های  د،های فسیلی بکاهتوسعه ی حمل و نقل گرا با تسهیل نمودن در حمل و نقل عمومی می تواند از وابستگی به سوخت 

حمل و نقل ساکنان منطقه را کاهش دهد پیاده روی و سلامتی را ترویج دهد. تراکم ترافیک را کم نماید و کیفیت محیط زیست را 

-بهبود دهد. همچنین می تواند کاتالیزوری برای تجدید حیات محله آورنده سرمایه گذاری های برای ایجاد خرده فروشی و ساختمان

های مسکونی جدید در محله پیوند دهنده ی ساکنان به مشاغل و خدمات در سراسر منطقه و فراهم آورنده ی فرصت های اقتصادی 

 .مالکیت و مسکن برای ساکنان کم درآمد باشد

رویکرد  ای را به خوبی پوشش دهد. اینتوانسته به خوبی در مقیاس های مختلف شهر از سطح محلی تا شهرهای حومه TODرویکرد 

فواصل  نیب یرو ادهیبا فرصت پ MIXED USEهایی همچون؛ ساماندهی منطقه  برای حمل و نقل حمایتی،بر اساس ویژگی
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و ... توانسته به  توسعه مجدد حمل نقل موجود در محله ها، گریکدیبه  ادهیعابر پ یشبکه ها یکینزد،  حمل و نقل یهاستگاهیا

های مترو، برنامه ریزی حمل و نقل همگانی و ارتقا اتصالات تمامی خطوط در اطراف ایستگاه های مناسب زمینترکیبی از کاربری

های مترو در مقیاس شهری دست های مترو و اتصال شبکه ای منسجم از محلات مختلف شهر به ایستگاهحمل و نقلی به ایستگاه

های مترو شهر تهران و شهرهای ررسی سلسله مراتب ایستگاهب به 252 -1 و نقشه شمارهیابد و بر اساس موارد گفته شده در جدول 

 است.آن پرداخته شده حومه

 

 TODدر دستورالعمل  و حومه مترو تهران یها ستگاهیمراتب ا سلسله :252-1جدول شماره 

 
 

های خدماتی و تجاری های شهری و فراشهری حومه شهرها باید در سطح تراکم متوسط و بالا عمل کنند و کارکردعمدتا ایستگاه

 ای را پاسخ دهد.بتواند تمامی جمعیت محلات شهر حومه
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 TODدر دستورالعمل  و حومه مترو تهران یها ستگاهیمراتب ا سلسله :252-1نقشه شماره 
 

زیر دسته  اند را میتوان در سه گروههنسبت دادTODیا مرتبط با حمل و نقل که به توسعه حمل و نقل محور  هایبه طور کلی فرصت

 د:بندی کر

نی خودروهای شخصی: توسعه حمل و نقل محور اتکا به اتومبیل را از یک طرف و از طرف دیگر مسافتی را لاکاهش سفرهای طو. 1

که یک فرد باید برای یک سفر کاری، آموزشی، خرید و سرگرمی و غیره بپیماید را کاهش میدهد. مزایای وابسته شامل بهبود کیفیت 

 .های شخصی در شهر میشود ح و ارتقاء کیفیت زندگی از طریق کاهش زمان گردش اتومبیللاها و اص هزینه زیرساخت هوا، کاهش

های حمل و نقل عمومی، مردم را به  های مسکن و شغل در نزدیکی ایستگاه افزایش تحرک ساکنین مناطق: قرارگیری فرصت.2

این موضوع به ویژه برای افرادی که  .های جابجایی میگردد ایش گزینهسمت حمل و نقل عمومی کشانده و از آن طریق باعث افز

 د(.مانند نوجوانان، سالمندان، معلولین و اقشار کم درآم)ناتوان یا بی میل به رانندگی هستند مناسب است 

های حمل و نقل گاهوه بر کمک به تحرک، قرارگیری مسکن، شغل و خدمات در نزدیکی ایستلاها: عافزایش دسترسی به نیازمندی.3

تر و در تر و گستردهشان را با سفرهای کوتاهههای روزانعمومی در قالب عملکردهای مختلط، به مردم این اجازه را میدهد تا فعالیت

 .های سفر هدایت کنندتری از شیوهگستره وسیع

 های کلی به طور مختصر بیان میشود.و چالش هافرصت 252-2در جدول شماره 
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 TODهای کلی و چالش هافرصت :252-2 شمارهجدول 

 

ای به عنوان سه مقیاس مهم این پروژه در سه مقیاس اراضی سبز، کل شهر و شهرهای حومه TODهایی که رویکردها و چالشفرصت

 آوردند، در جدول زیر بررسی میشود. های مترو به وجود میدر اطراف ایستگاه



 
 غرب استان تهران و اتصال به شبكه مترو تهران یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 

شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب 

 استان تهران
 یمدل شبكه حمل و نقل همگان یو به روزرسان یابیارز
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 در مقیاس مختلف TODهای وچالش هافرصت :252-3جدول شماره 

وع تصویر
ن

 

  چالش ها فرصت ها

 

G
R

EE
N

FI
EL

D
 

 درصد بالای اراضی دولتی •

 فرصتی برای طرح جامع جوامع جدید پیرامون ترانزیت •

 تخصیص منابع مالی بیشتر •

 فرصت برای ساخت سیستم های زیرساختی با ظرفیت بالاتر •

 حمایت سیاسی قوی •

 حداقل موانع نظارتی •

 ترکیب جمعیت نامشخص •

 تعادل مسکن مشاغلفرصت های محدود در ابتدا برای دستیابی به  •

 پراکندگی شهرها مراکز به عمومی نقل و حمل اتصال عنوان به غالبا  •

 .کند می ایجاد

 

ه 
وم
ح

ی
هر
ش

 

 درصد بالاتری از سایت های موجود برای تبدیل و تغییر•

 فرصتی برای بهبود دسترسی ترانزیتی به محله های کم تراکم •

 هزینه کمتر زمین •

 کم تراکم •

 الگوی پراکنده توسعه •

 کاربری های منحصر به فرد •

 ضعیف دسترسی اتصالات •

اولویت بندی خودروها بر عابران پیاده نسبت به حمل و نقل عمومی،  •

 ترانزیت، حمل و نقل غیر موتوری و پیاده روی

 

هر
 ش
ل
ک

 

اغلب در نزدیکی کریدور های حمل و نقل اصلی و مراکز اشتغال  •

 ایجاد شده قرار دارند

سهم حمل و نقل فعال به ویژه در مناطق کم درآمد و متوسط  •

 بیشتر است

 فرصتی برای بهبود دسترسی های حمل و نقل •

 فرصت هایی برای توسعه مجدد انبارهای قدیمی ساختمان •

 مالکیت چندگانه زمین  •

 اندازه و پیکربندی اموال نامنظم •

 ترانزیت نیستندکاربری های اراضی موجود معمولا  حمایت کننده  •

 اندازه بلوک های بزرگ مانع راه رفتن می شود •

 زیرساخت های پیاده روی و دوچرخه سواری محدود و ناایمن است •

 محدود تقدم حق •

 

TOD  ی و حومه شهر دوریکرای و یا مرکز مهم حومه ایجاد میشود. بررسی نتایج و تمرکز مقیاس های های شهری بر اساس کل شهر حومهدر حومهSuburban Arterial Road .در این بخش ضروری است 



 
 غرب استان تهران و اتصال به شبكه مترو تهران یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 

شرکت حمل و نقل ریلی )مترو( غرب 
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 TODمقیاس  انواع: 252-4 جدول شماره

وع تصویر
ن

 

 تمرکز نتایج کلی تعریف

 

ور
ید
کر

 
ی
هر
 ش
مه
حو

 

بالاتری منطقه سطح ترانزیت  این

دارد، اما هنوز به اندازه مناطق 

یافته توسعه کریدور شهری

 نیستند.

حمل و نقل  نقطه دسترسی اولیه •

 برای محله های اطراف خواهد بود.

رسیدن به ترکیبی از کاربری ها، و  •

ترویج مشارکت برای توسعه عناصر 

 فضای سبز.

امکان استفاده از زمینی که با ترانزیت •

 مرتبه بالاتر سازگار باشد.

افزایش تراکم در کریدورهای حومه •

شهر، تا عملکردهایی نزدیکتر به 

 داشته باشند. کریدورهای شهری

 

Su
b

u
rb

an
 A

rt
er

ia
l R

o
ad

 

جاده های شریانی حومه ای به •

ترانزیت معمولی دسترسی دارند 

 اما حمل و نقل سریع ندارند.

•TOD  در این مناطق در مقیاس

 و شدت کمتری خواهد بود.

این مناطق به  سرویس اتوبوس در•

عنوان یک سیستم تغذیه کننده برای 

 سیستم بالاتر عمل خواهد کرد.

افزایش رفت و آمد حمل و نقل •

غیرسریع و آسان کردن دسترسی به 

ترانزیت معمولی و دسترسی بیشتر به 

 محله ها و مشاغل اطراف.

در جایی که دو یا چند  TODتمرکز •

مسیر اتوبوس با هم تلاقی می کنند یا 

ر محورهای اصلی حمل و نقل حومه د

 شهری.
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های مورد نیاز در دو مقیاس زیر پرداخته میشود و علاوه بر آن  حداقل تراکم پهنه های در ادامه به بررسی پیشنهاد کاربری

 ای نیز بیان میشود.ها و نوع اتصالات منطقهمسکونی اطراف ایستگاه

 ایهای حومهو نوع تراکم پیشنهادی اطراف ایستگاه مترو در مقیاس شهر کاربری :252-5جدول شماره 

وع تصویر
ن

 
 منطقه ای اتصالات حداقل تراکم مسكونی کاربری های مختلط

 

کز
مر

 
هر

ش
 

گردشگری _تفریحی  

 خرده فروشی
واحد در هر هکتار 60 منطقه ای سیستم   

ی 
هر

 ش
مه

حو
ز 

رک
م

 

گردشگری _تفریحی  

 خرده فروشی
در هر هکتارواحد  50  

دسترسی بالا به مرکز 

 منطقه ای

 

مه
حو

ه 
حل

م
 

هر
ش

 

 خدماتی محله

 خرده فروشی محله

 مسکونی

 واحد در هر هکتار 12
دسترسی متوسط به 

 مرکز حومه شهر

 

TOD یاجرا یاست، اما برا افتهی یشتریبا مرکز شهر جهش ب سهیدر مقا یدر مناطق حومه شهر TOD  در حومه شهر دو

 مشکل وجود دارد:

فضا  یطراحی شده و در ساخت و ساز حمل و نقل عموم تیمحدود باعثای هحوم یطق شغلامن یشکل ساختار •

 .مناسب است یاستفاده از خودرو شخص یبرا

 یشدن سکنه بعد از ساعات کار یخال •

 در حومه شهرها: TODدر نتیجه پیشنهادات داده شده برای حل مشکلات 

 یبه استفاده از حمل ونقل عموم قیتشو •

 یارتباط یو بهبود راه ها عیوس یچهار راه ها لیو تحل هیتجز •

 ها یکاربر  بیتراکم و ترک شیافزا •

 یمختلف شهر یو نواح یرامونیارتباط موثر با کلانشهر پ جادیا •

اجتماعی همگی _های اقتصادیویژگیهای مختلط زمین، قیمت اراضی مسکونی، اشتغال، فاصله محل کار تا سکونت، کاربری

 یکاربر ریتاثعواملی هستند که در انتخاب محل سکونت افراد و استفاده از وسایل حمل و نقل همگانی موثر است بر همین اساس 

 ها در نمودار زیر بررسی میشود. در حومه شهر TOD استیس یبر اجرا نیزم
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 شهر TOD استیس یبر اجرا نیزم یکاربر ریتاث : 252-1نمودار شماره 

 

• Edge Cityای( )شهر لبه 

ای تهران محسوب میشوند، پس با توجه به اینکه شهرهای قدس، باغستان، شهریار، اندیشه و ملارد در این پروژه شهرهای حومه

 الاتیاست که در ا یشهر لبه اصطلاحای نیز هستند که وابسته به کلانشهر خود میباشند. میتوان گفت این شهرها نوعی شهر لبه

منطقه  کیکه قبلا   ییدر جا ،یمرکز یمنطقه تجار ای یدر خارج از مرکز شهر سنت یو سرگرم دیتمرکز تجارت، خر یمتحده برا

 Edge City: Life on theتوسط کتاب  1991اصطلاح در سال  نیحومه شهر بوده است، ابداع شد. ا ییروستا ای یمسکون

New Frontier خود را مشخص کرد. گارو  یفعل یکرد، معنا یواشنگتن پست کار م یرو که به عنوان خبرنگار برااثر جوئل گا

 یشده است، که نشان دهنده شکل شهر لیدر سراسر جهان تبد یکند که شهر لبه به شکل استاندارد رشد شهر یاستدلال م

حومه شهر،  تیمناطق عبارتند از مراکز فعال نیا یبرا گرید لاحاتقرن نوزدهم. اصط یاست، برخلاف مرکز شهر مرکز ستمیقرن ب

 اند. افتهیتوسعه به ویژه ایران از کشورها  یاریمناطق اکنون در بس نیحومه.ا یمراکز بزرگ، و مناطق تجار

در  ژهیو به و ابندی یشده توسعه م یزیبرنامه ر ایموجود  یآزادراه یتقاطع ها کینزد ای یکیدر نزد یا هیحاش یشهرها اکثر

 یاز شهرستان ها یشوند. به عنوان بخش یم نیسنگ عی. آنها به ندرت شامل صناابندی یتوسعه م یاصل یفرودگاه ها یکیزدن

 .شوند یاداره م کلانشهرها اطراف

 :کرد ییشهر لبه را شناسا دهیاز پد زیسه نوع متما گاروی؛ ا هیحاش یشهرها انواع

بزرگراه توسعه  ای دیمرکز خر کیاما به سرعت در اطراف  یجینوع، که به صورت تدر نیتر جیرا : "بومرها" ایها  بومبرب

 .یس یواشنگتن، د کینزد ا،ینیرجیو سون،یاست، به عنوان مثال تا افتهی

در رستون،  Reston در حومه شهر، به عنوان مثال مرکز شهر یبه طور کل د،یجد شهرهای عنوان به ابتدا در : لدزیف نیگر

 .شده بود یزیبرنامه ر یبه طور کل ،یس یواشنگتن، د کینزد ا،ینیرجیو
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Uptowns رود،یبالا م یاقتصاد تیعمده فعال یامرکز منطقه کیکه در اطراف و اطراف آن  تر،یمیقد یشهر اقمار اشهر ی ک: ی 

 ی.س یدر سراسر رودخانه پوتوماک از واشنگتن، د ا،ینیرجیو نگتون،یمثال آرل یبرا

حومه شهر، مراکز عمده متنوع،  یشود، مانند مناطق تجار یاستفاده م یا هیحاش یاشاره به شهرها یبرا دیگری اصطلاحات

 و مراکز حومه شهر. یشهر یروستاها ،یرامونیمراکز پ ،یرامونیپ یها، شهرها یتیس ینیحومه، م یهسته ها

 ویژگی مهم هستند: 3این شهرها دارای 

  .اندشدهها( تشکیل خراش)با برخی آسمانهای اداری متوسط شهرهای لبه عمدتا  از برج -

وخم )اغلب فاقد های پرپیچها سلسله مراتبی است که از پارکهای خیابانی آنبه جای شبکه خیابانی سنتی، شبکه -

 رو( تشکیل شده است.پیاده

 .دارای تراکم شغلی مشابه شهرهای ثانویه مرکزی هستند -

 یاجرا شده به طور کامل بررس ایحومه یدر شهرها TODکه اصول  ییاز شهرها یچند نمونه مورد یدر ادامه به بررس

 :شودیم

 تگزاس التیشهر لامسا در ا

 کیلومتر مربع  23بافت پر شهر  -

  ٪46خانه های مسکونی تک خانواده ای  -

 به مرکز شهر سن دیگو و سایر مقاصد منطقه ای پنج مرکز خدمات حمل و نقلی  وجود -

 سیستم ترانزیتی این شهر در مجاورت کاربری های تجاری و صنعتی واقع شده است. -

 های بزرگ را دارا هستند.ها در مجاورت خود پارکینگبیشتر ایستگاه -

قل با کاربری مختلط هایی برای افزایش مسکن و حمل و ناملاک تجاری مجاور این پارکینگ ها به عنوان فرصت -

 شناسایی میشود.

  



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 غرب استان تهران)مترو( 

مخاطب  کیبه تفك هاستگاهیاز ا کیهر  یعملكرد اسیمق نیو تدو یاستگذاریس

 ادهیسواره و پ

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

 

مشــاوران    

 نقش محیط

39 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 شهر لامساTODمنطقه در  نیموجود زم یهایکاربر: 252-2نقشه شماره 

 

استانداردها و  ارائهی، عبور یدورهایاز توسعه فشرده اطراف کر تیشهرحما: TOD ندیشهر لامسا در فرآ یتیحما یها استیس

را به عنوان  TODی، تیترانز ریمختلط در امتداد مس یبا کاربر یو تجار یمسکون یپروژه ها یرا برا یطراح یدستورالعمل ها

 یاگلخانه یکاهش زمان سفر و کاهش انتشار گازها یبرا یاتیح یاستراتژ کی

 

 
 : موقعیت شهر لامسا252-1 شماره شکل
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 کنترا کاستا سنتر( یتیشهرستان کنترا کاستا) دهكده ترانز

  نفر ونیلیم کیحدود  یکل تیشهر با جمع 19 یدارا -

کار روزانه به  یکار برا یرونی از ٪59شده است که  لیتشک "یخوابگاه های­حومه"از شهرستان از  یبزرگ بخش -

  .روندیخارج از شهر م

 .واقع در سراسر شهرستان کنترا کوستا است ستگاهیدوازده ا ی، دارا(BART) جیمنطقه خل عیسر تیترانز -

دهند.  یمنطقه را در خود جا نیا دیشد یبزرگ ساخته شدند و خودرو محور یها نگیدر ابتدا با پارک BART یهاستگاهیا

 .باشدی م یو خصوص یمشارکت عموم جهیمختلط است که نت یبا کاربر یهکتار 125منطقه  کیکنترا کوستا  تیمرکز ترانز

 

 
 کنترا کوستا تیمرکز ترانز تیسا نهی: زم 252-2 شماره شکل

 

 )ریو ویستا غرب( Missionدره 

 یاصل یشود که کاربر یرا شامل م گویمربع در امتداد رودخانه سن د لومتریک 13 با یتقر Mission Valley منطقه -

 .باز است یو فضا یو خرده فروش یآن شامل دفتر تجار

  است ینفر 21000کوچک  تیجمع یدارا -

  .نسبتا فشرده و چندخانواره پراکنده شده اند یخانه ها در -

 .دهند یمنطقه خدمات ارائه م نیبه ا ستگاهیگذرد و هشت ا یمنطقه م نیاز ا یسبز واگن برق خط -

را  Mission Valley ،یو اتصال به مشاغل مرکز شهر و مقاصد فرهنگ تیبه ترانز یکینزد لیبه دل گویشهر سن د -

 .کرده است یین خدمات شناسااسکا یبرا یعنوان مکان اصلبه
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 1992منطقه در سال  نیشهر ا یطراح یهادستورالعمل: غرب( ستایو ویر)Missionدره  TOD یتیحما یها استیس -

به توسعه  یابیدست یرا برا نیحمل و نقل و استفاده از زم نیدستورالعمل ها رابطه ب نیکه شامل: ا دیرس بیبه تصو

 1997در سال  زین یشهر یمنطقه پوشش ده کی است. یکند، ضرور یرا فراهم م TOD ییایفشرده و کارآمد که مزا

 یروادهیکه پ یطراح یهایژگیو ریو سا وستهیبه هم پ یهاابانیخ شتر،یبه منطقه اضافه شد تا امکان استفاده از تنوع ب

 افراد را ارتقا دهد. نیب یو تعاملات اجتماع

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Mission: کاربری های موجود دره 252-5شماره  نقشه

 

 لندیمر ،یشهرستان مونتگومر

 یبرا یمشکلات ن،یسنگ کیمثل؛ تراف یمشکلات جادیهکتار که باعث ا 43به مساحت  یشهر اسیمهم مق دیمرکز خر کیوجود 

 .است یمتک یشهر به به شدت به بخش خصوص نیاهمچنین   ... و ادهیگردش محدود عابر پ اده،یعابران پ

 :شهر نیانجام شده در ا اقدامات

 مترو ستگاهیها در اطراف ا یمد نظر و وجود خرده فروش دوریبا تراکم بالا در امتداد کر یواحد مسکون 10000 جادیا -

 .دانه است زیشبکه ر نیا یو دانه بند ادهیعابر پ یگسترده و مناسب برا یشبکه جاده ا کی -

 های جدید به افزایش تراکم کمک میکند.افزایش ارتفاع و ساخت خیاباندهد که چگونه با تصویر زیر نشان می
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 شهرTOD : موقعیت منطقه  252-3 شکل شماره

 Tama Den-en Toshiشهر 

 .شده است جادیا یدر ژاپن در امتداد خطوط راه آهن در مناطق حومه شهر دیجد یعموما شهرها -

 (یرو ادهیپ قهیمتر / ده دق 750)در شعاع  یرو ادهیدر فاصله پ مسکن -

 .افتیتوسعه  ستگاهیمتصل به ا یمنطقه تحت پوشش شبکه اتوبوسران در -

بزرگ با وسعت حدود  یمنطقه مسکون کینفر در  400000از  شیپروژه، ب نیا یسال پس از راه انداز 50از  شیب -

 کنند. یم یهکتار زندگ 5000

 

 

 ژاپن یدر مناطق شهر TODبر  یمبتن یشهرمدل توسعه :  252-4 شکل شماره

 به دلیل شباهت موقعیت این منطقه با شهر پرند در ادامه به مقایسه این دو شهر پرداخته میشود.

 شهر پرند:

ونقل حمل یهاروش ریبا سا کندیشهر، که مسافران را مجبور م یدر لبه ورود یخدمات شهر یآهن براراه ستگاهیا -

 .داشته باشند یدسترس ستگاهیبه ا
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 .کندیرا جذب نم ادهیپ عابران -

 طبقه 15تا  10با تراکم بالا،  ییها آپارتمان -

 راه آهن دور هستند. ستگاهیمناطق از ا نیاما ا دهد،یم یهزار نفر را در خود جا 500_300ها  آپارتمان -

 شهر تاما ژاپن:  

 فاصله دارد. ویبا مرکز توک لومتریک 35منطقه  نیا -

به هم متصل  یشهر نیراه آهن سنگ سیتوسط دو سرو و،یمسافران به مرکز توک یبرا یلیحمل و نقل ر یاصل خدمات -

 شوند. یم

بودند پس خطوط  یحرکت در منطقه متک یبرا ی، مردم به طور کامل به حمل و نقل جاده ا1980تا  1970دهه  در -

 .دیبخش یبه جاده ها م یشتریب تیدر وسط جاده ها ظرف لیمونور

 ه دو شهر:مقایس

 مربع(. لومتریک 25-20هر دو مشابه است ) یبرا یمسکون منطقه توسعه یبزرگ -

در مناطق با  یمتصل شود تا دسترس یبه منطقه مسکون میتواند به طور مستق یم یلیپرند، خدمات شبکه ر یبرا -

 .ابدیبالاتر، بهبود  تیتراکم جمع

 قابل توسعه است. زیکنندگان ن نیتام ریبلکه با سا RAIمتعدد به تهران نه تنها با  یلیپرند، اتصال ر یبرا -

 .ابدیتواند توسعه  یم زین Monorail ای LRTشامل  یداخل دریف یلی، خدمات رپرند یبرا -

 

 

آن یلیتوسعه مسکن پرند و خدمات ر: 252-5 شکل شماره  
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ژاپن و،یتاما در توک دیشهر جد: 252-6 شکل شماره  

 

 و پلسانتون نیدوبل یشهرها

 نفر . 82000نفر و  60000ای نسبتا  کم تراکم هستند، با جمعیتی بالغ بر دوبلین و پلسانتون هر دو شهرهای حومه -

 .دارند(BART) این شهرها دو ایستگاه حمل و نقل سریع منطقه خلیج -

که یک مقصد خرید  Stoneridgeنیز در مجاورت مرکز خرید)استونریج(  West Dublin/Pleasantonایستگاه  -

 است، قرار دارد.  منطقه ای بزرگ _شهری

ایستگاه غربی دوبلین/پلسانتون برای   BARTرا با هماهنگی با  TODدوبلین و پلسانتون همچنین برنامه ریزی برای   -

 تکمیل شد.  2011آغاز کردند که در سال 

 است. ه یافته هکتار مسکن متوسط در دوبلین در نزدیکی این ایستگاه توسع 6.5تا به امروز، تقریبا   -

 

اطراف  ی، محدوده ها زانتونیو پل نیشهر دوبل یطرح عموم: و پلسانتون نیدوبل یشهرهاTOD یتیحما یها استیس

را  یپلسانتون غرب/نیدوبل ستگاهیمنطقه مجاور ا. کندیم ییتوسعه شناسا یبرا یرا به عنوان فرصت BART یهاستگاهیا

 نیمرکز شهر دوبل ژهیطرح و قیاز طر یفروشو خرده یادار ،یمختلط مسکون یربرونقل محور با کامنطقه حمل کیعنوان به

 برجسته کرده است.
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 BART یکیگرا )سبز( واقع در نزد تینقشه: منطقه ترانز: 252-7شکل شماره 
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 نحوه ایستگاه و به پیاده دسترسی کیفیت ارتقای معیارهای رعایت با پیاده حرکت نظام تدوین-2-6

 نقل همگانی مانند؛ اتوبوس، تاکسی، دوچرخه و... و حمل وسایل سایر با ارتباط

 نظام حرکت و دسترسی •

هایی که در مراکز شهر قرار دارند و بیشتر در مسیر عبور و مرور افراد بهتر است تا محورهایی در حوزه بلافصل ایستگاه -

بازطراحی  1ی توسعه حمل و نقلی مولتی مدالهستند، بر اساس رئوس رویکرد خیابان کامل و با ایجاد بستر مناسب برا

شود که به منظور ایجاد دسترسی امن، جذاب و راحت های ارتباطی گفته میه راهو ساماندهی گردند. خیابان کامل ب

برای تمام کاربران اعم از عابر پیاده، دوچرخه سواران، خودروها و وسائل حمل و نقل عمومی طراحی و مورد استفاده 

 ته باشند. قرار گرف

 :ها منافع زیر را در بر داردعقیده دارند که پیروی از این خط مشی های خیابان کاملسیاستموافقان این 

 بهبود امنیت •

 های حمل و نقلکاهش هزینه •

 های جایگزین برای خودروهای شخصیارائه راه حل •

 روی و دوچرخه سواریتشویق کاربران به حفظ سلامت از طریق پیاده •

 حس مکانایجاد  •

 بهبود کارکردهای اجتماعی •

 بالابردن ارزش املاک مجاور •

کنند مناسب تری برای هزینه کردن منابع عمومی معرفی میهای خودرو محور را به عنوان گزینه در مقابل مخالفان زیرساخت

 .شودمی های شخصیآزادی و عقیده دارند که تشویق عمومی به جایگزینی خودرو شخصی باعث محدود شدن

                                                 
1- Multi Modal 

https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%A2%D8%B2%D8%A7%D8%AF%DB%8C%E2%80%8C%D9%87%D8%A7%DB%8C_%D8%B4%D8%AE%D8%B5%DB%8C
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%A2%D8%B2%D8%A7%D8%AF%DB%8C%E2%80%8C%D9%87%D8%A7%DB%8C_%D8%B4%D8%AE%D8%B5%DB%8C
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%A2%D8%B2%D8%A7%D8%AF%DB%8C%E2%80%8C%D9%87%D8%A7%DB%8C_%D8%B4%D8%AE%D8%B5%DB%8C
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 خیابان کامل :26-1شکل شماره 

 

تعاملات  تحقق بستر میتواند که است شهری فضای یک همگانی، نقل و حمل در آن کاربری ورای شهری قطار ایستگاه -

مدرن  شهری فضای از بخشی عنوان به شهر میادین و )پیادهروها( هاخیابان امتداد در ایستگاه .شود جمعی شهروندان

 میشود. شناخته

ایستگاه  طراحی شهری و گردد شناسایی و تحلیل ایستگاه پیرامون محیط در شهر استخوانبندی و ساختار است لازم -

 آن در مستتر ساختن امکانات بالفعل و مشکلات رفع و آن پیرامون شهری محیط بر حاکم ساختار ساز تقویتزمینه

 .(1400حومه، سازمان برنامه و بودجه: و شهری قطار هایایستگاه طراحی )ضوابط .باشد

ید در کمترین فاصله ممکن باشد. در موقعیت قرارگیری ورودی ایستگاه مترو تا ایستگاه وسایل حمل و نقل عمومی با -

ایستگاه های مترو غرب که عموما در مقیاس شهری و فراشهری ایفا نقش میکنند توجه به این موضوع بسیار حائز 

 ها باید در موقعیت هاب حمل و نقل همگانی قرار گیرند.این ایستگاه TODاهمیت است.  و بر اساس اصول 

مترو تهران و خط راه  10ن خط، تنها ایستگاه تبادلی، ایستگاه ملکی است، که با خط تبادلی که در ای هایایستگاه در -

 گونه دو ارتباطی بین و مسیرهای همگانی نقل و حمل هایگونه سایر ای در تبادل است باید در ارتباط باآهن حومه

 آنها با نقل و سیستم حمل دو بین مسافت کمترین پیمودن با مخاطب که شود ریزیطرح ایگونه به نقل و حمل

 ایستگاه خروج و مسیرهای ورودی سایر از شدهتفکیک مسیرهای ارتباط این برای نیاز صورت در و گردد مرتبط

 .(1400حومه، سازمان برنامه و بودجه: و شهری قطار هایایستگاه طراحی شود )ضوابط بینیپیش

 به اجزای ایستگاه به دسترسی مسافت کمترین همواره که باشد ایگونه به ایستگاه حرکتی نظام ریزیطرح است لازم -

 .یابد اختصاص جسمی توانانکم

شرایط  در مسافران حرکت جریان به مربوط سطوح نباید وجههیچبه عمومی خدمات و تسهیلات کارگیریبه حوزه -

برای  شدهبینیپیش مسیرهای با ارتباط در موضوع کند. این اشغال را اضطراری شرایط در مسافران تخلیه و عادی
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 از حد بیش برداریبهره عادی شرایط در معبر یک عرض دارد امکان .است بااهمیت بسیار ایستگاه اضطراری تخلیه

 تخلیه عرض برای این محاسبه به توجه با و اضطراری وضعیت در تخلیه برای شدهبینیپیش شرایط بنابر اما باشد لازم

 ایستگاه از برداریطول بهره در و طراحی در عمومی تسهیلات جانمایی برای سطوح این از استفاده ایستگاه اضطراری

 .(1400حومه، سازمان برنامه و بودجه: و شهری قطار هایایستگاه طراحی نیست )ضوابط مجاز

 قرار گیرد.تر نیز مدنظر های مترو باید در هم پیوندی با شبکه بزرگراهی مقیاس کلانمسیر دسترسی به ایستگاه -

 

 لازم است تا اولویت حرکتی در کلیه مسیرها، در نسبت با کلیه مدهای حرکتی با افراد پیاده باشد. -

 

: اولویت حرکتی پیاده نسبت به سایر مدهای حمل و نقل26-2 شکل شماره  

حرکتی پیاده  ها، به عنوان جزئی پیوسته در کل مسیر شبکهشبکه حرکتی پیاده در مسیر رسیدن به ورودی ایستگاه -

ها طراحی ای منسجم با سایر مسیرهای پیاده در حوزه بلافصل ایستگاهدیگر در شبکهعبارتیدر حوزه بلافصل باشد. به

 و در نظر گرفته شود.

 
پیوستگی شبکه پیاده در حوزه بلافصل ایستگاه :26-3شکل شماره   

گی احتمالی، لغزنده نبوده و ایمنی ر بارش و یخزدمصالح کفسازی مسیرهای پیاده باید طوری انتخاب شود که در اث -

ای باشد که در اثر شدت و تداوم استفاده دچار آسیب و شکستگی افراد را به خطر نیندازد. جنس مصالح کف به گونه

 نشود.
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سازی کشی، ایمنهای حوزه بلافصل باید به وسیله علائم هشداردهنده و خطکلیه مسیرهای گذر عرضی پیاده در خیابان -

 و مشخص گردند.

 

جانمایی علائم هشداردهنده در مسیر عبور افراد پیاده :26-4شکل شماره   

شده به جای نرده و موانع ناخوشایند بصری به منظور جداسازی مسیر پیاده بهتر است از پوشش گیاهی و موانع طراحی -

 استفاده کرد.

ای، ه از مسیر حرکت وسایل نقلیه با موانعی نظیر پارک حاشیهبایست مسیر پیادبه منظور ارتقای امنیت افراد پیاده می -

 نوار سبز گیاهان، مبلمان شهری و ... جدا شود.

 

 

 

 

 

 

 

 

جداسازی مسیر پیاده با پوشش گیاهی و مبلمان: 26-5 شکل شماره  

که حال درصورتیطورکلی بهتر است که مسیر پیاده از مسیر سایر وسایل حمل و نقلی و نقلیه جدا گردد. با این به -

امکان چنین امری میسر نباشد لازم است تا مسیر پیاده به طور مشخص با نورپردازی، نشانه و علائم راهنمایی و 

نورپردازی مشخص و متمایز گردد. به دلیل تنوع زیاد خطوط حمل و نقل همگانی)اتوبوس، تاکسی، دوچرخه و ...( در 

 سازی مسیر پیادگان جهت حفظ امنیت آنها بسیار مهم است.های مترو غرب توجه به جدامقیاس ایستگاه
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جداسازی مسیر حرکت پیاده : 26-6شکل شماره   

بایست عاری از هرگونه مانع کلیه مسیرهای پیاده منتهی به ایستگاه مترو در محدوده حوزه بلافصل ایستگاه، می -

یابان( و ... تر تواننیمکت، نرده )برای عبور امنهای شهری موردنیاز نظیر سطل آشغال، حرکتی و دارای کلیه مبلمان

 باشد.

بایست فضاهای فوت( در طول مسیر پیاده می 300متر ) 100یابان جسمی حرکتی، هر به منظور راحتی توان -

 استراحتی دارای نیمکت و نرده )برای سهولت در نشستن و برخاستن( در نظر گرفته شود.

حومه،  و شهری قطار هایایستگاه طراحی متر میباشد )ضوابط 2.1چرخدار  حداقل عرض مناسب برای عبور صندلی -

 .(1400سازمان برنامه و بودجه:

 حرکتی ساماندهی شوند. -یابان جسمیکلیه مسیرهای عبور پیاده در حوزه بلافصل باید برای عبور توان -

 

 کفسازی شاخص مسیر حرکت نابینایان: 26-7 شکل شماره

ای باشد که امکان عبور آسان افرادی که قصد ها به اندازهر مسیر حرکتی عابر پیاده، طول این پلهدر صورت ایجاد پله د -

ها به حرکت افراد حرکت سریعتر نسبت به سایرین را دارند، مهیا باشد. همچنین بهتر است تا بخشی از طول این پله

 ای که دوچرخه و یا بار به همراه دارند، اختصاص یابد.پیاده

بایست برابر با مسیر پیاده ها میشود، حداقل طول پلهواردی که بخشی از مسیر پیاده به صورت پلکان ساخته میدر م -

 متر در نظر گرفته شود.سانتی 30ها حداقل قبل و بعد از آن باشد. همچنین عرض پله
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هماهنگی عرض پله با عرض مسیر پیاده : 26-8شکل شماره   

 شوند که امکان لغزش، لیزخوردن و افتادن، به حداقل برسد.ها باید طوری ساخته پله -

 تعبیه نرده ایمنی در هر دو طرف پلکان الزامی است. -

به دلیل مقیاس شهری و فراشهری بودن ایستگاه های این مسیر وجود پارکینگ دوچرخه و فضاهایی برای کرایه  -

 دوچرخه در حوزه نفوذ اطراف ایستگاه لازم است.

سواران به ایستگاه مترو، در هر سطح توانایی در راندن جاد مسیری راحت و ایمن برای دسترسی دوچرخهلازم است تا ای -

 ها قرار گیرد.دوچرخه، در دستور کار طراحی ایستگاه

 سواران از ارکان اصلی طراحی مسیرهای دوچرخه است.ارتقاء ایمنی و امنیت دوچرخه -

 سواران با سایر مدهای دسترسی در دستور کار قرار گیرد.دوچرخهرسانی تداخلات حرکتی به حداقل -

 المقدور مستقیم باشد.مسیر دوچرخه تا ورودی ایستگاه باید خوانا و حتی -

بایست از نظر فیزیکی از مسیر سایر وسایل حمل و نقل جدا باشد. این جداسازی بهتر است با موانع مسیر دوچرخه می -

 سطح و ... انجام شود. فیزیکی، پوشش گیاهی، اختلاف

 

جداسازی مسیر عبور دوچرخه: 26-9 شکل شماره  

ای اعم از تغییر رنگ و مصالح میسر نبود، باید با که امکان جداسازی مسیر دوچرخه از سواره با هیچ وسیلهدرصورتی -

تر است مسیرهای سازی گردد. بهالامکان، ایمنها و علائم هشداردهنده، مسیر دوچرخه حتیای از نشانهمجموعه

 تر برای جانمایی مسیر دوچرخه در نظر گرفته شوند.ترافیککم

 متری در بالای مسیر دوچرخه باید عاری از هرگونه اضافات و الحاقات باشد. 2.5فضای  -

 های مسیر دوچرخه، جانمایی مسیر عبور پیاده الزامی است.در تقاطع -

حال در صورت وجود عرض کافی و مناسب، اشتراک این شند، با اینبهتر است مسیرهای پیاده و دوچرخه از هم جدا با -

 دو با هم اشکالی ندارد.
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 در مسیر دوچرخه نباید هیچگونه مبلمان و عاملی که حرکت دوچرخه را با وقفه ایجاد کند، قرار گیرد. -

ورودی ایستگاه قرار ها بهتر است در نزدیکترین مکان ممکن به به منظور سهولت بیشتر کاربران، پارکینگ دوچرخه -

 گیرد.

 

پارکینگ دوچرخه در نزدیکی ورودی ایستگاه :26-10 شکل شماره  

بایست در معرض دید و با نورپردازی مناسب در نظر گرفته شود تا به بستری برای وقوع جرم پارکینگ دوچرخه می -

 تبدیل نشود.

مراجعات احتمالی با دوچرخه به آن باشد و با ظرفیت پارکینگ دوچرخه باید در تناسب با مقیاس ایستگاه و میزان  -

 توجه به شهری بودن  مقیاس ایستگاه ها باید تعداد قابل توجهی پارکینگ برای دوچرخه در نظر گرفته شود.

بایست مسیر دسترسی دوچرخه که پارکینگ دوچرخه درون مجموعه پارکینگی وسایل نقلیه قرار گیرد، میدرصورتی -

 جدا باشد.و وسایل نقلیه از هم 

 های مترو قرار گیرند.بهتر است که اجاره دوچرخه به شهروندان در نزدیکی ایستگاه -

دوچرخه را دارا باشند. ظرفیت دقیق  20بایست پارکینگ دوچرخه با ظرفیت حداقل های مترو  فراشهری میایستگاه -

ران در آن محدوده باید به طور مجزا تعیین های حوزه بلافصل و نیاز مسافموردنیاز برای هر ایستگاه، متناسب با ویژگی

 گردد.

 ها در برابر آفتاب و بارش ضروری است.شده در پارکینگهای پارکایجاد سقف و محافظت دوچرخه -

 شهروندان برای تقاضای سطح و ایستگاه شهری موقعیت به وابسته موردنیاز دوچرخه پارکینگ تعداد و ابعاد برآورد -

 دارد. شهری وآمدرفت برای دوچرخه از استفاده
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های پارکینگ دوچرخه در نزدیکی ایستگاه مترونمونه: 26-11شکل شماره   

ها باید طوری طراحی شوند که ارتقای سهولت و امنیت در استفاده از این وسیله حمل و مسیرهای حرکتی اتوبوس -

 نقلی را ارتقاء دهند.

بایست در دستور های مترو میدر محدوده بلافصل ایستگاهها تأمین فضای کافی برای حرکت راحت و ایمن اتوبوس -

های منتهی به ایستگاه ها کار قرار گیرد توجه به خطوط اتوبوس رانی و تاکسی زیاد از تمامی محلات شهر در مسیر

 حائز اهمیت است.

 ت.شدن مسافران اتوبوس در نزدیکی ایستگاه مترو الزامی استأمین فضای کافی برای سوار و پیاده -

 طراحی مسیر خوانا برای حرکت افراد پیاده از ایستگاه مترو به سمت پایانه اتوبوس و بالعکس الزامی است. -

هایی که با ترافیک بیشتر وسایل نقلیه در حوزه بلافصل مواجه ها در ایستگاهجداسازی مسیر خودروها از اتوبوس -

 هستند، در دستور کار قرار گیرد.

 طوری جانمایی شوند که از ورودی ایستگاه مترو، اتوبوس برای مسافران قابل رویت باشند. های اتوبوس بایدایستگاه -
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بودن ایستگاه اتوبوس از ورودی ایستگاه متروقابل رویت: 26-21شکل شماره   

های شخصی در اطراف ایستگاه ها بسیار ضروری است. به دلیل مقیاس شهری و ایجاد فضای برای پارکینگ خودرو -

 ها استفاده شهروندان از محلات شهرها برای رسیدن به ایستگاه ها زیاد است.ی بودن ایستگاهفراشهر

 

های شخصی اطراف ایستگاهپارکینگ خودرو: 26-31شکل شماره   

ها نظیر باجه فروش و با شارژ بلیت، فضای تشکیل صف مسافران، باجه نگهبانی و ... باید تسهیلات مرتبط با اتوبوس -

رو دهی مناسبی را از نظر محیطی در ساعات اوج استفاده از اتوبوس فراهم نمایند. ازاینطراحی شوند که سرویسطوری 

هایی که مسافران بیشتری در آن مایل به سوار و پیاده ها در پشت سر هم در ایستگاهلازم است مسیر ایستادن اتوبوس

 تداخل حرکتی و ترافیک برای سایر وسایل نقلیه نشود.شدن از اتوبوس هستند، طوری طراحی شود که سبب ایجاد 

رو طوری جانمایی شوند که مانع عبور و مرور افراد پیاده نگردند. در این راستا های اتوبوس ترجیحا  در پیادهایستگاه -

 لازم است تا فضای آزاد زیادی برای حرکت پیاده در پشت ایستگاه در نظر گرفته شود. 

گاه اتوبوس تا ایستگاه مترو باید طوری جانمایی شود که مسافران کمترین مسیر پیاده از ایستگاه مسیر دسترسی از ایست -

 متر باشد. 150بایست اتوبوس تا ورودی ایستگاه مترو و بلعکس را طی نمایند. حداکثر این فاصله می

 یست سرپوشیده باشند.باشده است، میشدن مردم در نظر گرفتههای اتوبوس که برای سوار و پیادهایستگاه -

طرفه طراحی شود. های یکهای مترو، به شکل لوپها در محدوده ایستگاهلازم است تا مسیر حرکتی و گردشی اتوبوس -

 ناپذیر هستند.های دو طرفه در موارد خاص و بالاجبار، اجتناپبا این حال طراحی لوپ

یدرس ایستگاه اتوبوس باشد تا رانندگان اتوبوس متوجه بایست در دمی (bus layovers)ها محدوده توقفگاهی اتوبوس -

 شدن ایستگاه برای حرکت به سمت آن بشوند.خالی
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شده، محدود و بایست به وسیله موانع طبیعی و فیزیکی طراحیها میحرکت پیاده در مسیرهای حرکتی اتوبوس -

 است، در نظر گرفته شود. فتهیاها که سرعت کاهششده و ترجیحا  در انتهای مسیر حرکتی اتوبوسکنترل

عقب برای ها نیازی به دندهبایست طوری طراحی شوند که اتوبوسشده در خیابان، میهای اتوبوس جانماییایستگاه -

کردن مسافر خللی در ترافیک عبوری خیابان ایجاد ادامه مسیر پیدا نکنند و حرکت و توقف آنها برای سوار و پیاده

 نکند.

 

ها در محدوده ایستگاه متروجهته اتوبوسلزوم حرکت ایمن و یک : 26-41شکل شماره   

سواران، افراد پیاده با بار و توانیابان بایست برای حرکت دوچرخهمسیر دسترسی از ایستگاه اتوبوس به ورودی مترو می -

 سازی شده باشد.حرکتی مناسب -جسمی

ها و حجم مسافران ورودی و یتا  باید متناسب با مقیاس ایستگاههای اتوبوس نهاها و ایستگاهابعاد و اندازه توقفگاه -

خروجی به آنها، ارزیابی و طراحی شود. به دلیل حجم مسافر بالا از تمامی محلات در شهر ها و شهری بودن مقیاس 

 های اتوبوس تعبیه شوند.ها باید ابعاد و اندازه متناسب با مقیاس برای ایستگاهایستگاه

بایست مطالعات جداگانه ترافیکی برای طراحی بهتر مسیرها با ادغام مسیر حرکتی اتومبیل و اتوبوس، میدر صورت  -

 رسانی تداخلات حرکتی، انجام گیرد.هدف به حداقل

بایست متناسب با ظرفیت، مقیاس ، می2کردن مسافران در محدوده ایستگاه متروابعاد فضای موردنیاز برای سوار و پیاده -

گردد تا حداقل ابعاد زیر برای فضای موردنیاز در نظر مسافران ایستگاه سنجیده شود. با این حال پیشنهاد میو تعداد 

 مدت در این فضا الزامی است.های کوتاهگرفته شود؛ همچنین طراحی پارکینگ

با مقیاس ترافیکی بایست متناسب شدن افراد، میابعاد فضای موردنیاز برای توقف کوتاه خودرو و سوار و یا پیاده -

ایستگاهی، تعداد مسافران نیازمند خدمات و موقعیت قرارگیری آن در ارتباط با محورهای مجاور سنجیده و طراحی 

ای باشد که در ساعات اوج ترافیک هم جوابگوی نیاز افراد بوده و هم توقف اتومبیل خللی شود. ابعاد فضا باید به گونه

 ننماید.در ترافیک عبوری محدوده ایجاد 

ها در مجاورت معابر شریانی اصلی و بزرگراهی، موقعیت قرارگیری فضای موردنیاز برای به دلیل قرارگیری ایستگاه -

شدن افراد، بهتر است در نزدیکی ورودی ایستگاه، در مجاورت یک کندروی مجزا توقف کوتاه خودرو و سوار و یا پیاده

                                                 
2 -Kiss and ride 
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بایست فضای موردنظر مکان ایجاد یک کندروی مجزا وجود نداشته باشد، میاز معبر در نظر گرفته شود. در مواردی که ا

 شده از بخش عبوری محور مجزا گردد.با کفسازی و یا موانع طراحی

بایست به صورت جداگانه از فضای حرکتی و شدن افراد، میفضای موردنیاز برای توقف کوتاه خودرو و سوار و یا پیاده -

 مدت وسایل نقلیه در نظر گرفته شود.و خروجی پارکینگ طولانیها و ورودی گردشی اتوبوس

ای باشد که با توجه به ظرفیت شدن افراد، باید به گونهابعاد فضای موردنیاز برای توقف کوتاه خودرو و سوار و یا پیاده -

 ایستگاه و تعداد مسافران، امکان توقف همزمان چند اتومبیل در آن میسر گردد.

شدن ای باشد که امکان سوار و پیادهشدن افراد، باید به گونهرای توقف کوتاه خودرو و سوار و یا پیادهفضای موردنیاز ب -

 های مخصوصشان نیز میسر گردد.حرکتی از ماشین -یابان جسمیتوان

ها و یانهشدن افراد، و میسر بودن ایجاد پارکینگ و پابودن فضای توقف کوتاه خودرو و سوار و یا پیادهدر صورت بزرگ -

 توان پارکینگ و ایستگاه کوچک تاکسی را با این فضاها ادغام کرد.های کوچک تاکسی در آن، میایستگاه

 

مدت خودرواختصاص فضای جداگانه برای توقف کوتاه: 26-5۱شکل شماره  

که این حال درصورتیشدن مسافر و مکث خودروها در نزدیکی ایستگاه مترو تعبیه شود. با سوار و پیاده فضایلازم است  -

ها تا توان از نزدیکترین خیابانهای اطراف ایستگاه نیز استفاده کرد. فاصله این خیابانتحقق این امر ممکن نبود، می

 متر بیشتر باشد. 150ایستگاه نباید از 

بیشتر برخی از شدن افراد جدا باشد تا در صورت توقف مدت خودروها از فضای سوار و پبادهبهتر است پارکینگ کوتاه -

 خودروها برای مدت انتظار مسافران خود، خللی در ترافیک محدوده بروز نکند.

خودرو را دارند باید به وسیله پوشش گیاهی مناسب و یا سایر  5فضاهای پارک و پارکینگی که گنجایش بیشتر از  -

خللی در گستره دید افراد به ورودی  شده از سایر فضاها جدا شوند. این جداسازی نبایدهای فیزیکی طراحیکنندهجدا

 ایستگاه مترو ایجاد کند.

شدن از وسایل نقلیه در محدوده ایستگاه بهتر است فضایی مشخص و متمایز برای انتظار مسافران برای سوار و پیاده -

 د.در نظر گرفته شود تا وسایل نقلیه نیز در مجاورت همان فضا، اقدام به سوار و پیاده کردن مسافران کنن

 بایست در کمترین فاصله از ورودی ایستگاه قرار گیرد.الامکان، پارکینگ وسایل نقلیه میحتی -

ها حرکتی باید نزدیکترین موقعیت به ورودی ایستگاه در نسبت با سایر پارکینگ -یابان جسمیپارکینگ مخصوص توان -

 باشد.

مترو، در جهت ورودی مترو باشد تا افراد پیاده مجبور لازم است تا مسیر دسترسی پیاده از پارکینگ تا ورودی ایستگاه  -

 شده نباشند.های پارکها و ماشینبه عبور از میان پارکینگ
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 متر باشد. 120حداکثر فاصله پارکینگ تا ایستگاه مترو  -

مسافران بایست متناسب با مقیاس شهری و فراشهری ایستگاه، ظرفیت، مقیاس و تعداد های موردنیاز میتعداد پارکینگ -

 ایستگاه محاسبه شود.

ای خودروها و عبور همزمان دو خودرو از کنار درجه 90ها طوری طراحی شوند که امکان پارک بهتر است پارکینگ -

 هم در دو مسیر مخالف امکانپذیر باشد.

اشته درصدی د 2حرکتی، مسیرهای پیاده باید شیب حداکثر  -به منظور تسهیل در عبور و مرور توانیابان جسمی -

 باشند.

 ها و مسیرهای دسترسی باید رعایت شوند.های طراحی پارکینگنامهکلیه ضوابط مرتبط ترافیکی و آیین -

گردد. همچنین پارکینگ حاشیه خیابان به عنوان جداکننده مسیر پیاده از مسیر عبوری وسایل نقلیه پیشنهاد می -

 وسایل نقلیه نیز خواهد شد.ها سبب کاهش نسبی سرعت ای در خیابانامکان پارک حاشیه

 

فضای توقفی و پارک محوطه ورودی ایستگاه مترو: نمونه 26-61شکل شماره   

 محل سوارشدن به تاکسی از کنار خیابان

 محل سوارشدن وسایل نقلیه

 پارکینگ خودروهای اشتراکی

 پارکینگ موتورسیكلت

 مدتپارکینگ توقف کوتاه

 ایپارکینگ حاشیه

درخت

ایستگاه اتوبوس

 مرزبندی مسیر پیاده
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نمونه فضای توقفی و پارک محوطه ورودی ایستگاه مترو :26-17شکل شماره   

 

نمونه فضای توقفی و پارکینگ محوطه ورودی ایستگاه مترو: 26-18شکل شماره   

پارکینگ 

ایحاشیه

پارکینگ 

موتورسیكلت

 مدتپارکینگ کوتاه

 محل توقف وسایل نقلیه محل توقف ون محل سوارشدن به تاکسی از کنار خیابان

 

 درخت

 ایستگاه اتوبوس

 مرزبندی مسیر پیاده

 باجه صدور اجازه ورود

 مفصل پیوند با مسیر پیاده

مح

ور 

دس

ت

رس

 ی

 محور دسترسی

 هاآباوری روانمحل جمع

 



 

غرب استان تهران و  یلیر دوریکر یسنجمطالعات امكان یبه روز رسان

 اتصال به شبكه مترو تهران

 

شرکت حمل و نقل ریلی 

 غرب استان تهران)مترو( 

مخاطب  کیبه تفك هاستگاهیاز ا کیهر  یعملكرد اسیمق نیو تدو یاستگذاریس

 ادهیسواره و پ

     اوران ـمش   

 كارــاندیش

 

 

 

مشــاوران    

 نقش محیط

59 

 هاایستگاه بلافصل حوزه اراضی در کاربری توزیع نظام تدوین-2-7

 نظام حرکتی: •

 .باشد دسترس قابل مختلف جسمی توانایی با کاربران همه برای ایستگاه امکانات و سطوح تمامی است لازم -

 مرتبه بعدی در .شود برنامه ریزی پیاده حرکت اولویت براساس باید ایستگاه حرکتی نظام در دسترسی مراتب سلسله -

 .دارد شخصی قرار نقل و حمل وسایل دسترسی آخر مرتبه در و عمومی نقل و حمل سیستم های سایر از دسترسی

 در فضای ایستگاه کالبدی محدوده بر علاوه شده طراحی تمهیدات که باشد گونهای به ایستگاه حرکتی نظام است لازم -

 طراحی مسیرهای حرکتی و ریزیبرنامه  حدود لذا .دهد قرار حمایت تحت را مسافران نیز ایستگاه پیرامون شهری

 در مسافران ایستگاه رها کردن از و گیرد بر در نیز را آن پیرامون شهری محدوده ایستگاه ورودی های از فراتر باید

 پیرامون طرح ریزی فضاهای است لازم خصوص این در .گردد پرهیز ایستگاه کالبدی مرز از خارج در آشفته محیطی

   .شود لحاظ شهری طراحی نظام در و شده پیگیری )...و شهرداری( شهر متولیان توسط نیز

نحوه  و ایستگاه ( پیاد یا سواره( مخاطب نوع شناسایی ایستگاه پیرامون در حرکتی نظام طرح ریزی در اول قدم -

 تفصیلی حمل طرح براساس ایستگاه غالب مخاطب نوع تعیین و سیاستگذاری .میباشد ایستگاه به مخاطب دسترسی

 براساس در ایستگاه حرکتی مسیرهای طراحی است لازم .میپذیرد صورت ریلی امکانسنجی مطالعات در و ریلی نقل و

 .پذیرد صورت ایستگاه غالب مخاطب نیازهای تامین و شناسایی

شهری  محیط در حاکم حرکتی نظام با هماهنگی و امتداد در باید ایستگاه داخلی فضاهای بر حاکم حرکتی نظام -

در حوزه  ارتباطی مسیرهای مشخصات ایستگاه، کالبدی حدود از فراتر دیدی با طراح است لازم .باشد آن پیرامون

 بافت پیرامون ایستگاه، معابر وضعیت سفر، جاذب و مولد کاربری های شناخت با و نماید ارزیابی را ایستگاه پیرامون

 نظام پیاده و حرکت سوار تفکیک به سایت محدودیت های و امکانات بررسی ضمن ...و ایستگاه نفوذ حوزه در شهری

 نظام تعریف حرکت سواره، نظام تعریف :شامل حداقل برنامه ریزی این .کند طرح ریزی را ایستگاه پیرامون حرکتی

 )کاهش یا افزایش( اصلاح عرض به نیاز ،)زیرگذر یا روگذر پل های به نیاز( سواره و پیاده حرکت تفکیک پیاده، حرکت

 دسترسی های موضعی جدید میگردد. تعریف معابر، در شهری فضای کیفیت اصلاح پیاده، و سواره معابر در

 مسیرهای است لازم همگانی نقل و حمل گونههای سایر با ریلی نقل و حمل تبادلی)ایستگاه ملکی( ایستگاه های در -

سیستم  دو بین مسافت کمترین پیمودن با مخاطب که شود طرحریزی گونهای به نقل و حمل گونه ارتباطی بین دو

 و مسیرهای ورودی سایر از شده تفکیک مسیرهای ارتباط این برای نیاز صورت در و گردد مرتبط آنها با نقل و حمل

 .(1400حومه، سازمان برنامه و بودجه: و شهری قطار هایایستگاه طراحی )ضوابط .شود پیشبینی ایستگاه خروج

 نظام عملكردی: •

ها باید موردتوجه قرار ها و کاراکتر شهرسازی آنها در جانمایی فعالیتهای پیرامون آنهبه مقیاس عملکردی ایستگاتوجه  -

 گیرد.

های جاذب جمعیت و ها به عنوان یک فضای همگانی فعال، بهتر است تا برخی کاربریبه منظور ارتقاء نقش ایستگاه -

ه پلیس، ادارات دولتی، مراکز آموزشی و ... در محدوده ایستگاه جانمایی فعال نظیر پستخانه، کتابخانه عمومی، ایستگا
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ها باید طوری باشند که افرادی که استفاده از حمل و نقل عمومی را به جای استفاده از اتومبیل شوند. این کاربری

 شخصی ترغیب کنند.

 

 های جاذب جمعیت در اطراف ایستگاهجانمایی کاربری: 27-1شکل شماره 

های مترو و به های اصلی، تجاری و خدماتی در محدوده بلافصل ایستگاههای همکف رو به خیابانلازم است تا جداره -

 ویژه در مسیرهای پیاده دارای جداره شفاف و فعال با محور باشد.

ها و به فروشگاهها، شده در مجاورت محورهای پیاده در حوزه بلافصل ایستگاههای جانماییشود تا کاربریپیشنهاد می -

مراکز تأمین مایحتاج عمومی مردم اختصاص یابد تا امکان خرید و تأمین ملزومات خانوارها در حین طی مسیر از/به 

 ایستگاه مترو برایشان فراهم شود.

اکنان ها طوری ساماندهی و جانمایی شوند که ارتباط و هم پیوندی کارکردی با نیازهای سهای حوزه بلافصل ایستگاهکاربری

 را ارتقا بخشند.

 

 های اطراف ایستگاه با نیازهای ساکنانهم پیوندی کارکردی کاربری: 27-2شکل شماره 

شده است، بهتر است طوری طراحی شوند که مدت در نظر گرفتهعنوان پارکینگ طولانیهایی که بهفضاها و ساختمان -

ارکینگ کمتر است به عنوان فضاهایی با عملکردهای ها برای پدر ساعات غیر اوج که تعداد مراجعات و درخواست

صورت بایست بهشوند میای که با کاربری پارکینگ در نظر گرفته میرو فضاها و ابنیهاستفاده باشند. ازاینمتفاوت قابل

 شناور قابلیت تغییر کاربری را هم داشته باشند.
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 اهکاربری شناور و قابل تغییر پارکینگ :27-3شکل شماره 

ای راحت، آسان و خوشایند برای ها باید طوری طراحی شوند که سبب ایجاد تجربهمسیرهای پیاده در اطراف ایستگاه -

 تمام مسافرین از هر سن و گروه شود.

های های خرد و فروشگاهها برای استقرار تجاریها بهترین مکانمحورهای پیاده مابین ایستگاه مترو و پارکینگ -

 باشند.مایحتاج عمومی و روزانه مردم میکننده تأمین

های دائمی طوری جانمایی شوند که لایه بیرونی آنها، در مجاور محورهای عبوری پیاده و سواره بهتر است پارکینگ -

خدماتی بوده و لایه دوم ساختمان که از خیابان قابل رویت نیست به فضاهای پارکینگ  -دارای فعالیتهای تجاری

 اختصاص یابد.

 

 ها در لایه پشتی ابنیهنمونه جانمایی پارکینگ : 27-4شکل شماره 

 دیدی فراتر با ایستگاه کارکرد مکمل تجاری و خدماتی هایکاربری و عمومی تسهیلات ارائه سیاست شودمی توصیه -

 .شود شامل نیز را ایستگاه بلافصل حوزه محدوده ایستگاه، ساختمان از
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 نظام کالبدی:  •

بایست با یکدیگر هماهنگی داشته ها میهکاررفته در طراحی و یا ساماندهی ایستگاالگوها و سبک به عناصر، مصالح، -

 باشند تا از اغتشاش بصری جلوگیری شود.

 و ساختمانها، مبلمان نمای از اعم شده واقع آن پیرامون در که شهری اجزای سایر به نسبت ایستگاه ورودی است لازم -

 ورودی ساختار و است فرم لازم حالباشد. درعین رویت قابل سهولت به و باشد داشته بصری برتری ... و شهری عناصر

 نقش خود نیز پیرامون فضای شهری کیفیت ارتقای در و گردد ریزیطرح آن پیرامون شهری بافت با کامل تطابق در

 .(1400بودجه: حومه، سازمان برنامه و و شهری قطار هایایستگاه طراحی باشد )ضوابط داشته

 فضاهای شهری زنجیره دنباله در و ایستگاه پیرامون شهری اجزای با ترکیب در هاورودی امکان حد تا شودمی توصیه -

 فضای مرز مابین و باشد ایستگاه بیرون و داخل فضای یکپارچگی باید طراحی هدف .شود ریزیطرح خود پیرامون

 کارکرد و فرم دو جنبه از تواندمی شهری فضاهای با ایستگاه داخلی فضاهای ترکیب .شود رنگکم خارجی و داخلی

 :گردد زیر موارد شامل

 ورودی به منتهی معابر کفسازی طرح با ایستگاه داخلی فضاهای در ورودی کفسازی طرح هماهنگی •

با  ...و آسمان خط و سقف فرم مصالح، ارتفاع، نماها، در بازشوها و خالی و پر نسبت فرم، تناسبات هماهنگی •

 ایستگاه پیرامون شهری فضاهای

محقق  بافت در نفوذپذیری بیشترین که ایگونه به آن پیرامون شهری بافت با هاورودی موقعیت هماهنگی •

 .گردد

با کاربری  ورودی ها تلفیق و ممکن ارتباط بیشترین برقراری و ایستگاه پیرامون عمومی کاربری های با هماهنگی •

 .(۱400حومه، سازمان برنامه و بودجه: و شهری قطار هایایستگاه طراحی عمومی )ضوابط های

 شوند، در کفسازی محوطه پیرامونی ایستگاه، پرهیز گردد.از به کاربردن مصالحی که سبب بازتابش نور می -

 آن مانع از ناشی احتمالی آوار زلزله بروز زمان در که شود انتخاب ایگونه به باید ورودی ساخت در کاررفتهبه مصالح -

 طراحی گردد )ضوابطمی توصیه سبک سقف و دیوارها از استفاده ارتباط این در نگردد. ایستگاه از خروج و ورود از

 .(1400حومه، سازمان برنامه و بودجه: و شهری قطار هایایستگاه

یرهای حرکتی متمایز بایست با کفسازی شاخص از نظر مصالح و رنگ از سایر مسکلیه مسیرهای حرکتی پیاده می -

 گردد.

 های مناسب پوشیده شوند.ها نباید در معرض دید باشند و باید به روشالحاقات تأسیساتی و غیرمعمارانه نمای ایستگاه -

های مترو در برخی مواقع، لازم است تا ورودی برای افراد پیاده با علائم با توجه به احتمال شلوغی، ورودی ایستگاه -

 زی شاخص برای نابینایان، متمایز گردد.مشخص بصری و کفسا

بایست با کفسازی شاخص از نظر مصالح و رنگ از سایر مسیرهای حرکتی متمایز کلیه مسیرهای حرکتی پیاده می -

 گردد.
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های مترو در برخی مواقع، لازم است تا ورودی برای افراد پیاده با علائم با توجه به احتمال شلوغی، ورودی ایستگاه -

 و کفسازی شاخص برای نابینایان، متمایز گردد. مشخص بصری

 

 جداسازی مسیر حرکت پیاده :27-5شکل شماره 

 نظام فضاهای همگانی •

ارتقای ایمنی و امنیت مسافران، با استفاده از طراحی محیطی مناسب محوطه پیرامونی ایستگاه در دستور کار قرار  -

 گیرد.

 مسافران متعادل توزیع که شود ریزیطرح ایگونه به پیرامونی ایستگاه، بایددر محدوده  حرکتی و طراحی فضاها، نظام -

 .گردد خاص اینقطه در جمعیت تراکم از مانع آورد و وجود به ایستگاه سطوح تمام در را

ورودی ایستگاه باید در نقطه کانونی آن قرار گیرد و به عنوان یک فضای شاخص عمومی موردتوجه قرارگرفته و مشخصا   -

 طراحی شود.

 

محوطه ورودی ایستگاه به عنوان یک فضای عمومی :27-6شکل شماره   

 ها و قطارها تعبیه شود.در ورودی ایستگاه، اطلاعات لازم برای مسیر و زمان حرکت اتوبوس -

ها دارای فضای کافی و مبلمان مناسب برای مکث، استراحت و تغییر وسیله حمل و نقلی مسافران ورودی ایستگاه -

 باشد.

 بایست در امتداد مسیر پیاده و در ارتباط با شبکه پیاده حوزه بلافصل آن قرار گیرد.ورودی ایستگاه می -
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محوطه ورودی ایستگاه در هم پیوندی با فضاهای پیرامونی : 27-7 شکل شماره  

ذب بیشتر مترو به استفاده شده و با هدف جهای مترو باید به مثابه یک فضای باز عمومی در نظر گرفتهمحدوده ایستگاه -

 از مترو و تأمین فضای مطلوب انتظار برای مسافران طراحی و ساماندهی گردد.

ای جانمایی مبلمان شهری، تابلوهای راهنمایی و فضای کاشت گیاهان در مسیرهای پیاده و دوچرخه، باید به گونه -

 باشد که حرکت افراد را مختل نکند.

بایست به صورتی باشد که علاوه بر تأمین روشنایی فضاها، اختلالی در های مترو میهنورپردازی فضای اطراف ایستگا -

 نورپردازی محورهای سواره و پیاده و همچنین ایمنی محورهای اطراف ایجاد نکند.

-  

 
نورپردازی مناسب ایستگاه مترو و محوطه پیرامونی آن: 27-8شکل شماره   

 ها، محورها و ... به وجود آید.رفت نور در تقاطع اشد که حداقل هدرجانمایی منابع روشنایی باید به صورتی ب -

بهتر است برای تأمین روشنایی فضاهای اطراف ایستگاه، از منابع نوردهی آیکونیک و جذاب بصری استفاده شود تا  -

 ضمن تأمین روشنایی به ارتقای غنای بصری نیز کمک نماید.

مسیرهای پیاده طوری طراحی و جانمایی شوند که علاوه بر روشنایی مسیر شود منابع روشنایی در سطح پیشنهاد می -

 یابی افراد پیاده نیز کمک نماید.به هدایت و جهت
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ها به صورتی باشد که امکان برگزاری شود ساماندهی و جانمایی مبلمان در محدوده پیرامونی ایستگاهپیشنهاد می -

جمعیت در ایام خاص، در محوطه ایستگاه میسر باشد. همچنین با های جاذب رویدادهای موقتی و استقرار فعالیت

پذیری و گوناگونی توان به ارتقاء امنیت، اجتماعدیرپا و سرریز فعالیت آنها به محوطه ایستگاه می هایاستقرار فعالیت

 اجتماعی در محوطه ایستگاه کمک کرد.

 

 

 

 

 

 

امکان برگزاری رویدادها در فضای پیرامونی ایستگاه :27-9 شکل شماره  

 و نورپردازی هنری، و راهنمایی، تبلیغاتی تابلوهای سایبان، نیمکت، شامل، سبز فضای و شهری مبلمان ریزیطرح -

 جذب در مهمی عامل ایستگاه شهری بلافصل حوزه و هاورودی مجاورت ایستگاه، محوطه در ... و روشنایی تأمین

 .(1400حومه، سازمان برنامه و بودجه: و شهری قطار هایایستگاه طراحی است )ضوابط ایستگاه برای مخاطب

 
جانمایی مناسب مبلمان در محدوده پیرامونی ایستگاه: 27-10 شکل شماره   

های مترو به عنوان یک فضای همگانی باید طوری طراحی و یا ساماندهی شوند که به عنوان یکی از عناصر ایستگاه -

بایست، ایجاد هم پیوندی در ساختاری در نظام فضاهای همگانی حوزه بلافصل خود شناخته شوند. از این حیث، می
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بخشی میان ایستگاه با ه پیرامونی ایستگاه و انسجامشبکه دسترسی پیرامونی ایستگاه، ارتقای کیفیات محیطی محدود

 بافت پیرامونی آن، با توجه به مقیاس کارکردی ایستگاه، در دستور کار قرار گیرند.

 
محوطه پیرامونی ایستگاه به مثابه یک فضای شهری : 27-11شکل شماره   

باشد  مکان ایستگاه محیطیزیست هایویژگی با هماهنگ و بومی نوع از باید هاایستگاه محوطه در مورداستفاده گیاهان -

 .(1400حومه، سازمان برنامه و بودجه: و شهری قطار هایایستگاه طراحی )ضوابط

مراتب منظرسازی ایستگاه مترو با تأکید بر ایجاد ریتم، در کفسازی، پوشش گیاهی، نورپردازی و ...، با هدف القای سلسله -

 قرار گیرد.ورود در مسافران در دستور کار 

منظرسازی محدوده ایستگاه مترو باید طوری انجام شود که فضاهای غیرقابل دفاع را به حداقل رسانده و امکان ارتقای  -

 امنیت از طریق طراحی محیطی را فراهم کند.

دید  ای باشد که گسترهو ورودی ایستگاه مترو نباید به گونه محل پیاده و سوار کردن موقتها، پوشش گیاهی تقاطع -

 افراد را کاهش داده و یا مختل سازد.

 
 منظرسازی فضاهای مکث و حرکتی در محوطه پیرامونی ایستگاه مترو :27-12 شکل شماره
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 .گردد پرهیز است، آب زیاد حجم نیازمند که گیاهانی سایر و چمن کاشت از ایستگاه محوطه در است لازم -

 دار کند.ویژه ایستگاه مترو را خدشهکه مسیریابی و خوانایی محیط و بهای باشد کاشت گیاهان و درختان نباید به گونه -

ای باشد که گستره دید و ورودی ایستگاه مترو نباید به گونه محل پیاده و سوار کردن موقتها، پوشش گیاهی تقاطع -

 افراد را کاهش داده و یا مختل سازد.

بایست از کاشت ط تغییر مسیر، مسیرهای عبور پیاده و ...، میها، نقاگاهها، توقفدر ساماندهی فضای سبز در تقاطع -

درختان و گیاهانی که ارتفاع آنها در محدوده میانگین ارتفاع چشم انسان پیاده، راننده و سرنشینان اتومبیل و 

 سواران است، پرهیز گردد.دوچرخه

و مکث محدوده ایستگاه مترو، از درختان و  روی و فضاهای انتظاربا هدف ارتقاء آسایش اقلیمی افراد در مسیر پیاده -

 انداز در مسیرهای پیاده استفاده گردد.گیاهان سایه

روهای محورهای سواره منتهی به ایستگاه مترو در محدوده بلافصل با امکانات و مبلمان شود تا پیادهپیشنهاد می -

 مناسب برای ارتقای آسایش افراد پیاده، ساماندهی شوند.

که امکان آسایش اقلیمی در کلیه مواقع سال و شرایط مختلف  ها طوری ساماندهی شودنی ایستگاهمحوطه پیرامو -

 جوی فراهم باشد.

 نظام ادراکی •

 ها مدنظر قرار گیرد.ها باید در طراحیتأمین دسترسی راحت و خوانا به ورودی ایستگاه -

که کلیه افراد بتوانند به آسانی مسیر خود از/به  ای باشدگونههای مترو باید بهخوانایی مسیرهای منتهی به ایستگاه -

 ورودی ایستگاه را تشخیص دهند.

 کننده مسیر در محدوده نزدیک به ایستگاه مترو جانمایی شوند.تابلوهای هدایت -

ها، خیابانهای های مهم و شاخص )تقاطعدهی ایستگاه مترو در مکانبه منظور مسیریابی بهتر افراد، تابلوهای آدرس -

 ی، میادین و ...( در حوزه بلافصل جانمایی شوند.اصل

 
استفاده از تابلو و علائم راهنمایی :27-13شکل شماره   
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روهای محورهای سواره منتهی به ایستگاه مترو در محدوده بلافصل، با استفاده از هنرهای گردد تا پیادهپیشنهاد می -

ها طوری ساماندهی شوند که مردم را برای شاپو کافیعمومی، امکانات و تسهیلات رفاهی، و اماکن خرده فروشی 

 استفاده بیشتر از مترو نیز ترغیب نمایند.

 
آرایی و منظرسازی محوطه پیرامونی ایستگاه فضا: 27-14 شکل شماره  

های مشخص در گذاریبایست نشانههای مترو میبه منظور ارتقای امنیت و ایمنی مسافران در محدوده ایستگاه -

 کننده در نظر گرفته شود.های مختلف استفادهی مختلف بصری، شنیداری و لمسی برای گروههاطیف

 ها مدنظر قرار گیرد.ها باید در طراحیتأمین دسترسی راحت و خوانا به ورودی ایستگاه -

به  نسبت آن تمایز وجه و ایستگاه شناسایی عامل که باشد فرد به منحصر ویژگی یک دارای باید ایستگاه هر معماری -

حومه، سازمان برنامه و  و شهری قطار هایایستگاه طراحی شهری باشد )ضوابط قطار خطوط شبکه هایایستگاه سایر

 .(1400بودجه:

 یا افقی( حرکتی مسیرهای ریزیطرح از امکان حد تا که باشد ایگونه به باید ایستگاه فضای پیرامونی سازماندهی -

 .گردد هیزپر درپیپی جهت تغییر با )عمودی

 .شود استفاده فضا به دهیشکل در شهروندان برای آشنا و نمادین هایفرم از ایستگاه معماری طرح در است لازم -

 و ادراک شناسایی نمادها این واسطه به را ایستگاه پیرامون شهری فضای شهروندان که نمادین هایالمان از استفاده

 محیط ایستگاه با فضای داخلی بین ارتباط ایجاد و ایستگاه معماری فضای خوانایی افزایش در تواندمی کنند،می

 .(1400حومه، سازمان برنامه و بودجه: و شهری قطار هایایستگاه طراحی باشد )ضوابط مؤثر پیرامون
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هاهای شاخص در ورودی ایستگاهها و نشانهاستفاده از المان :27-51 شکل شماره  

 به سطح شهر و ایستگاه فضای بین دیداری ارتباط بیشترین هاایستگاه معماری فضای درک و خوانایی برای است لازم -

 آن شناسایی موقعیت واسطه به ایستگاه فضای خوانایی و ادراک باعث زیرزمینی سطوح در ویژه به امر این آید. وجود

 .(1400و بودجه:حومه، سازمان برنامه  و شهری قطار هایایستگاه طراحی ضوابط) گرددمی شهر سطح در

 

 
ارتباط دیداری و بصری در سطوح مختلف ارتفاعی ایستگاه با محوطه پیرامونی : 27-61شکل شماره   

 موردتوجه طرح اجزای از یکی عنوان به ایستگاه معماری طراحی در مسیریابی و اطلاعاتی تابلوهای موقعیت است لازم -

 برای درک راهنمایی به نیاز کاربر که زمانی در و معماری طرح با کامل هماهنگی در باید تابلوها این قرار گیرد. موقعیت

 طرح کاهش کیفیت سبب نامناسب هایموقعیت در تابلوها اندازه از بیش صبن .شود گرفته درنظر دارد فضا ساختار

 شهری قطار هایایستگاه طراحی شود )ضوابطمی دیگر سوی از تابلوها تأثیرگذاری و کارایی کاهش و سویک از معماری

 .(1400حومه، سازمان برنامه و بودجه: و

ایستگاه )نظام فضاهای همگانی و نظام ادراکی  بلافصل حوزه اراضی در شهری فضای طرح ساختاری نقشه ارائه •

 فضاها(

ها در دو دسته ریزی و طراحی، ایستگاهبا استفاده از آنچه در مطالعات شناخت و تحلیل انجام گرفت، به جهت سهولت در برنامه

بندی ها در قالب این دستهاند و پیشنهادات نهایی برای طراحی ایستگاهبندی شدهگروهمقیاس عملكردی و  موقعیت قرارگیری

 نماید.میها در کاربست دستورالعمل پیشنهادی، الزامی ه مقیاس و موقعیت فراگیری ایستگاهانجام شده است. همچنین توجه ب
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هایی که در های واقع در مسیر ریل راه آهن و ایستگاهتوان در دو الگوی کلی ایستگاهها را میموقعیت قرارگیری تمامی ایستگاه

هستند.  شهری و فراشهریهای کدام نیز متناظرا دارای یکی از مقیاسجوار معابر بزرگراهی و یا شریانی اصلی قرار دارند که هر

 شوند:ها ارائه میهای ساختاری مرتبط با موقعیت قرارگیری ایستگاهدر ذیل الگوها و نقشه

 
 

 های واقع شده در جوار مسیر ریل راه آهنایستگاه : 27-17 شکل شماره 

 
 ها و معابر شریانی اصلی شهرهای واقع شده در جوار بزرگراهایستگاه :27-18شکل شماره 
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 هابندی ارائه شده برای ایستگاهدسته: 27-1جدول شماره 

 

 هاتیپولوژی ارائه شده برای ایستگاه

 موقعیت قرارگیری
در مجاورت ریل راه 

 آهن
 در مجاورت بزرگراه و شریانی اضلی شهر

 فراشهری شهری فراشهریشهری و  مقیاس عملكردی
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 مترو غرب تهرانBخط اکسپرس C1کامنت شیت گزارشات 

ف
ردی

 

 پاسخ دیدگاه

وضعیت 

 انجام

    

 شماره نامه

  

 تاریخ نامه
  

 شماره نامه

  

 تاریخ نامه

  

1 
نسبت به  اصلاح شکل مسیر عبور از زیر معابر اقدام 

 شود.
  انجام شد.

3 
ها توسط مشاور نقش محیط اصلاح ایستگاه نام گذاری

 ها ارسال گردد.و جهت یکپارچه سازی به دیگر بخش
  انجام شد.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  


